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* Civilingenier i trafikplanlagning fra AAU, 2002

* Trafikplanleegger Aarhus Amt, 2002-2003
* Trafiksikkerhedsrevisor, 2005 |
A

e Ph.d. i trafiksikkerhed fra AAU, 2006

* Forsker/afdelingsleder (trafiksikkerhed) ved
Transportgkonomisk institut, Oslo, 2007-2019

* Markedschef, Via Trafik, Aarhus, 2019 -



Via Trafik

 Aarhus-kontor i Navitas
 Hovedkontor i Birkerad
* Etablereti 2000, 60 trafikradgivere

* Vej- og trafikradgivning (hele vejen rundt)
* Forskning og udredning
* Trafikplanlaagning og -modellering

pe——

* Vejprojektering og tilsyn = :ij lfill: 71
D

* Flere projekter for Aarhus Kommune, fx:
* AarhusTrafikmodel

Rammeaftale ITS og signalprojektering

VVM Tangkrogen

Evaluering af cykellgsninger

Evaluering af el-labehjul (eget projekt)

o SE————




Dagsorden

1. Generelt om trafiksikkerhed (ikke Aarhus)
* Udvikling og Mal

Fokusomrader

Kommunalt trafiksikkerhedsarbejde

Hvorfor sker der ulykker og ulykkesrisiko

Tiltag og tiltagseffekter

2. Udvalgte dagsaktuelle punkter

* Cykelsikkerhed vs. cykelfremme (rundkersler og kryds)
* El-lebehjul og trafiksikkerhed
* Elcykler og trafiksikkerhed




rvia
Trafiksikkerhed — umiddelbart en succeshistorie

Udvikling i draebte sammenlignet med kerte km 1930 - 2020

Draebte Mia. kerte km
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...Eller er den?

* Antal tilskadekomne i 2016:
* Politi: 3.314 (den officielle ulykkesstatistik)
* Politi og akutmodtagelser: 35.312 (1:10)
* Selvrapporteret: ca. 85.000 (1:25)

- Antal tilskadekomne er undervurderet
—> Udviklingen er beskrevet for positivt

- Problem/fokusomrader er forkerte

rvia

BUILD Rapport 2020:17

Estimering af antal personskader efter
trafikulykker i Danmark baseret
pa selvrapportering




...0Og vi gor det godt i Danmark A viatrafik
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National mal - Den 4. plan i raeekken fvia

Frdselssikkerhedspolitisk
handlingsplan

Hver ulykke
er én for meget

Betankning afgivet af
Fzerdselssikkerhedskommissionen
Trafiksikkerhed starter med dig

Hver ulykke
er én for mege

- et felles ansvar

BETANKNING NR. 1157
December 1988 '

FARDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONEN

Mod nye mal 2001-2012

/
Exrdselssikkerhedskommissionens
na.tionale‘ bandlingsplan, 2013-2020

2021-2030
Handlingsplan

Mal og Strategi
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A viatrafik

Det forrige mal og status

Draebte pa alle veje i Danmark

Mal: Halvering af antal
draebte, alvorligt og lettere
tilskadekomne i 2020

forhold til 2010, dvs. maks.

400

300

120 draebte, 1000 alvorligt
tilskadekomne og 1.000

lettere tilskadekomne i ‘ i | I | |

0 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Udviklingen i antallet af trafikdreebte i Danmark i perioden 2000-2019 sammenholdt med Faerdselssikkerhedskommissio-
nens malszetning for planperioden 2013-2020. Kilde: Vejdirektoratet.



Mal for 2021-2030 Aviatrafic
Politiregistrerede ulykker

c Draebte i 2017-2019 og mal for kommende planperiode

N =~

150

Max 90 Max 900

Faerdselssikkerhedskommissionen har sat
sig som mal, at der pa de danske veje i 2030 50

100

hejst ma blive draebt 90 mennesker, og at
hejst 900 ma komme alvorligt til skade i hen- 0
hold til de pﬂ"ﬁf&QiﬁtFEFEﬂE trafikulyrkker. 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Trafikdraebte i Danmark i perioden 2017-2019. Den gule linje viser mal for planperioden 2021-2030 ved en
halvering af antal draebte i perioden. Kilde: Vejdirektoratet.




Mal for 2021-2030

ﬁia

Skadestueregistrerede ulykker (LPR)

Max 10.000

Faerdselssikkerhedskommissionen har sat
sig som mal, at hejst 10.000 mennesker ma

komme lettere til skade i trafikken pa de
danske veje i 2030 i henhold til Landspa-
tientregisteret.

Personskader i Landspatientregisteret

Antal

40000 lalt
et tilskadekomne

e Alvorligt tilskadekomne
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Udviklingen i antallet af trafikrelaterede tilskadekomster registreret i Landspatientregisteret (LPR) i perioden 2009-2018.
Kilde: Danmarks Statistik.



. _ ﬁia
De 5 nye fokusomrader i planen
90 % af de draebte og alv. tilskadekomne

. Eneulykker

. Frontalkollisioner

. Krydsulykker

. Lette trafikanter

Unge bilfarere.



8 Key Performance Indicators (KPI) fvia

Bl 1. Hastighed
. 2. Hjelmbrug

3. Pavirkning af alkohol, narkotika og medicin

4. Distraktion/uopmaerksomhed
5. Bilparkens stand

6. Brug af sikkerhedssele

7. Feerdselsundervisning i grundskolen

@munale trafiksikkerhedshandlingsplaE




Kommunalt fokus i1 planen

* Det kommunale trafiksikkerhedsarbejde spiller en naglerolle
* 4 af 5 tilskadekomne i ulykker pa kommunevejene

* Over 4 mia. kr. i direkte kommunale udgifter

* Ansvarlige for g5 % af vejene, og er taet pa

* KPI: Andel kommuner, som har trafiksikker

borgerne

» Kommissionen opfordrer alle til at udarbejde sadanne

* Pulje til forbedring af trafiksikkerhed i kommuner anbefales

nedsplan

* Handbog: Kommunale trafiksikkerhedsplaner anbefales udarbejdet



Drepte eller skadde per million personkm 1985-2018
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Bilfgrer Bilpassasjer = Fotgjenger Sykkel Moped Lett mc Tung mc
1985 0,19 0,19 0,64 1,43 2,12 4,23 4,20
1992 0,19 0,17 0,79 1,22 1,45 1,56 1,69
1998 0,17 0,17 0,68 1,23 1,22 1,48 1,33
2001 0,16 0,15 0,63 1,08 1,05 1,62 0,96
2005 0,14 0,14 0,47 0,82 1,29 2,33 0,75
2009/10 0,12 0,12 0,27 0,62 0,79 1,99 0,58
2013/14 0,07 0,06 0,26 0,54 0,51 1,86 0,46
2018 0,06 0,04 0,13 0,32 0,32 1,77 0,34

Figur 8.3: Drepie eller skadde per million personkem i 1985, 1992, 1998, 2001, 2005, 2009/ 10, 2013/ 14 op
2018 fordelt pa trafikanigrupper.




Ulykkesrisiko, alder og ken A viatrafik

Personbilfgrere innblandet i personskadeulykker per million

personkm 2017/18

0,30
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Nhuandlls

- 15 24 2534 3544 4554 5564 6574 | 75ar+ | Totalt
m Menn 0,66 = 0098 0073 = 0083 | 0054 > 0223 | 0,108

W Kvinner 'D 199 0,118 0,111 0,090 0,095 0,153 0,240 0,122

Fiour 8.6: Personbilforere innblandet i personskadenlykieer per million personem i 2017/ 18. Offisielle ulykkesdata
fra SSB, eksponeringsdata fra R17"U 2018.



Hvorfor sker der (alvorlige) ulykker?

Havarikommissionen

Humn vej-fomgivelsesfaktorer:
@ for vejtrafikulykker

1 (<% %)

Hvorfor sker trafikulykkerne?

Trafikant- og vej-/omgivelsesfaktorer:

58 (21 %)
Kun
trafikantfaktorer:
173 (64 %) Alle tre typer
13 (5 %)
Trafikant- og keretajs-
faktorer 24 (9 %

45% (9 %)

40 %

35% :

30% ‘Jﬁ:n keretsj 1 (<% %)

25%

20 %

15 % 8 Cas =

10% B 46 Eneulyidher B 65 Venstresvingsulykder

™ B 20 Bagendekollisicner B 28 Hejresvingsulykhker
B 34 Frontalkollisioner B 42 Fodgeengerulykhker

0% . .

27 Twmrkolli B bla. d kk
Forhaj Utilstrekkelig Uopmeerk- Fejltolkning/ Utilstrkkelig Risiko-  Forkert  Alkohol/  Risko-  Manglende  lidebe- W 27 Tvarkollisioner vrige (bla. vendeutykker)
hastighed  oriemtering somhed -vurdering orientering blindhed manevre/ narko/medicin-  villig agtpigivenhed findendef
i kryds pé straekning reaktion  pévirkning korsel sown a.lign.

Antal ulykker fordelt pa ulykkessituotioner i de 270 ulykker.
De enkelte trofikontfoktorers forekomst i % of de 270 ulykker




Tilgange i trafiksikkerhedsarbejdet Avia

Systembetragtning (svigt i systemet bestaende af...)
Haendelsesforlab Trafikant (a) Keretgj (b) Vej (c) Metoder

Uddannelse Aktiv sikkerhed Sorte pletter Crash
Pre-crash phase (1) Kampagner Trafiksanering prevention

Kontrol
Personligt Passiv sikkerhed Vejudstyr

Loss
vaerneudstyr Hastighed reduction
Farstehjaelp- Brandslukning  Redningstjeneste [PEIgEL[E
Post-crash phase (3) ¢ ,ddannelse control

Ikke stedbundne Stedbundne
Metoder virkemidler virkemidler

(Modificeret) Haddon matrice

Crash phase (2)



52 tiltagsforslag 1 6 hovedkategorier via

1. Undervisning og kommunikation (19 tiltag)
2. Vejudformning og trafikrequlering (8 tiltag) J§
3. Lovgivning, sanktion og kontrol (10 tiltag)
4. Koretgjer og sikkerhedsudstyr (3 tiltag)
5. Data om ulykker (4 tiltag)

6. Forskning og samarbejde (8 tiltag)

n ;
befal:nger til indsatse,
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Trafiksikkerhedshandbogen = Biblen/ viatar

@ tshandbok.no

Via Trafik Intranet
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Effekten af fx rundkersler

Tabell 1.6.1: Virkninger av rundkjeringer pa ulykker i kryss. Prosent endring av ulykkestall.

Prosent endring av antall ulykker

Tiltak eller varianter av tiltak Ulykkens alvorlighetsgrad Beste anslag Usikkerhet i virkning
Alle rundkjgringer Alle skadegrader -38 (-43:-32)
Alle rundkjeringer Dadsulykker -72 (-86; -42)
Personskadeulykker -47 (-52;-41)
Materiellskadeulykker 0 (-15; +17)
Tidligere vikepliktregulerte kryss Alle skadegrader -39 (-45; -32)
Tidligere signalregulerte kryss Alle skadegrader -24 -34;-11)
4-armet kryss Alle skadegrader -38 (-44; -31)
3-armet kryss Alle skadegrader -18 (-34; +1)
Rundkjagringer i spredtbygde strgk  Alle skadegrader -68 (-78; -53)
Rundkj@ringer i tettbygde strek Alle skadegrader -30 (-37-22)
Rundkjgring i et nordisk land i 2016 Dadsulykker -66 (-82;-37)
Personskadeulykker -40 (-4%; -30)

Materiellskadeulykker +20 (+3; +41)




Cykelsikkerhed vs. cykelfremme

/\;ia

Vejdirektoratet

Juni zaz0

Marten L. Jensen
Michasel W_ ) Serensen

Trafiksikkerhed ved afkortede og fremforte

cykelstier i signalregulerede kryds
En far — efter ulykkesevaluering

ektoratet

og sikkerhed for cyklister

Litteratur- og effektstudie

/\.;ia

Rapaart
26 aktaber 2020

Michael W. J. Serensen
Mortea L. Jersen
Miclas H. Wandall

Simone D. Thomsen

Annette D Pedarsen

Udformning af rundkersler i byer

ﬁia traf

Vejdirektoratet

Sikkerhed for cyklister i byrundkersler
og -kryds med forskellig udformning

En far-efter ulykkesevaluering

Rapport
Januar zo21

Vejtekniske

Morten L. Jensan
Michael W. 1. Serensan
Niclas H. Wandall

lesninger for
cyklister

Effekt pa sikkerhed og oplevet tryghed




De fire studier — det bedste der findes rvia

Pjece om vejtekniske lasninger for cyklister (for VD)
* Beskrivelse af 10 vejtekniske lasninger og 23 udvalgte tiltagsvarianter.
* Tiltagenes effekt pa trafiksikkerhed samt cykelfremme (tryghed og fremkommelighed)

* Omfattende litteraturstudie af over 140 danske og udenlandske studier fra de seneste 20 ar

Afkortede og fremferte cykelstier i signalregulerede kryds

* Far-efter evaluering af 159 ombyggede krydsben i 113 signalregulerede kryds i 33 kommuner
* Ulykker med cyklister og knallerter fra 2000-2019 (relevante ulykkessituationer)
 Korrektion for: Generel ulykkesudvikling, trafikudvikling og —fordeling og evt. regressionseffekt

Byrundkersler og sikkerhed for cyklister (2 ikke offentlige studier)
* Analyse af ssammenhangen mellem ulykker, udformning og trafik i 564 rundkersler i 73 kommuner

* 1256 ulykker 0g 4.436 trafiktal

* For-efter evaluering af 149 lokaliteter, som er ombygget til/fra en rundkersel



Hovedresultat: Afkortet og
fremfort cykelsti

AFKORTET
CYKELSTI
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\ FREMF@RT CYKELSTI

INGEN FORHOLD
FOR CYKLISTER
SEP. HOJRESV.BANE

+131% +255% /
s \ / 57%

FREMF@RT CYKELSTI
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via
Hovedresultater - byrundkersler

Hvordan skal byrundkersler udformes, sa sikkerhed for cyklisterne bliver sterst:

* Rundkarslen kan bade udformes som minirundkersel og 2-sporet rundkersel,
mens 2-sporet rundkersler med cyklister i cirkulationsarealet skal undgas.

* Cykelfaciliteter for og i selve rundkerslen bar undgas, hvilket geelder bade
cykelbane og cykelsti, og i saerlig grad farvet cykelbane oq -sti.

* Cykelfaciliteret i rundkersler bar laves som separate, tilbagetrukket cykelstier.

Hvad er sikrest — en rundkersel eller et signalreguleret kryds?

* Bedste sikkerhed for cyklister i bykryds opnas i signalrequlerede kryds, isaer hvis
der sammenlignede med rundkersler med cykelfaciliteter i cirkulationsarealet

 Usikre resultater — men pilen peger i samme retning: rundkersler | byer kan veaere
en udfordring, nar det gaelder sikkerhed for de cyklende (ikke generelt)



Flere resultat-eksempler - cykelfaciliteter Avia

Minirundkersler 1-sporede rundkersler
C/K-ulykker (person- og materielskade) C/K-ulykker (person- og materielskade)

Antal  Ulykk Ulykker Ulykkerpr.  Ulykkerpr. Antal  Ulykk Ulykker  Ulykkerpr.  Ulykkerpr.

Cykel-faciliteter lokaliteter er pr. ar mio. biler  mio. cykler lokaliteter er pr. ar mio. biler  mio. cykler
_ 40 45 0,12 0,10 0,74 37 29 0,09 0,06 0,86
45 70 0,18 0,09 1,84 232 513 0,25 0,10 2,07
5 8 0,24 0,08 1,73 130 377 0,35 0,11 1,60
2 1 0,05 0,06 1,74 53 19 0,04 0,01 0,45
24 19 0,10 0,06 1,42 179 365 0,23 0,10 2,02
21 51 0,26 0,10 2,07 53 148 0,32 0,11 2,20
3 0 0,00 0,00 0,00 76 121 0,19 0,07 1,26
2 8 0,67 0,14 3,18 54 256 0,58 0,16 1,83
92 14 o035 0,09 1,20 459 938 0,23 0,09 1,65



\'4
Nogle resultatet-eksempler (CK-ulykker)

ria

Udform. fer

Udform. efter

Lokali.

Effekt R

Effekt UR

1-sporet m. c.fac.

Sig na

8,6

5,9

8,8

Vigepligtskryds [ Miniu. c.fac. C 3 : p 3¢
Vigepligtskryds | Mini m. c.fac. 17 6,0 3,4 5,5 7,8 \ﬂ%
—
Vigepligtskryds |[1-sporm. c.fac. 59 27,8 20,3 24,7 53,8 ,/+166%
Vigepligtskryds | 1-spor m. sep. sti 18 7,0 4,8 6,2 3,0 \\ﬂ
—
Signalkryds 1-sporm. c.fac. 18

Tabel 11. Sikkerhedseffekt

lkryd
alle C/K-ulykker

dialt 149 omb yg_mnger af kryds til/fra rundkersler m




Tikta Trafik- Frnml:nm-
9 sikkarhed h'yy'nd

Afkortet cykelsti | signalregulerede kryds

Hovedkonklusion — pjece  ~mimme.

a. Ved siden af en separat hejresvingsbana 9
b. ‘;‘:ﬁgs;?;g:tf;;eknmbinermIigeud--:u; Q @
* For at fremme cykling og forbedre sikkerhed Cykelbane mallem igou- og hjrosingsborne
. . .. ° Dobbeltrettede cykelstier i kryds
samtidig skal man have positiv effekt pa alle tre «. Sopara roqulrt sgnaleguerng ®
b riigg:l;:i:igg[tsmgulerm T-kryds hwor bilister har
. o . . C. ‘u'_igep!igtsragulerm T-kryds hwor cyklister har
* Mange tiltag har bade positive og negative
Cykelsignaler i kryds . @
effekter (fx afkortet cykelsti) [
c. Ferredt
* Nogle tiltag har negativ effekt pa alle tre SR ——
. a. Busstoppested ved cykalsti
parametre (parkering og busstoppesteder) o ussoppesisdvod ckobane
c. Bushella

Bilparkering langs cykelsti og cykelbane

* Nogle tiltagsvarianter kan reducere den negative = ° ™o

b. Skri- eller vinkelrat parkering ved cykelsti

effekt af disse (busheller, sikkerhedszone) c. Paralopakorng lngs yoloano

d. Sikkerhedszona

D BED: IED: 1>

o. Parkeringsforbud

* Nogle fa tiltag har entydig positiv effekt (fx et
signaltiltag, cykling mod ensretningen) o Toet

2 minus 1-vaj

Tilladt cykling mod ensretningen



rvia
Cykelfremme vs. sikkerhed — nogle paradokser

e 100 % integration (afkortet cykelsti, ingen faciliteter i rundkersler)
eller 100 % separation (cykelsti udenfor rundkersel) = sikkert

e Jo mere man gar for cyklisterne (fremfart cykelsti, cykelsti/bane i
rundkersel, farve og bredde) —jo farligere bliver det

o Jo flere cykler der er, jo sikrere bliver det (safety in numbers), men
for at fa flere til at cykle at man lave farlige lgsninger

e Rundkarsel er et anerkendt sikkerhedstiltag generelt, men et darlig
sikkerhedstiltag, nar man kun ser pa cyklende



* Lgbende evaluering

* Farste evaluering offentliggjort feb.
2020 af Faerdselsstyrelsen

* Via Trafik har bistaet mht. sikkerhed,
adfaerd og holdninger

* Via Trafik har fortsat dataindsamling
0g -analyse i 2020 0g 2021

* El-lgbehjul erisaer udbredt i byer
med lejeordninger (2019):

* KBH (3200), Aarhus (150), |
Odense (900), Aalborg (100), 3 tilfeldige lobehjulsbrugere foran Via
Vejle (100), Herning (150) Trafik i Aarhus (alle med hjelm og lys)



Evaluering af forsegsordningen Avia

Via Trafik har evalueret sikkerhed, adfzaerd og holdninger
Politi/skadestueregistrerede uheldsdata indgar ikke

4 delundersggelser i Kebenhavn og Aarhus:

elektriske lebehjul,

jer og speed pedelecs

1. Registrering af adfaerd og kendetegn ved 4.577 el-
labehjul i 2019-2021 (dataindsamling stadig i gang)

2. Videoobservation af adfaerd i fire kryds af 369 el-
lzbehjul og andre sma elektriske karetgjeri 2019

3. Stopinterview blandt 211 brugere af el-lgbehjul i 2019

4. Web-spargeskemaundersagelse blandt 1.465
brugere [ ikke-brugere (568 har kert el-lgbehjul) i 2019




Aarhus-modellen - en succes!

erfor fungerer el-labehjul
arhus - men ikke i Kebenhavn

et meget bedre.

ar d
El-lobe arsag til masser af ulykker og stor irritation i Kgbenhavn og andre storbyer. | Aarhus &

TRANSPORT Vivalgte at sastte

mmmmﬂmt Madsen graensen ved 150
ARHUS: El-lobehjul er sa far- E Igbehjul 0g laveraftgly

lige, at tre overlger i Eks- med kun étfirmg,

tra Bladet forslar, at man gor
det lovpligtigt at baere cykel-
hjelm, nir man korer pa si-
dan ét.

GUSTAV FRIIS, PROJEKT-
LEDER PAAARHUS KOy
FORSSG HED EL-LOBER Iy

Hos forsikringsselskabet
Tryg rasler det ind med ska-
desanmeldelser efter ulykker
med el-lgbehjul.

Og da sommerferien var
forbi, havde Region Hoved-
kutberedskab re-

sog, der gjorde det lovigrat
42  kore pa elektrisk lobehjy]
o - Da tzenkte vi, at der ok
lle vaere firmaer, dervillele.
Igbehjul ud her i Aathys
i tenkte, at det nokvilleya
en god ide at foregribesi-
tionen lidt, fortzller Gy

‘zrre lsbehjul
Ganske rigtigt: Der var fem

kabet enten
havde henvist en tilskade-
kommen til skadestuen eller
sendten ambulance.

firmaer, der gerne ville udle:

B e lobehjul i Aarhus.

BE - Vivalgteatsette grensen
ved 150 Iebehijul oglaveaftz- &

le med kun étfirma, siger Ge-

stav Friis.

Og her kan vi veere t2tpi
forklaringen pd, at det git
noget bedre med el-labehju-
lene i Aarhus.
®  ForiKobenhavnerderbé-
¢ deflere udbydere ogflerele-
§  behjul. $3 mange at Kaben-
havns Kommune i juni mdt
W te lgge loft over antallet&f

Iobehjul.
1 den indre by, pa destort
andelsgader og ved de st
re stationer ma der s 20
el-lobehjul. I resten af byel

To tilskadekomne
Sa galt er det - for at sige det
mildt - slet ikke gdet i Aar-
hus, hvor det siden april har

gyndte Akutafdelingen
Universitetshospitalet i Sk
by serskilt at registrere lob
hjuls-skader.

- Siden da har vi haft to
skadekomne. Og det er be-
stemt ikke mit indtryk, at el-
lobehjul har givet 0s meg
at lave, siden de blev int
duceret, siger afdelingssyge-
plejerske Pia Stie-Svendsen.

Fa kiager
1 Kobenhavn ogimange an- SIS R
dre byer er det andet store gre Sa et loft pd 301
problem med lejede lobe- |8 4

hjul, at brugerne blot stiller G K % g > Vil undga spirituskersel

eller smider dem fra sig midt A 2 ) P
péfortovet, si fodgrengere li- » { 3 7 1 Aarhus er det ﬁ!_;ﬂﬁ
gefrem Kan have sveert ved at 4 - A firma, Voi, der udielef Fre
komme frem. behjul. Og Voi har en P"n.] 5
- Deterikke noget, vi farret om at det vil v;sr;n s
mange klager over, sigerKim  §88 . ‘mindske spiri behiilent
Gulvad Svendsen, driftschefi  £5 5  Derfor bliver lad kLl o
Drift og Myndighed i Aarhus £ v i Aarhus samletin et
Kommune. | X Og det er maske en ‘: s
Den eneste gang, el-kore-  §4 ,, ! > god idé. For ifolge et aven
hjulene har givet anledning S8 | Telse, citeret i Morger
til markante Klager, var i for- Jyllands-Posten, Var
aret — og is@r pa bld manda- end hver tredje kol itk
ge - hvor unge mennesker ner, involveret i et lobel)

drenede rundt i gigaderne 388 | uheld, Pivil‘ketafsl)“""’s
padem.

Siden er lgbehjulene ble- Rabat
vet indstillet sidan, at nir woiigs e i For at undgd, at
deres indbyggede gps regi- s i s N smider lobehjul fi2
strerer, at de er kort ind i en de
gagade, falder maksimum- -
hastigheden til to kilometer
itimen.

K mange med el-labehjul. | Aarhus spiller de
omgivelserne. Foto: Axel Schiitt thi
Spiller bedre sammen g » -
Men hvordan kan det ve- ser,end de gorisnartsagtal- lig projektleder pa Aarhus om, hvordan de har gjort an-

re, at de elektriske lobehjul  le andre storbyer? Kommunes to 4r lange for-  dre steder. Men jeg kan for- mgr
i :ﬂl:‘ spiller megetbedre Dt kan Gustav Friis for-  sogmed el-labehjul. teelle, hvad vi har gjort her i

gt getom. Hanernem- - Jeg kan ikke sige noget Aarhus, siger Gustav Friis.

Vil undga spirituskersel

I Aarhus er det det svensie
firma, Voi, der udlejer el
behjul. Og Voi har enpo

m at det vil vare mﬂlat'

Faerre lsbehjul
Ganske rigtigt: Der var fem
firmaer, der gerne ville udle

-Vi valgte at sette gransel
ved 150 lebehjul og lave afta-
le med kun ét firma, siger G-
sy Friis.

Og her kan vi vaere t2t pi
forklaringen p4, at det g
noget bedre med el-labehju-
lene i Aarhus.

For i Kebenhavn er derbé-
de flere udbydere og flerele-
behjul. S2 mange at Koben-
havns Kommune i juni mak
te legge loft over antalletaf
lebehjul.

I den indre by, pa de store
handelsgader og ved desto
re stationer ma der st 200
el-lobehjul. I resten af DYer
er der et loft pa 3000 eHo
behjul.

end hver tredje benhaV”
ner, involveret 1 €L 1%
uheld, pavirket af Pt

Rabat g
For at undgi, at bru A
fra SI8

t gade'

vVia

Fa klager
I Kebenhavn og i mange an-
dre byer er det andet store
problem med lejede lebe-
hjul, at brugerne blot stiller
eller smider dem fra sig midt
pa fortovet, sa fodgengere li-
gefrem kan have svaert ved at
komme frem.

- Det er ikke noget, vi farret
mange klager over, siger Kim
Gulvad Svendsen, driftschefi
Drift og Myndighed i Aarhus
Kommune.

Den eneste gang, el-kore-
hjulene har givet anledning
til markante klager, var i for-
aret — og is@r pa bla manda-
ge - hvor unge mennesker
drgnede rundt i gagaderne
pad
iden er lgbehjulené
vet indstillet sidan, at nar
deres indbyggede gps regi-
strerer, at de er kert ind i en
gagade, falder maksimum-
hastigheden til to kilomet




De forste danske ulykkestal registreret
pa akutmodtagelse i 2019
Bispebjerg og Frederiksberg Hospital

= 283 skader fra medio januar — ultimo dec.
=~ 25 skader/maned

3
Universitetshospitalet i Skejby (Aarhus) ‘ ‘:‘4/
2 skader fra primo sep. — ultimo okt.

~ 1 skade/maned

iy

Skader registreret pa akutmodtagelse
Eksponering er ukendt!



El-lebehjul: Stor andel ift. andre el-keretojer

1-2 % el-lebehjul pa cykelstierne i Aarhus og KBH

Skateboards og SB

Kebenhavn 2019 97 % 2% 1%

Aarhus 2019 90 % 9% 1%

Aarhus 2020 91 % 7 % 2%

Aarhus 2021 91 % 5% 4 %

Eje

Kebenhavn 2019 81% 19 %
Aarhus 2019 56 % 44 %
Aarhus 2020 45 % 55 %

Aarhus 2021 46 % 54 %




El-lebehjul bruges af unge maend
Flest brugere er maend og andel stiger | ____Mand

Kebenhavn 2019 73 %
Aarhus 2019 74 %
Aarhus 2020 79 %
Aarhus 2021 81 %
Kebenhavn 2019 69 %
Aarhus 2019 72 %
Aarhus 2020 75 %
Kebenhavn 2019 1,9 %
Aarhus 2019 4,4 %
Aarhus 2020 3,0 %

Aarhus 2021 4,2 %




God trafikantadfaerd!

Kebenhavn 2019 95 %
Aarhus 2019 90 %
Aarhus 2020 91 %
Aarhus 2021 95 %
Kebenhavn 2019 2,4 %
Aarhus 2019 3,2 %
Aarhus 2020 2,4 %
Aarhus 2021 3,1%
Kebenhavn 2019 16 %
Aarhus 2019 33 %
Aarhus 2020 22 % e |
Aarhus 2021 28 % | A TR B




... Og mere god adfaerd (minus lys)

Kebenhavn 2019 0,4 %

Aarhus 2019 0,7 %

Aarhus 2020 0,8 %

Aarhus 2021 0,3%
Kebenhavn 2019 14 %
Aarhus 2019 5 %
Aarhus 2020 11 %
Aarhus 2021 12 %

Kebenhavn 2019 65% /38 %
Aarhus 2019 58 % /52 %
Aarhus 2020 48% [ 47 %

Aarhus 2021 32%/33%




Lav regelefterlevelse i kryds

* 3 % korer overfor redt lys ved hegjresving
* 2,2 % af cyklisterne overfor radt lys ved hgjresving

* 2,7 % korer overfor redt ved ligeudkersel
* 0,5 % af cyklisterne overfor radt lys ved ligeudkersel

* Kun 5 % af lebehjulsbrugere giver tegn fer svingning
* 39 % af de svingende cyklister giver tegn i samme kryds

* Nye leje labehjul (generation 4) har blinklys




* Ulykkesrisiko for el-labehjul: 0,5-1,0 uheld/ 10.000 km
* Baseret pa selvrapporterede uheld og eksponering

* Ulykkesrisiko er 7-10 gange hgjere end for cykel

I 7] T

Politiregistreret uheld (Faerdselsstyrelsen) 0,01

Skadestueregisteret uheld (OUH) 0,7 0,07-0,09 - 8-10:1
Selvrapporterede uheld (Via Trafik) 0,5-1 - - -
Skadestueregisteret uheld (Austin) 0,8 - 0,005 150:1

Skadestueregisteret uheld (Portland) 1,4 0,035-0,070 20-40:1




Udvalgte resultater af analyser
af skader fra akutmodtag N B
(DK, NO, USA, 2019) N

ot Ot | 0ot | rrton s
Skader 283 4O 815 249 258 176 42
Lobehjul - skadet part =94 % =100%  96% 92% - - -
Hovedskader Flere 65% 34% 40% 48% - -
Hjembrug 3% = 8% 2% 4% 1% 10% 2%
Eneulykker 87% 90% 93% 91% 90% 84% -
Pavirket 34% = 0% 41% 5% (29%) 16% 48%




* En helt ny HVU-rapport som allerede er “foraeldet”

De fleste elcyklister var aldre eller fysisk svaekkede

Elcyklisternes hgje alder var medvirkende i 8 af 20 ulykker

At kare pa elcykel gav udfordringer i kombination med alder

Cyklisternes skader blev alvorligere pga. hej alder og ingen hjelm

Hej hastighed pa elcykel var ikke et problem

| fa ulykker var arbejdscykel misvedligeholdt

Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Elcykelqukksr

Temarapport nr. 16
2019 /
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d




Elcykler og sikkerhed A viatrafik

International sammenfatning P

 Aldre el-cyklister har hgjere ulykkesrisiko og
starre risiko for alvorlige skader end andre
cyklister

Trafikksikkerhet for

* Yngre cyklister har derimod ikke hgjere syklister
risiko pa elcykel |

* Faktorer som kan pavirke risikoen pa elcykel
(vs. andre cykler) er bl.a. hgjere fart og
cyklistens erfaring




rvia

* En umiddelbar , men store
* Danmark ligger i | Europa (verden) — de lavthaengende frugter er plukket

9o draebte, goo alv. tilskadekomne og 10.000 lettere tilskadekomne (LPR)

5 fokusomrader, 8 KPl'er og 52 tiltag
er et prioriteret fokusomrade
for blade trafikanter, MC/knallert, unge (mand) og =ldre
(infrastruktur) >< (+ infrastruktur)

* God adfaerd og meget hgj ulykkesrisiko for

* Hojere risiko for aeldre kvinder, men ikke unge mand pa
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