Teknik og Miljg - 1

Ramper til Aarhus Syd Motorvejen ved Ravnsbjergvej (Ormslevvej)

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

8.000

37.000

37.000

82.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

8.000

37.000

37.000

82.000

Merudgifter drift *)

738

738

738

738

738

738

738

5.166

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Formalet med projektet er at forbedre forbindelsen mellem Ringvej Syd og Viby Ringvej via Aarhus Syd Mo-
torvejen. Ved at etablere ramper fra Aarhus Syd Motorvejen til Ormslevvej forbedres rejsetiden pa Ringvejs-
systemet. Lgsningen aflaster Viby Torv samt Jarlsmindevej gennem Stavtrup.

Trafikken pa Viby Torv overstiger i store perioder kapaciteten. Forbindelsen er en flaskehals pa Ringvejssy-
stemet. Ved at etablere ramperne ledes ringvejstrafikken udenom Viby Torv. Problemstillinger og effekten af
tiltaget blev belyst i 2012-13 ved en forundersggelse udfgrt af Cowi. Der foreligger Teknisk Forudseetnings-

notat med bilag, Sammenfatningsnotat, Oversigtstegninger samt anlaegsoverslag herfra.

Projektet indeholder etablering af motorvejsramper og en udbygning af Ormslevve;j til 4 spor omkring tilslut-
ningen. Der etableres to signalanleeg i forbindelse med rampeanlaeggenes tilslutning til Ormslevvej. | naevnte
forundersggelse opereredes med 3 etaper, hvoraf ‘Etape 2’ omfatter ramper samt vejstraekningen hen til
krydset ved Bggeskov Havej (selve krydset er ikke inkl.). Ca. 700 m af Ormslevvej er derfor indeholdt, ud-
over selve rampeanlaegget.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Anlaegsoverslaget blev udarbejdet p& baggrund af principtvaersnit for anleegget samt leengder af ramper. Der
foreligger saledes ikke en egentlig skitseprojektering. Overslaget skal detaljeres naermere i naeste projektfa-
se. Anlaegsoverslaget er fremskrevet til 2019 (+11 % i ft. 2013).

Fysikoverslaget var pa 36,1 mio. kr. Totalsummen pa 73,7 mio. (2019: 82 mio.) blev ndet med fglgende til-
leeg: efterkalkulationsbidrag 15 %, PTA 20,5 % og usikkerhedstilleeg 15 %.Anleegsoverslaget indeholdt en
anslaet udgift til arealerhvervelse pa 11,7 mio. kr., tillagt efter EKB, men far PTA og usikkerhedstilleeg.

Disse tillaeg fastholdes, hvorfor overslaget udelukkende reguleres pa baggrund af det sendrede anlaegsin-
deks.



Vejdirektoratet anmodes om medfinansiering af ramper. Aarhus Kommune ansggte i 2013 Staten om medfi-
nansiering til ramperne i forbindelse med en statslig pulje. Ramperne blev dog ikke prioriteret af Staten. Et
statsligt tilskud er derfor ikke medregnet i anleegsoverslaget pa nuvaerende tidspunkt.

Nggletal

Pris pr.
2021 -priser - tusind. kr. Antal Enheder m2/km/etc.1) | alt
Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 82.000

Skaleringsmuligheder

Projektet kan skaleres, sa der kun etableres ramper i nordgaende retning. Et sddant anlaeg vil fortsat sikre
en lgsning, der kan fungere som en Ringvejsforbindelse, men trafik til/fra syd pa Aarhus Syd Motorvejen vil
ikke kunne tilgd Ravnshbjergvej/Ringvej Syd eller Stavtrup. Aflastningen af Viby Torv vil ikke blive s stor, hvis
der ikke etableres sydvendte ramper, hvorfor et fuldt anlseg anbefales, da Viby Torv gnskes aflastet for at
kunne handtere den lokale trafik og mindre maengder af gennemkegrende trafik.

m%Ibm/ Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Noter etm 2) | m?/lbm/etm Bruttoudgift
Kun ramper i nordgaende retning
inkl. PTA og sikkerhedsreserve. Skgn 55.000
Benchmark

Lokaliteten pa Ormslevvej anses for forholdsvis kompliceret grundet terreenforholdet i forhold til de angivne
referencer. Udvidelsen af selve Ormslevvej er desuden indeholdt, uden at delpriserne pa ramper og vej kan
adskilles.

Tre af referencerne er kun ramper i én retning. Den bedst sammenlignelige reference er det udfgrte tilslut-
ningsanleeg i Kolding Kommune i 2017. Et anlaeg der blev udfart i ukompliceret fladt terraen i &bent land til en
referencepris pa 53 mio. kr. Prisen pa 82 mio. kr. er veesentligt hgjere, hvilket skal sgges forklaret i et mere
kompliceret projekt ved Ormslevvej (terreen og selve Ormslevvejs udvidelse).

2021-priser - tusind. kr. ‘ Antal ‘ Enheder ‘ Pris pr. km | | alt

E45 — TSA 65b — Fuld tilslutning til Sgnderjy-

. . o 53.000
ske Motorvej - Kolding Kommune ar 2017

Projektbeskrivelse:

Etablering af tilslutning til S@nderjyske Motorvej
inkl. tre kryds. Projektet vurderes som veerende
ukompliceret i forhold til terreen.

Sammenlignelighed med projekt:
Et tilslutningsanlaeg til Ormslevvej vurderes som
veerende mere kompliceret end benchmarkpro-




jektet. Benchmarkprojektet har flere elementer
med, men terraenet ved ramperne fra Ormslevvej
er kompliceret og pa den nordgstlige side kan
der forventes blgd bund, hvilket er indregnet i
anlaegsoverslaget.

Sydvendte motorvejsramper ved Skanderborg
Syd (Skanderborg Kommune) - ar 2017

34.000

Projektbeskrivelse:

Etablering af sydvendte ramper. P& den gstlige
side af vejen blev motorvejsbroen udvidet og
nordvendt rampe tilpasset.

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end pro-
jektforslaget, da der var et eksisterende anleeg
og bro som blev udbygget. Benchmarkprojektet
giver dog en indikation af prislejet for et tilslut-
ningsanleeg.

@stvendte ramper ved Vemmedrup (Kgge
Kommune) — ar 2018

33.000

Projektbeskrivelse:

Etablering af gstvendte ramper. Anlaegget havde
vestvendte ramper. Motorvejsbro over Kgge A
blev udvidet.

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end pro-
jektforslaget, da der var et eksisterende anlaeg
og bro som blev udbygget. Benchmarkprojektet
giver dog en indikation af prislejet for et tilslut-
ningsanleeg.

@stvendte ramper pa Djurslandsmotorvejen
ved Hggemosevej — ar 2012

22.000

Projektbeskrivelse:
@stvendte ramper og ny motorvejsbro

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end pro-
jektforslaget.




Teknik og Miljg - 2

Udvidelse af Ravnsbjergvej til fire spor, inkl. kryds ved Skanderborgvej

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

9.3000

30.000

30.000

69.300

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

9.3000

30.000

30.000

69.300

Merudgifter drift *)

624

624

624

624

624

624

624

4.368

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift

fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Trafikken pa Viby Torv overstiger i lange perioder kapaciteten og er derfor en flaskehals pa Ringvejssyste-
met. Problemstillinger og effekten af titagene i MTM 1 og 2 blev belyst i 2012-13 ved en forundersggelse
udfgrt af Cowi. Der foreligger et Teknisk Forudsaetningsnotat med bilag, Sammenfatningsnotat, Oversigts-
tegninger samt anleegsoverslag herfra.

MTM 2 omfatter udvidelse af Ravnsbjergvej til 4 spor samt ombygning af krydsene ved Skanderborgvej,
Grgndalsvej og Bggeskov Havej. | naevnte forundersggelse opereredes med 3 etaper, hvoraf ‘Etape 1’ om-
fatter vejstraekningen Skanderbogvej — Grgndalsvej (inkl. begge kryds) og 'Etape 3’ Grgndalsvej — Bggeskov
Hgavej (inkl.krydset ved Bggeskov Havej). Straekningen er 1,3 km lang.

Projektet indgar i en forbedring af forbindelsen mellem Ringvej Syd og Viby Ringvej via Aarhus Syd Motorve-
jen. Projektet er derved direkte forbundet med MTM 1 - projekt for etablering af ramper fra Ormslevvej;, i
forlaengelse af Ravnsbjergvej, til Aarhus Syd Motorvejen. Ved at udvide Ravnsbjergvej og forbinde den til
Aarhus Syd Motorvejen reduceres rejsetiden pa Ringvejssystemet. Lgsningen aflaster Viby Torv, Skander-
borgvej og Jarlsmindevej gennem Stavtrup. For at kunne udnytte ramperne fuldt ud og handtere de steerkt
stigende trafikmaengder i Aarhus Syd, kreever det, at Ravnsbjergvej (og Ormslevvej op mod ramperne) ud-
bygges til fire spor. NB. Udbygning af Ormslevvej henhgrer under MTM 1 (dvs. 'Etape 2’).

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Anlsegsoverslaget blev udarbejdet p& baggrund af oversigtsplan og principtveersnit. Herudover indgik vurde-
ring af udgifter til krydsombygninger. Der forela saledes ikke et egentligt skitseprojekt. Der udestar derfor en
naermere detaljering af anlsegsoverslaget, som skal ske i naeste projektfase, Anlaegsoverslaget er fremskre-
vet til 2019 priser (+11% ift. 2013).

De samlede udgifter blev i overslagene fundet som fysikoverslag med disse tilleeg:
- etape 1, 35,0 mio. kr. inkl. 2,67 mio. kr. til arealerhvervelse. Heri indgar diverse 10 %, PTA 20 %, ef-
terkalkulationsbidrag 15 %. | 2019: 39,0 mio. kr. Arealerhvervelse er tillagt far PTA og EKB.



- etape 3, 27,1 mio. kr. Heri indgar efterkalkulationsbidrag 15 %, PTA 20,5 % og usikkerhedstillaeg 15
%. 1 2019: 30,4 mio. kr.
- Etape 1 og 3 tilsammen, 62,1 mio. kr. (2019: 69,3 mio. kr.)

De beskrevne tilleeg fastholdes, hvorfor overslaget udelukkende reguleres pa baggrund af det eendrede an-
leegsindeks.

Nggletal

Nedenstaende anlaegsoverslag angiver fremskrivning af anlaegsoverslaget til 2019-priser. Der gares op-
meerksom p4, at der er tre signalanleeg der skal ombygges pa den korte straekning, hvilket hgjner kilometer-
prisen meaerkbart.

2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Anleegsoverslag uden tillaeg 1,3 km 34.500 44.500
Projekt inkl. arealerhvervelse og

tilleeg 1,3 km 52.500 69.300

Skaleringsmuligheder
Projektet kan opdeles som projektet om udvidelse af Viborgvej, hvor kryds udbygges som en farste etape.
Efterfalgende udbygges sa vejbanen.

Pris pr.
2021-priser - tusind. Kr. Enheder Antal enhed Bruttoudgift
Etape 1 — udbygning af 3
kryds ekskl. arealerhvervelse antal 3 - 40.000
Etape 2 — udbygning af streeknin-
ger, inkl. al arealerhvervelse *) km 0,8 36.600 29.300

*) uden arealerhvervelse: 25,7 mio. kr. svarende til 32,1 mio./km

Benchmark

Nedenstaende tabel angiver dels samlet pris pa en sammenlignelig, udfart krydsudvidelse, dels overslags-
pris pa en sammenlignelig kerebaneudvidelse. Begge priser er hentet fra Viborgvej i Aarhus.

Det geelder bade Ravnsbjergvej-priser pa 3 kryds og km-pris pa de frie streekninger, at de ligger mellem 5 og
10 % over Viborgvej. Priserne i Viborgvej-projektet er velunderbyggede og pa geengs markedsniveau. Sa-
fremt mere specifikke forskelle skal belyses, forudsaetter det en detaljeret gennemgang af konkrete forskelle
0g nuancer i anlaegsoverslagene.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km. | alt

Viborgvej, 3 kryds 3 kryds - 36,3

Projektbeskrivelse:

Krydsene ved Runevej, Anelystvej og Grydhgj-
parken blev ombygget i 2016/17, sa de er forbe-
redt til vejens udvidelse fra 2 til 4 spor.




Forud for licitation var der regnet overslag pa
Runevej-krydset, hvor det vindende tilbud viste
sig 33 % billigere. De udfgrte projekter vurderes
derfor at bero pa ret billige entreprengrpriser.

Sammenlignelighed med projekt:

Krydsene pa Viborgvej vurderes umiddelbart
sammenlignelige med Ravnsbjergvej (1 starre og
2 mellemstore). Krydsenes og vejenes udform-
ning vil veere af samme type og stgrrelse og med
samme udstyr (i form af signalanlaeg og belys-
ning osv,).

Arealerhvervelser pa Viborgvej pa knap 3 mio.
(2016) er ikke indeholdt her.

Viborgvej, Sommervej — Tilst Vestervej

3,5

km

29.900

105

Projektbeskrivelse:

Overslag pa detailprojektniveau af vejudvidelse
fra 2 til 4 spor pa 3,5 km lang straekning mellem
allerede udbyggede kryds.

Sammenlignelighed med projekt:

Angivet pris er ekskl. arealerhvervelse, men inkl.
PTA og EKB.

Arealerhvervelse pa 10,7 mio. kr. (2018) er for-
ventet pa Viborgvej, dvs. faktor 3 i forhold til
Ravnsbjergvej (men altsd ikke indeholdt her).




Teknik og Miljg - 3

Forleengelse af Klokhgjen inkl. ramper til Djurslandsmotorvejen samt forbindelse til P.O.

Pedersens Vej

Finansiering
2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 10.000| 70.000| 54.000 134.000
Egenfinansiering
Eksternt tilskud
SUM (ensket finansie- 10.000| 70.000| 54.000 134.000

ring)

Merudgifter drift

1.116

1.116

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Formalet med projektet er at forbedre adgangsforholdene fra byudviklingsomrader ved Lisbjerg og Nye. De
to byudviklingsomrader vil generere store trafikmaengder. Trafik fra de nye bydele skal ledes til det overord-
nede vejnet flere steder, hvor et af de centrale knudepunkter er projektforslaget. Vejen er en overordnet tra-
fikvej med cykelsti i begge sider og fortov i den ene side. Signalanlaegget ved Randersvej skal ombygges, og
der skal erhverves bygninger og jord.

Ved at forleenge Klokhgjen mod gst og etablere et nyt fuldt tilslutningsanlaeg til Djurslandsmotorvejen til er-
statning for det eksisterende tilslutningsanleeg ved Randersvej (der kun har gstvendte ramper) skabes der
en god direkte forbindelse fra byudviklingsomraderne ved Lisbjerg og Nye til det overordnede vejnet. Det
eksisterende tilslutningsanlaeg ved Randersvej gnskes desuden erstattet af et nyt anleeg, da det nuveerende
trafiksystem i Aarhus N er kompliceret og anleegget har en begraenset kapacitet.

Ved at forleenge P.O. Pedersens Vej til et nyt tilslutningsanlaeg til Djurslandsmotorvejen opnas en alternativ
adgang for erhvervsomradet til motorvejsnettet til aflastning af tilslutningen ved IKEA-rundkgrslen. Rundkars-
len skal ombygges til et signalreguleret kryds for at kunne afvikle trafikken. Med denne forbindelse vil byud-
viklingsomraderne ved Lisbjerg og Nye samtidig fa en yderligere vejforbindelse til resten af Aarhus udover
Lystrupvej og Randersvej. Forlaengelsen af vejforbindelsen kraever arealerhvervelse. Vejen skal krydse den
Ega pa en bro, der tillader faunapassage under broen.

Streekningen er cirka 1,6 km lang. Heraf veje med en leengde pa 1,4 km og 200 m omkring tilslutningsan-
laegget. Der ma forventes cykelstier langs vejene og fortov pa hele eller dele af streekningen

Projektet forudsaetter, at der opnas enighed med Vejdirektoratet om aendring af tilslutninger til Djurslandsmo-
torvejen.



@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Der er ikke gennemfgrt undersggelser af projektet. Til anleegsoverslaget er anvendt referencepris i henhold
til beskrivelsen under benchmark. for motorvejsramper er anvendt referencepris fra Kolding Kommune lige-
som der er sammenlignet med rampeprojekt i Skanderborg Kommune. Der er skgnnet en udgift til at slgjfe
eksisterende tilslutningsanleeg ved Randersvej. Der er skgnnet udgifter til den indledende planleegning sa-
som VVM og eventuel lokalplan samt arealerhvervelse. Der er skgnnet en pris for en bro over adalen, der
tillader faunapassage under broen.

Anlzsegsoverslaget anses som veerende pa Fase 0-1 i forhold til Transportministeriets metode til Ny Anlaegs-
budgettering. | anlaegsoverslaget er der anvendt referencepriser bade for entrepriser og samlet anlaagssum
og derfor er der ikke tillagt yderligere interne omkostninger og reserver..

Vejdirektoratet vil blive anmodet om medfinansiering af ramper. Dette er ikke medregnet i anlaegsoverslaget.

Nggletal

2021 -priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Rampeanlaeg 50.000
Nedlaeggelse af eksisterende ram-

per ved Randersvej 5.000
Forleengelse af Klokhgjen 0,7 km 30.000 kr/km 21.000
Forleengelse af P. O Pedersens Vej 0,7 km 40.000 kr/km 28.000
Tillaeg for bro over Ega 20.000
Arealerhvervelse og vwm 10.000

Projekt 134.000




Skaleringsmuligheder

Projektet kan nedskaleres til udelukkende at indeholde en forleengelse af Klokhgjen samt tilslutningsanlaeg-
get. Dette vil dog ikke give den fulde effekt i forhold til sammenhaengen i den nordlige del af byen, men vil
stadigt vaere gavnligt for de nye bydele nord for Djurslandsmotorvejen.

m?/lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m*/lbm/etm Bruttoudgift
Projekt uden forbindelse til P O
Pedersens Vej 82.000*
Alternativ 2
Alternativ 3

* Der skal stadig gennemfgres VVM og arealerhvervelse, dog i mindre omfang, hvorfor udgifter hertil er re-
duceret fra 10 til 6 mio.

Benchmark
Nedenstaende tabel angiver benchmarkpriser for udfarte vejprojekter. Nogle priser indeholder udelukkende
entrepriseprisen mens andre er den samlede projektpris.

Benchmarkpriser er meget vanskelige at sammenligne pa vejprojekter, da de lokale forhold ofte er meget
forskellige. Nord for Djurslandsmotorvejen vil vejen vaere en overordnet tosporet trafikvej med stier og regn-
vandsbassin. Vejen er forholdsvis ukompliceret at anleegge, men med stier og gangbane, regnvandsbassin
samt to signalanleeg vil kilometerprisen veere hgj, da straekningen er meget kort. Den samlede anleegsudgift
vurderes til 30.000 kr/km. Benchmarkprisen er Paludan Mdllers Vej, der er en overordnet trafikvej og Ringvej
Syd i Horsens. Da projektforslaget er byneert vil der vaere behov for gangbane og beplantning/aptering, hvil-
ket benchmarks ikke har.

Syd for Djurslandsmotorvejen vil vejen veere mere kompliceret at anlaegge grundet terreenet og adalen. Der
vil formentligt ikke veere behov for fortov. Vejen vil have cykelstier og vil udlgse behov for signalanleeg ved
Skejby Nordlandsvej. Den samlede anleegsudgift vurderes til 40.000 kr/km. Hertil skal laeegges en udgift til en
bropassage af &dalen. Bade passagen af &dalen og en del af vejen kan veere i blgd bund. Den korte straek-
ning vil derfor have en hgj kilometerpris sammenlignet med selv de hgjeste benchmark.

Rampeanlaegget er ukompliceret, men kraever stgrre jordarbejder. Der skal etableres to kryds i forbindelse
med anlaegget. Anlaegsprisen vurderes at kunne sammenlignes med anleegsprisen for benchmarkprojektet
fra Kolding med en pris pa cirka 50. mio. kr.

2021-priser - tusind. kr. ‘ Antal ‘ Enheder | Pris pr. km | alt

Egnsplanvej — Aalborg Kr/km 58.200 378.000

Projektbeskrivelse:

Udfart projekt. 6,5 km lang 2 sporet vej delvist i
forstad og abent land. Tilslutning til E45. Bro over
jernbane. 2 stitunneller. Ingen anlaeg til lette trafi-
kanter langs vejen. Projektet var forholdsvis




kompliceret for en tosporet vej. Der opstod flere
uforudsete komplikationer undervejs herunder
udfordringer med funderingen af vejen samt til-
slutningen til E45.

Benchmarkpris er samlet projektsum.

Sammenlignelighed med projekt:

Vejen er en hgijklasset vej i dbent land. En stor
del af vejen er udelukkende en tosporet vej. Blad
bund har dog gjort benchmarkprojektet meget
dyrt. En del af projektforslag er ogséa i abent land
og forlgber pa tveers af adalen, hvor der ogsa
kan veere blgd bund.. | projektforslaget er vejud-
formningen mere omfattende end benchmark, da
projektforslaget Igber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Benchmarkprojektet er meget dyrt, men pa
nogle punkter ligner det projektforslaget.

Grobshulevej — Odder Kommune

Kr/km

11.100

42.300

Projektbeskrivelse:

2-sporet vej i dbent land med kantbaner. En
rundkgrsel i hver ende af projektet.
Benchmarkpris er kun entreprisearbejder

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primeer trafikvej i abent
land. En del af projektforslag er ogsa i dbent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget lgber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Referenceprojektet er et ukompliceret projekt
pa flad mark uden komplicerede kryds eller over-
/underfgringer. Projektforslaget forventes at veere
vaesentligt mere komplekst grundet terreen og
adal. Benchmarkprojektet er svaert at sammen-
ligne med projektforslaget, da det er et helt
ukompliceret vejprojekt.

Sdr. Borup — Assentoft

Kr/km

40.400

210.100

Projektbeskrivelse:

2+1 motortrafikvej. Fra rundkgrsel i vest til om-

fartsvej rundt om Assentoft. Bro over adal. 2 ni-
veaufrie krydsninger af sekundeerveje. Flettean-
leeg med omfartsvej.

Benchmarkpris er samlet anlaegssum




Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en hgjklasset vej i dbent
land. En del af projektforslag er ogsa i dbent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget lgber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Projektforslaget skal krydse en adal ligesom
benchmarkprojektet. Benchmarkprojektet er en
hgjklasset vej med 2-3 spor med en hgj ha-
stighedsklasse, hvilket er dyrt at anlaegge. Pro-
jektforslaget indeholder omvendt behov for flere
faciliteter sdsom cykelstier og gangbaner. Pro-
jektforslaget og benchmarkprojektet er forskellige
men er i kompleksibilitet delvist sammenlignelige.

Ringvej Syd - Horsens

Kr/km

21.200

63.500

Projektbeskrivelse:

3 km trafikvej i &bent land.2 signalregulerede
kryds samt 1 rundkgrsel. Stgjvold langs vejen. 2
stikrydsninger under vejen.

Benchmark er forventede entreprisearbejder.

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primeer trafikvej i abent
land. En del af projektforslag er ogsa i dbent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget lgber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Benchmarkprojektet er anlagt i fladt terraen.
Projektforslaget skal udligne terreenforskelle og
forlabe igennem adalen. Benchmarkprojektet
vurderes derfor som mere simpelt end projektfor-
slaget og herved ogsa veesentligt billigere at an-
leegge.

Paludan Millers Vej — Skejby

Kr/km

41.680

104.200

Projektbeskrivelse:

2,5 km firesporet vej med enkeltrettet cykelsti i
nordsiden. Dobbeltrettet cykelsti i nordsiden. 4
signalanleeg. 1 stitunnel og 1 faunapassage.
Benchmark er samlet projektsum inkl. interne
udgifter. Terraenet er fladt.

Benchmarkpris er samlet projektsum. Ar 2015

Sammenlignelighed med projekt:
Benchmarkprojektet er en firesporet vej. Projekt-




forslaget vil veere en tosporet vej. Projektforslaget
vil indeholde fortove, hvilket benchmarkprojektet
ikke gar. Projektforslaget vil syd for Djurslands-
motorvejen forlgbe igennem adalen, hvilket vil
kreeve en form for bro. Projektforslaget skal for-
cere mere kompliceret terreen end Benchmark-
projektet syd for Djurslandsmotorvejen, hvor der
ogsa er risiko for blgd bund. Nord for Djurs-
landsmotorvejen er projektforslaget mindre kom-
pliceret.

Nordskovvej — Silkeborg

Kr/km

39.600

95.000

Projektbeskrivelse:

2,4 km trafikvej. Ny bro over Remstrup A. Tre
stibroer. Faunapassage ved Traneve;.
Benchmarkpris er kun entreprisearbejder.

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primaer trafikvej i abent
land. En del af projektforslaget er ogsa i abent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget Igber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Referenceprojektet vurderes som veerende
kompliceret med en vej igennem naturomrade
samt en bro over Remstrup A. Projektforslaget
indeholder en bro over Ega’en og der er risiko for
blad bund i &dalen. Projektforslaget og bench-
markprojektet er forskellige, men er i grad af
kompleksitet delvist sammenlignelige.

E45 — TSA 65b — Fuld tilslutning til Senderjy-
ske Motorvej - Kolding Kommune &r 2017

53.000

Projektbeskrivelse:

Etablering af tilslutning til Sgnderjyske Motorvej
inkl. tre kryds. Projektet vurderes som veerende
ukompliceret i forhold til terreen.

Sammenlignelighed med projekt:
Et tilslutningsanlaeg til Djurslandmotorvejen vur-
deres at svare til benchmarkprojektet.

Sydvendte motorvejsramper ved Skanderborg
Syd (Skanderborg Kommune) - ar 2017

34.000

Projektbeskrivelse:
Etablering af sydvendte ramper. P& den gstlige




side af vejen blev motorvejsbroen udvidet og
nordvendt rampe tilpasset.

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end pro-
jektforslaget, da der var et eksisterende anlaeg
og bro som blev udbygget. Benchmarkprojektet
giver dog en indikation af prislejet for et tilslut-
ningsanleeg.

@stvendte ramper ved Vemmedrup (Kgge
Kommune) — ar 2018

33.000

Projektbeskrivelse:

Etablering af gstvendte ramper. Anlsegget havde
vestvendte ramper. Motorvejsbro over Kgge A
blev udvidet.

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end pro-
jektforslaget, da der var et eksisterende anlaeg
og bro som blev udbygget. Benchmarkprojektet
giver dog en indikation af prislejet for et tilslut-
ningsanleeg.

@stvendte ramper pa Djurslandsmotorvejen
ved Hagemosevej — &r 2012

22.000

Projektbeskrivelse:
@stvendte ramper og ny motorvejsbro

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end pro-
jektforslaget.




Teknik og Miljg - 4
Ny vejforbindelse mellem Viborgvej, Sgftenvej og Paludan Millers Vej

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 | 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033

| alt

Merudgifter anleeg 10.000| 45.000| 100.000| 70.000

225.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 10.000| 45.000| 100.000| 70.000
ring)

225.000

Merudgifter drift *) 2025 2.025] 2.025| 2.025| 2.025| 2.025

12.150

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Der er store treengselsproblemer for trafikken til og fra Skejby og i den gstlige del af Tilst. Mange holder i kg
pa rampen fra Randersve;j til Paludan-Miillers Vej og pa Blomstervej i Tilst. Trafikken presses ogsa gennem
landsbyen Kasted, hvor der er meget gennemkgrende trafik. Dette vil kunne afhjeelpes med en ny vej, der
forbinder Viborgvej med Sgftenvej.

Kommuneplanen har allerede reserveret en vejforbindelse fra Bredskiftevej til Paludan-Miillers Vej ved Agro
Food Park. Ved at forleenge denne vej helt op til Sgftenvej vil de seerligt trafikbelastede veje i omradet blive
aflastet, og der kan skabes et vejsystem med bedre adgang til Universitetshospitalet, Agro Food Park m fl.

Vejnettet i den nordlige del af Aarhus er hardt belastet. Ifglge Aarhus Kommunes trafikmodel kan der forven-
tes en kraftig trafikstigning pa det overordnede vejnet frem mod 2030. MTM har udfgrt en trafikmodellering af
projektforslagets effekt for trafikfordelingen i den nordlige del af Aarhus. De forelgbige undersggelser viser,
at projektforslaget vil aflaste Randersvej med op til 10% ligesom ringforbindelser som Paludan Miillers Vej
og Ringvejen aflastes pa delstraekninger. En ny vejforbindelse forventes at betjene cirka 8.000-18.000 kare-
tajer, afhaengigt af hvor pa straekningen trafikmaengden vurderes.

Trafikmeengderne pa den nordlige del sf straekningen vil veere starst. Vejen vil veere tosporet pa den sydlige
del og formentligt firesporet pa den nordligste del. Der vil veere cykelstier langs vejen, ogsa pa den nordlige
del af vejen (hvor det ellers kan veere neerliggende at lede cyklister over pa super-cykelstien ved Paludan
Mdllers vej, da Lisbjerg pa sigt udvikles mod vest, hvorfor vejforbindelsen med stier vil vaere en ngdvendig
forbindelse mellem Lisbjerg og Viborgvej. | de mest bynaere omrader vil der ogsa veere fortove. Vejen skal
tilpasses det kuperede terraen. Ved Sgftenvej skal Sgftenvej ombygges med et starre komplekst signalan-
leeg. Der etableres desuden signalanleeg, hvor vejen mgder starre sideveje. Der etableres sti- og faunapas-
sager, sa lette trafikanter sikkert kan krydse den nye trafikvej frem til Kasted og mellem Tilst og Skejby.

Med etablering af vejforbindelsen vil der samtidig kunne abnes for byudvikling omkring Tilst og Brendstrup.
Dette har tidligere veeret drgftet i Byradet, men er udskudt bl.a. pa grund af manglende infrastruktur. An-



leegsudgiften til vejforbindelsen blev vurderet til 200-300 mio. kr. hvilket var en meget grov vurdering. Der er
igangsat en helhedsplanlaegning i foraret 2020, der muliggar byudvikling nord og syd for Marienlystvej. By-

udviklingen skal bidrage til finansiering af vejforbindelsen og ved at arbejde med vejforbindelse og byudvik-
ling samtidig, sikrer man mest mulig synergi mellem de to dele. Der pagar desuden et arbejde med udarbe;j-
delse af et skitseprojekt, hvilket skal bidrage til at praecisere udgifterne til vejen yderligere.

Der undersgges tre forskellige linjefgringer. Der skal etableres cirka 4,5 km ny vejstreekning (inkl. forbindel-
sesvej, som er en del af det samlede projekt).

&

QRBINDELSE TIL, "

Y PALUDAN-MOLLERS VEJ

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Der er ikke udarbejdet skitseprojekt for projektet. Der pagar undersggelser af projektet med henblik p& at
fastleegge de mest hensigtsmaessige linjefgringer, hvorefter der udarbejdes et anlsegsoverslag. MTM har
udfart de indledende vurderinger af projektforslagene. | de igangvaerende/lkommende undersggelser udfares
analyserne med inddragelse af Borgmesterens Afdeling, som besluttet af byradet Aarhus Byrad har tidligere
behandlet projektforslaget, d. 9. oktober 2019.

Anlaegsoverslaget er udfgrt uden projekteringsgrundlag. Anlaegsoverslaget anses som veerende pa Fase 0 i
forhold til Transportministeriets metode til Ny Anlsegsbudgettering. | anleegsoverslaget er der anvendt refe-
rencepriser bade for entrepriser og samlet anlaeagssum og derfor er der ikke tillagt yderligere interne omkost-
ninger og reserver



Anlaegget forventes at kunne medfinansieres delvist via byggeretter i det nye byudviklingsomrade, som vejen
gennemlgber. Dette er ikke medtaget i finansieringsmodellen.

Da vejen er en hgjklasset vej med faciliteter til lette trafikanter, der forlgber igennem kuperet terraen forven-
tes en hgj anleegspris. Streekningen er opdelt i to delstraekninger. Den nordlige del bestar af cirka 1,5 km der
forlgber igennem kuperet terraen med risiko for blgd bund. Anlaegsprisen er ud fra benchmark vurderet til
50.0000 kr./km. Det forventes, at der skal etableres en bro i omrade med blgd bund hvorfor der er tillagt en
udgift pa dette.

De resterende 3,0 km vej vil vaere hgjklassede trafikveje med faciliteter til lette trafikanter. Vejanleegget vur-
deres svarende til kompleksibilitet for Paludan Mdllers Vej, Vejanlaegget vil pa nogle straekninger kun veere
tosporet, men der forventes behov for fortove og hgjere grad af stgjdsempende tiltag.

Begge delstreekninger vil indbefatte stgrre signalregulerede kryds mellem trafikveje.

Der er tillagt udgifter til VVM og arealerhvervelse.

Beregningen er forbundet med veesentlige usikkerheder grundet projektforslagets tidlige stadie.

Nggletal

2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt

1,5 km ny vej i kuperet terreen med
blgd bund. 1,5 km 50.000 75.000

3 km hgijklasset byvej med kompli-
cerede kryds samt faciliteter til lette

trafikanter 3,0 km 40.000 120.000
Arealerhvervelse og VVM 10.000
Tillaeg for bro over Egad’en 20.000
Sum 225.000

Skaleringsmuligheder

Projektet kan etapeopdeles, det skal dog undersgges naermere hvordan.

m%lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?/lbm/etm Bruttoudgift
Alternativ 1
Alternativ 2
Alternativ 3
Benchmark

Nedenstaende tabel angiver benchmarkpriser for udfarte vejprojekter. Nogle priser indeholder udelukkende
entrepriseprisen mens andre er den samlede projektpris.



Benchmarkpriser er meget vanskelige at sammenligne pa vejprojekter, da de lokale forhold ofte er meget
forskellige. Vejen er forholdsvis kompliceret at anleegge grundet terraenforhold og der vil ogsa skulle anleeg-
ges stier og gangbane, regnvandsbassin samt signalanleeg. Den nordlige del af streekningen vurderes til at
have en anleegsudgift til 50.000 kr/km. Vejanlaegget vurderes som veerende mere komplekst end benchmark
for Paludan Miillers Vej, da der kan veere blgd bund i &dalen, hvor 1,5 km 4 sporet vejstreekning skal forlgbe,
og da der forventes behov for stgrre terraentilpasninger.

Pa de gvrige dele af streekningen vurderes projektet at kunne sammenlignes med Paludan Miillers Vej. Vej-
anleegget vil pa nogle straekninger kun vaere to sporet, men der vi veere fortove og starre behov for stgjaf-
skaermning.

2021 -priser - tusind. kr. ‘ Antal ‘ Enheder | Pris pr. km | alt

Egnsplanvej — Aalborg 58.200 378.000

Projektbeskrivelse:

Udfart projekt. 6,5 km lang 2 sporet vej delvist i
forstad og abent land. Tilslutning til E45. Bro over
jernbane. 2 stitunneller. Ingen anlaeg til lette trafi-
kanter langs vejen. Projektet var forholdsvis
kompliceret for en tosporet vej. Der opstod flere
uforudsete komplikationer undervejs herunder
udfordringer med funderingen af vejen samt til-
slutningen til E45.

Benchmarkpris er samlet projektsum.

Sammenlignelighed med projekt:

Vejen er en hgijklasset vej i abent land. En stor
del af vejen er udelukkende en tosporet vej. Blgd
bund har dog gjort benchmarkprojektet meget
dyrt, selvom der kun var blgd bund pa delstraek-
ninger. En del af projektforslaget er ogsa i abent
land og forlgber pa tveers af adalen, hvor der
ogsa kan veere blgd bund. | projektforslaget er
vejudformningen mere omfattende end bench-
mark, da projektforslaget laber igennem byomra-
der med dertilhgrende behov for faciliteter til lette
trafikanter. Benchmarkprojektet har feerre stier
end projektforslaget. Broerne i projektforslaget
skal etableres over adalen, hvilket er mere kom-
pliceret end broerne i benchmarkprojektet, grun-
det funderingen. Benchmarkprojektet er meget
dyrt, men pa nogle punkter ligner det projektfor-
slaget.




Grobshulevej — Odder Kommune

Kr/km

11.100

42.300

Projektbeskrivelse:

2-sporet vej i dbent land med kantbaner. En
rundkgrsel i hver ende af projektet.
Benchmarkpris er kun entreprisearbejder

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primeer trafikvej i abent
land. En del af projektforslag er ogsé i abent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget lgber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Referenceprojektet er et ukompliceret projekt
pa flad mark uden komplicerede kryds eller over-
/underfgringer. Projektforslaget forventes at vaere
vaesentligt mere komplekst grundet terraen og
adal. Benchmarkprojektet er svaert at sammen-
ligne med projektforslaget, da det er et helt
ukompliceret vejprojekt.

Sdr. Borup — Assentoft

Kr/km

40.400

210.100

Projektbeskrivelse:

2+1 motortrafikvej. Fra rundkgrsel i vest til om-

fartsvej rundt om Assentoft. Bro over adal. 2 ni-
veaufrie krydsninger af sekundeerveje. Flettean-
leeg med omfartsve;.

Benchmarkpris er samlet forbrug

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en hgjklasset vej i abent
land. En del af projektforslag er ogsé i abent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget Igber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Projektforslaget skal krydse en adal ligesom
benchmarkprojektet. Benchmarkprojektet er en
hgjklasset vej med 2-3 spor med en hgj ha-
stighedsklasse, hvilket er dyrt at anleegge. Pro-
jektforslaget er pa nogle straekninger tosporet og
firesporet pa andre. Projektforslaget indeholder
omvendt behov for flere faciliteter sdsom cykel-
stier og gangbaner. Projektforslaget og bench-
markprojektet er forskellige men er i kompleksibi-
litet delvist sammenlignelige.

Ringvej Syd - Horsens

‘ Kr/km

21.200

63.500




Projektbeskrivelse:

3 km trafikvej i &bent land.2 signalregulerede
kryds samt 1 rundkgrsel. Stgjvold langs vejen. 2
stikrydsninger under vejen.

Benchmark er forventede entreprisearbejder.

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primeer trafikvej i abent
land. En del af projektforslaget er ogsa i dbent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget Igber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Referenceprojektet vurderes som veerende
mindre kompliceret end en forbindelse mellem
Sgftenvej og Viborgvej, da der ikke er terreen-
maessige udfordringer, og da benchmarkprojektet
kun i begreenset omfang har faciliteter til lette
trafikanter. Projektforslaget skal udligne terreen-
forskelle og forlgbe igennem &dalen. Bench-
markprojektet vurderes derfor som mere simpelt
end projektforslaget og herved ogsa vaesentligt
billigere at anleegge.

Paludan Millers Vej (Herredsvejs forleegning)
-— Skejby

Kr/km

41.680

104.200

Projektbeskrivelse:

2,5 km firesporet vej med enkeltrettet cykelsti i
nordsiden. Dobbeltrettet cykelsti i nordsiden. 4
signalanleeg. 1 stitunnel og 1 faunapassage.
Benchmark er samlet projektsum inkl. interne
udgifter. Terraenet er fladt.

Benchmarkpris er samlet projektsum. Ar 2015

Sammenlignelighed med projekt:
Benchmarkprojektet er en firesporet vej. Projekt-
forslaget vil veere en tosporet vej p& nogle streek-
ninger og firesporet pa andre. Projektforslaget vil
indeholde fortove, hvilket benchmarkprojektet
ikke gar, her er der blot cykelsti i begge sider.
Projektforslaget vil syd for Djurslandsmotorvejen
forlgbe igennem adalen, hvilket vil kreeve en form
for bro. Projektforslaget skal forcere mere kom-
pliceret terraen end Benchmarkprojektet. Der er
risiko for blgd bund i &dalen.

Nordskovvej — Silkeborg

‘ Kr/km

39.600

95.000




Projektbeskrivelse:

2,4 km trafikvej. Ny bro over Remstrup A. Tre
stibroer. Faunapassage ved Traneve;.
Benchmarkpris er kun entreprisearbejder.

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primeer trafikvej i abent
land. En del af projektforslag er ogsa i dbent
land, men der ma forventes delomrader, hvor
projektforslaget lgber igennem byomrader med
dertilhgrende behov for faciliteter til lette trafikan-
ter. Referenceprojektet vurderes som veerende
kompliceret med en vej igennem naturomrade
samt en bro over Remstrup A. Projektforslaget
indeholder en bro over Ega’en og der er risiko for
blgd bund i adalen. Seerligt risikoen for blgd bund
medfgrer, at projektforslaget har en hgj anlaegs-
udgift, ligesom der er starre terraenforskelle. Pro-
jektforslaget og benchmarkprojektet er forskelli-
ge, men er i graden af kompleksitet delvist sam-
menlignelige.




Teknik og Miljg - 5

Tunnel under Marselis Boulevard - restfinansiering

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

100.000

100.000

100.000

100.000

400.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

100.000

100.000

100.000

100.000

400.000

Merudgifter drift *)

3.600

3.600

3.600

3.600

3.600

3.600

21.600

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:
400 mio. kr. af projektet Tunnel under Marselis Boulevard er endnu ufinansieret. | investeringsplanen afseet-
tes de ngdvendige midler til at sikre den fulde finansiering.

Projektet har til formal at skabe en forbedret adgangsvej fra Aarhus Syd Motorvejen til Aarhus Havn, og
samtidig skabe bedre forhold for beboerne langs streekningen. Realiseringen af projektet vil resultere i en
tidssvarende infrastruktur, hvor den tunge erhvervstrafik til Aarhus Havn fagres i en tunnel under Marselis
Boulevard.

Aarhus Byrad vedtog i 2004 at gennemfare en VVM-proces for en forbedret vejforbindelse til Aarhus Havn
via Ahavevej og Marselis Boulevard. VVM-redeggrelsen blev godkendt i 2007 med baggrund i et skitsepro-
jekt for en udvidelse af Ahavevej og et tunnelanleeg under Marselis Boulevard.

Byré&det besluttede at opdele projektet i to etaper: En etape 1, udvidelse af Ahavevej — som siden er realise-
reti 2013 - samt en etape 2, Tunnel under Marselis Boulevard. Byradet har ikke taget endelig stilling til tids-
punktet for realisering af etape 2.

Den opdaterede prognose viser i grove traek, at der i en fremtidig situation (2030) med en stort set udbygget
havn vil veere en daggntrafik pad Marselis Boulevard pa i starrelsesordenen 26.500 karetajer pr. dagn, heraf
knap 15.000 i tunnelen.

Det samlede overslag pa udgifter til projekt Tunnel under Marselis Boulevard opgeres saledes til i starrel-
sesordenen 1,5 mia. kr. i 2016 priser. | overslaget er ikke medregnet visse arealerhvervelser pa Aarhus
Havn, udgifter for beredskab og ledningsejere, etablering af evt. trafikcentral samt en arlig driftsudgift.

Der paregnes en anleegsperiode pa ca. fem ar. Hertil kommer tid til udbud og planarbejdet, som falger sa
stort et projekt.



@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Der er udarbejdet et anlaegsoverslag pa et detaljeret projektgrundlag. Anleegsoverslaget er udarbejdet af

Rambgll i 2020. | overslaget er tillagt 8% PTA og 15% til sikkerhed.

Anleeg finansieres i henhold til den besluttede finansieringsmodel for Marselistunnellen.

Nggletal

2021 -priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Restfinansiering i henhold til finan-

sieringsmodel 400.000
Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 400.000

Skaleringsmuligheder

Der er ingen muligheder for skalering, da gkonomien er forudsaetning for at det planlagte tunnelprojekt kan

etableres.
m%Ibm/ Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) | m?/lbm/etm Bruttoudgift
Alternativ 1
Alternativ 2
Alternativ 3
Benchmark
2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder | Pris pr. km
1,95
Nordhavnsvej - Kgbenhavn ) km 1.280 2.500
0,92 km i tunnel

Nordhavnstunnel — Nordhavn i Kgben-
havn (endnu ikke anlagt — anlaegsover-

) i 14 km 2.430 3.400
slag — inkl. 20% PTA og 50% korrekti-
onstilleeg)




Teknik og Miljg - 6
Veerkmestergades forlaengelse fra Ringgaden til Ahavevej

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | lalt

Merudgifter anlaeg 10.000 | 50.00 | 42.000 102.00
0 0

Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansie- 10.000 | 50.00 | 42.000 102.00

ring) 0 0

Merudgifter drift 918 918 918 918 918 | 918 | 918 | 6.426

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift

fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Projektet omfatter ca. 1,6 km forleengelse af Veerkmestergade fra Ringgaden, via Augustenborg-
gade til Ahavevej ved Eskelundvej. Augustenborggade udvides fra Ringgaden og forbi Nordborg-
gade, som signalreguleres i et T-kryds. Fra Augustenborggade fortseettes vejtracéet langs skranin-
gen mod Langenaes og forbi enden af et blindt jernbanespor ved Marselis Boulevard. Her gennem-
lgber vejtracéet et kraftigt hgjresving for at passere under jernbaneviadukt parallelt med Ahaveve;.
Vejen fortseetter mod vest og tilsluttes Ahavevej i krydset ved Eskelundve;.

Forundersggelse blev gennemfart af Rambgll i 2009.

En forleengelse af Vaerksmestergade mellem Ahavevej og Sendre Ringgade vil veere en god af-
lastning af trafikken i forbindelse med at Marselistunnelen skal anleegges og trafikken skal omlaeg-
ges i leengere perioder.

NB. Der er — sidelgbende med udarbejdelse af dette bilag — rejst tvivl om liniefgringen for denne
vej. Tidshorisonten har eendret sig siden 2009, s& muligheden for at leegge vejen neden for bane-
skraningen synes nu mulig. Dette skal dog afklares ved forhandling med Banedanmark og DSB
(hvis veerksteder i Augustenborggade i dag ligger i vejen for en saddan lgsning).

At en placering i banegraven vurderes mere attraktiv, skyldes naturligvis hensynet til beboere og
miljg pa Langenaes. Det er sandsynligt, at det alternativ, det medtagne prisoverslag bygger pa,
ikke vil indga som hovedalternativ i kommende miljgvurdering.

Projektet burde derfor reelt betragtes som vaerende i "Fase 07, og egentlig prisseettes pa baggrund
af benchmark. Da der jo foreligger overslag for €n mulig model for denne vejfaring, er det dog valgt
at holde fast i den beregnede pris for denne.




Det er ikke muligt sige noget om, hvorvidt en lasning med placering af vejen neden for baneskra-
ningen, vil veere dyrere eller billigere end det fremlagte overslag, idet en sadan Igsning pa intet
tidspunkt har veeret undersggt.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Anlaegsoverslag er udarbejdet af Rambgll i forbindelse med forundersggelsen i 2009 og opdateret i
2020. Her er der indregnet 20 % til interne omkostninger, projektering og tilsyn (PTA) og 25 % til
"uforudsete udgifter”. | det nye overslag er der korrigeret for delarbejder, der blev gennemfgart i for-
bindelse med Ahavevejs ombygning (efter udarbejdelse af forundersggelsen) og for stitunnel og
stibro, der var undervurderet i det oprindelige overslag.

Der er desuden indeksreguleret med 17 %.

Pa baggrund af en usikkerhed omkring arkaeologi pa Snekkeengen, er der i stedet for Rambglls 25
% her indregnet 30% i korrektionstillaeg.

Nggletal
2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. km | alt
Bygveerker: Stitunnel, stgttemur, stibro 28.000
og vejbro
Vejanleeg 1,6 km 16.400 26.200
Stgjdeempning mod naboejendomme 9.300
Anleegsprojekt i alt 1,6 km 65.500
Inkl. PTA 20% og 50% korrektionstilleeg 63.750 PTA =13.100=78.600
UF 30%=23.400
Sum=i Alt 102.000

Skaleringsmuligheder
Der er ingen skaleringsmuligheder i projektet.

2021-priser - tu- Enheder m?/lbm/ Pris pr. Bruttoudgift
sind. kr. etm 2) m?*/lbm/etm

Alternativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

Benchmark

Nedenstaende tabel angiver benchmarkpriser for 3 udfgrte vejprojekter.

Egnsplanvej er relevant ved sammenligning med samlet pris inkl. tillaeg pa ca. kr. 64 mio./km. Vaerkmester-
gades forlaengelse vil blive placeret delvist i by, delvist i baneterraen og delvist over arkaeologisk udpeget
omrade, hvilket vil veere begrundelsen for den ca. 10 % hgjere pris.

Grobshulevej og Ringvej Syd er relevante ved sammenligning af entreprisesummer for selve vejdelen (ekskl.
anlaegskonstruktioner og stgjdeempning mod naboejendomme). Prisen pa ca. 16 mio./km ligger her midt
mellem benchmarks pa 11 og 21 mio./km.



2021-priser - tusind. kr.

‘ Antal ‘Enheder Pris pr. km

| alt

Egnsplanvej — Aalborg

58.200

378.000

Projektbeskrivelse:

Udfart projekt. 6,5 km lang 2 sporet vej delvist i
forstad og abent land. Tilslutning til E45. Bro over
jernbane. 2 stitunneller. Ingen anlaeg til lette trafi-
kanter langs vejen. Projektet var forholdsvis
kompliceret for en tosporet vej. Der opstod flere
uforudsete komplikationer undervejs herunder
udfordringer med funderingen af vejen samt til-
slutningen til E45.

Benchmarkpris er samlet projektsum.

Sammenlignelighed med projekt:

Benchmark er en hgjklasset vej i abent land. En
stor del af vejen er udelukkende en tosporet vej.
Blgd bund har dog gjort benchmarkprojektet me-
get dyrt. Projektforslaget er en tosporet vej i mere
byneere omgivelser. Der vil veere behov for nogle
dyre lgsninger for at terreenudligne og for at til-
passe vejens tilslutning ved Ringgadebroen.
Projektforslaget er derfor ogséa et kompliceret
projekt med en forventet hgj kilometerpris som
benchmarkprojektet.

Grobshulevej — Odder Kommune

Kr/km

11.100

42.300

Projektbeskrivelse:

2-sporet vej i dbent land med kantbaner. En
rundkgrsel i hver ende af projektet.
Benchmarkpris er kun entreprisearbejder

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primeer trafikvej i dbent
land. Benchmarkprojektet er et ukompliceret
projekt pa flad mark uden komplicerede kryds
eller over-/underfgringer. Projektforslaget forven-
tes at veere vaesentligt mere kompliceret grundet
terraen og adal. Benchmarkprojektet er sveert at
sammenligne med projektforslaget, da det er et
helt ukompliceret vejprojekt.

Ringvej Syd - Horsens

Kr/km

21.200

63.500

Projektbeskrivelse:




3 km trafikvej i &bent land.2 signalregulerede
kryds samt 1 rundkgrsel. Stgjvold langs vejen. 2
stikrydsninger under vejen.

Benchmark er forventede entreprisearbejder.

Sammenlignelighed med projekt:
Benchmarkprojektet er en primeer trafikvej i bent
land. Benchmarkprojektet vurderes som veerende
mindre kompliceret end en forbindelse mellem
Anavevej og Ringgadebroen, da der ikke er ter-
reenmaessige udfordringer, og da der ikke er
komplicerede krydslgsninger. Projektforslagets
korte streekning medvirker til en hgj kilometerpris.

Sammenlignelighed med projekt:
Benchmarkprojektet er en firesporet vej. Projekt-
forslaget vil veere en tosporet vej men i mere
byneer bebyggelse. Benchmarkprojektet er et
vaesentligt starre vejanleeg, men projektforslaget
vurderes at have en hgj kilometerpris grundet
behovet for terraenudligning og komplicerede
krydslgsninger ved Ringgadebroen og Ahaveve;.
Kilometerprisen forventes derfor at veere sam-
menlignelig.

Nordskovvej — Silkeborg

Kr/km

39.600

95.000

Projektbeskrivelse:

2,4 km trafikvej. Ny bro over Remstrup A. Tre
stibroer. Faunapassage ved Tranevej.
Benchmarkpris er kun entreprisearbejder.

Sammenlignelighed med projekt:
Referenceprojektet er en primaer trafikvej i dbent
land. Referenceprojektet vurderes som veerende
kompliceret med en vej igennem naturomrade
samt en bro over Remstrup A. Projektforslaget er
en tosporet vej i mere bynsere omgivelser. Der vil
veere behov for nogle dyre Igsninger for at ter-
reenudligne og for at tilpasse vejens tilslutning
ved Ringgadebroen. Projektforslaget er derfor
ogsa et kompliceret projekt med en forventet hgj
kilometerpris som benchmarkprojektet.




Teknik og Miljg - 7

Underjordiske parkeringsanleeg i Midtbyen

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

50.000

100.000

100.000

250.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

50.000

100.000

100.000

250.000

Merudgifter drift *)

2.250

2.250

2.250

6.750

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

| flere dele af Midtbyen er der mangel pa parkering. Seerligt beboere har vanskeligt ved at finde parkering.
Det er vanskeligt at finde areal til parkeringsanleeg i midtbyen. Den bedste mulighed for at etablere parkering
vurderes at veere underjordiske parkeringsanlaeg under pladser, kunststofbaner ol. Det foreslas derfor, at der
afsaettes en pulje til etablering af offentlige parkeringsanleeg.

Hvor mange parkeringspladser, som der kan etableres for puljen, afhaenger af hvilke muligheder der er for
anleegstyper. Det vurderes, at der primeert vil veere mulighed for underjordiske parkeringsanleeg. Etable-
ringsomkostningerne for en parkeringsplads under byrum er vurderet til 400.000- 700.000 kr./plads i Realda-
nias publikation om Parkering og bykvalitet.. Hertil kommer en raekke ekstraomkostninger til indretning af det
offentlige rum i forbindelse med disse anleeg. Parkeringspladser under byrum er en af de dyreste mader at
etablere parkeringsanlaeg pa, som det ogsa fremgar af Realdanias publikation. S&fremt det er muligt at etab-
lere parkering i parkeringshus eller under en bygning, sa vil enhedsprisen veere lavere. MTM har foretaget
en grov screening af mulighederne i udvalgte bydele i midtbyen, hvor der er stort parkeringsbehov (Frede-
riksbjerg, @-gaderne og Tragjborg). Parkeringsanleeg under byrum anses for den mest realistiske lgsning, da
der ikke umiddelbart er tilgeengelige arealer andre steder, men billigere alternative placeringer undersgges
yderligere.

Tiltaget forventes derfor at kunne sikre ca. 350-625 nye parkeringspladser i Midtbyen, som enten kan ses
som et supplement til det eksisterende p-udbud eller en mulighed for at erstatte nuveerende kantstensparke-
ring, sa overfladearealet kan bruges til andre formal (f.eks. langs Ingerslevs Boulevard). Til sammenligning
er der i dag godt 4.000 offentligt tilgeengelige parkeringspladser p& Frederiksbjerg og godt 21.500 i Midtbyen.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Anleegsoverslag er udarbejdet ud fra erfaringer om priser pa parkeringskeeldre.

Parkeringspladserne kan formentligt delvist finansieres via parkeringsindteegter. Projektet kan derfor muligvis
udfgres i samarbejde med private investorer. Markedsveerdien for en parkeringsplads er tidligere vurderet
som veerende mindre end halvdelen af anleegsudgiften i en p-kaelder, hvorfor offentlig medfinansiering vil



veere ngdvendig. Det er ikke muligt at angive en finansieringsmodel pa nuveerende tidspunkt, da dette af-
heenger af hvilket samarbejde der kan indgas. Parkeringskeelderen under Ofelia Plads blev opfgrt med stotte
fra Realdania og efterfglgende solgt til en privat virksomhed, som star for driften af keelderen. Parkerings-
keelderen blev solgt til halvdelen af anleegssummen. Konstruktionen kan dog veere attraktiv i forhold til at
finansiere en del af udgifterne samt undga udgifter til drift.

Nggletal

Prisen pr. parkeringsplads er sat ud fra Realdanias erfaringstal for parkering under byrum. Safremt det er
muligt at etablere parkering i konstruktion over terraen eller under en bygning kan udgiften pr. plads reduce-
res.. Den endelige pris afhaenger af de lokale forhold samt af hvilke funktioner der skal veere ovenpa parke-
ringsanleegget...

Safremt der opstar muligheder for at bygge i konstruktion over terraen, sa kan der etableres veesentligt flere
parkeringspladser.

Eksempel pa pris ved 500 pladser.

2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Parkeringspladser i keelder under

byrum 500 p- pladser | 500 kr./plads 250.000
Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 250.000

Skaleringsmuligheder
Projektet kan skaleres ved at etablere flere eller feerre p-pladser.

m%/Ibm/ Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?*/lbm/etm Bruttoudgift
p- plad- 500
. 250 125.000
200 parkeringspladser ser kr./plads
p- plad- 500
750 375.000
600 p-pladser ser kr./plads
p- plad- 500
1.000 500.000
800 p-pladser ser kr./plads
Benchmark

Benchmark varierer meget. Dette skyldes lokale forhold samt hvilke projekter et parkeringsanleeg kan byg-
ges sammen med. Referencerne fra Odense og Kgbenhavn er under byrum. | Kgbenhavn er anleegget pla-
ceret ud mod havnen, hvilket har gjort anlaegget meget kompliceret at anlaegge. Benchmark fra Odense er
mest sammenligneligt med projektforslaget. Som det fremgér af benchmark sa vil det veere fordelagtigt at
undersgge muligheder for andre lgsninger sdsom p-huse.



2021-priser - tusind. kr.

Antal

Enheder

Pris pr.

plads

| alt

Navitas — Offentlig del af p-keelder

450

p-pladser

400

180.000

Sammenlignelighed med projekt:

Navitas er etableret i et havneomrade, hvilket er
komplekst. Som det fremgér af Realdanias erfa-
ringstal, sa er det dog billigere at etablere parke-
ringspladser i keelder under en bygning end un-
der en plads, hvilket skyldes, at en del af keelde-
ren er fundament for bygning sé nogle af udgif-
terne betales af byggeriet. Navitasprojektet er
sveert at sammenligne med en p-keelder under
byrum, men det viser hvor dyrt det er at laver p-
keeldre pa komplekse steder.

Silkeborg — Bindslev Plads — p-keelder (2018)

176

p-pladser

250

44.000

Sammenlignelighed med projekt:

Som det fremgar af Realdanias erfaringstal, sa er
det dog billigere at etablere parkeringspladser i
keelder under en bygning end under en plads,
hvilket skyldes, at en del af keelderen er funda-
ment for bygning sa nogle af udgifterne betales
af byggeriet. Niras der har indleveret prisen vur-
derer prisen som veerende lav.

Odense - Thomas B Triges Gade — p-keelder
(2019)

990

p-pladser

548

543.000

Sammenlignelighed med projektet:

Benchmark er delvist under bygninger og plad-
ser. Anleegget har veeret komplekst at bygge, og
der er brugt ekstra midler pa at gare det lyst og
trygt. Benchmark er sammenligneligt med pro-
jektforslaget.

Kgbenhavn — Ofelia Plads — p-keelder (2015)

500

p-pladser

800

400.000

Benchmark er placeret ud til Kgbenhavns Havn.
Ovenpa parkeringskzelderen er en plads. Indret-
ningen af pladsen indgar ikke i prisen. Bench-
mark er meget dyrt, hvilket vurderes at skyldes
beliggenheden lige ud til havnen. Benchmark ma
anses som veerende nogle af de dyreste parke-
ringspladser der er etableret i Danmark uden
robotanlaeg sdsom Dokk1. Benchmark er herved
sveert at sammenligne med den vurderede en-




hedspris i projektet.

Holstebro — Skolegade — P-hus (2017) 410 | p-pladser 105 43.000
Sammenlignelighed med projektet:

Benchmark er et parkeringshus. Det kan derfor

ikke sammenlignes med projektet. Det er medta-

get for at vise hvor meget der er at spare, hvis

der kan findes egnede lokaliteter til et p-hus

fremfor en p-keelder.

Billund — LEGO — P-hus (2018) 1.850 | p-pladser 108 200.000

Sammenlignelighed med projektet:

Benchmark er et parkeringshus. Det kan derfor
ikke sammenlignes med projektet. Det er medta-
get for at vise hvor meget der er at spare, hvis
der kan findes egnede lokaliteter til et p-hus
fremfor en p-keelder.




Teknik og Miljg - 8

Udvidelse af Ringvejen til seks spor, inkl. BRT

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033 | lalt

Merudgifter anleeg

30.000

100.000

200.000

200.000

530.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

30.000

100.000

200.000

200.000

530.000

Merudgifter drift *)

4.770] 4770 4770 4.770] 4.770.| 23.850

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Trafikken pa Ringvejen afvikles med store forsinkelser i spidsperioderne. Ringvejen er den straekning, hvor
den kollektive trafik i Aarhus oplever de starste forsinkelser. Det er vanskeligt for brugerne at vide hvornar
busserne ankommer, da de ikke karer rettidigt. Etablering af et saerskilt tracé for den kollektive trafik kan
gare den kollektive trafik mere attraktiv.

Ringvejen er belyst som mulig BRT af Rambagll. Her opsaettes en mulig BRT-lgsning som tager udgangs-
punkt i Rambglls udredning, men fraviger pa nogle streekninger undervejs.

Tracéet er skitseret mellem Holme og Aarhus Universitetshospital i Skejby. P& streekningen falger tracéen
dagens buslinje 6A fra Holme til Herredsvej, hvor den via Herredsvej kgrer den hurtigste vej til hospitalet.

Muligheden for at forseette tracéet videre til Vejlby, som 6A ggr i dag, har veeret drgftet men er fravalgt da
transportbehovet her er lavere. Dette ses bl.a. af at linje 6A kun betjener dette omradde med 20 min. drift i

dag.
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@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Anleegsoverslag er udarbejdet af Cowi for Midttrafik. Undersggelsen er faerdiggjort i 2020. .

Anleegsoverslaget er udfart uden projekteringsgrundlag. Anlegsoverslaget anses som veerende pa Fase 1 i
forhold til Transportministeriets metode til Ny Anlsegsbudgettering: | anlsegsoverslaget er der indregnet 50%
til korrektionstilleeg.

Det angivne belgb omfatter det fulde belgb til anleeg. Der forventes medfinansiering fra Staten og Regionen,
som der er givet til andre hgjklassede kollektive forbindelser. Dette indgar ikke i anlaegsoverslaget.

Nggletal
2021 -priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 10 km 53.000 530.000

Skaleringsmuligheder

Projektet kan opdeles i mindre projekter for streekninger og kryds. Det kan ske som en gradvis udbygning
med fokus pa at forbedre bussernes fremkommelighed hvor de starste forsinkelser er. Dette vil dog reducere
effekten ligesom det forventes, at udgiften til forbindelsen vil gges ved at opdele projektet. Til gengeeld vil der
veere mulighed at gennemfare forbedringer hurtigere.

2021-priser - tusind. kr. Enheder | m*/lbm/ | Pris pr. Bruttoudgift




etm 2) | m*/lbm/etm

Alternativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

Benchmark
Der er umiddelbart ikke sammenlignelige etablerede streekninger i Danmark.

| forbindelse med forundersggelserne til letbaneprojekterne i Ring 3 (Kgbenhavn), Odense og Aalborg er
prisen for BRT vurderet. Disse benchmark projekter har en hgjere pris pr. kilometer end projektforslaget. Det
vurderes, at benchmarkpriser er hgjere, da disse projekter forlgber igennem mere bynzere omrader med teet
bebyggelse pa nogle straekninger.

| nedenstaende skema er vist hvorledes anleegsgkonomien varierer mellem de tre projekter.

By Leengde _pr. km. BRT i alt
i km i mio. kr.

Aalborg 12 70 o

Odense 14 193 o0

Ring 3 28 99 2.668

Priser angivet i PL 2014 (Fra notatet: Notat om BRT — Bus Rapid Transit dateret 15. maj 2015)

Som det ses, varierer udgiften til en BRT-lgsning bade malt pr. km. Det skyldes formentlig variationer i de
forudsaetninger, der er lagt ind i beregningen, ikke mindst i forhold til, hvor hgjklasset BRT-lgsningen skal
veere, samt hvor forberedt den skal vaere pa en senere letbanelgsning.

Derudover er Igsningerne vurderet med forskellig detaljeringsgrad. Dermed varierer de korrektionsreserver
der er tillagt anleegsestimaterne. Eksempelvis er estimatet for Odense og Ring 3 kun er tillagt en korrektions-
reserve pa 30 %, da disse er undersggt pa et hgjere detaljeringsniveau.



Teknik og Miljg - 9

Hgjklasset forbindelse mellem Hasle Torv og Tilst

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

10.000

40.000

200.000

200.000

100.000

550.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

10.000

40.000

200.000

200.000

100.000

550.000

Merudgifter drift *)

4.950

4.950

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

En etape fra Hasle Torv til Tilst udgar en mulighed for at afgrene en hgjklasset kollektiv forbindelse fra Bra-
brand-etapen. Forbindelsen kan udfgres som enten letbane eller BRT afhaengigt af den endelige udformning
af Brabrandetapen. P4 Ryhavevej afgrenes banen ad Rymarken og feres videre ad Jernaldervej, hvorfra den
drejer mod nord via Holmstrupgardvej til krydset med Viborgvej. Herfra kan forbindelsen fares til endestation
ved Tilst Skolevej med stop lige efter krydset med Viborgvej samt ved Tilst Gymnasium. Linjefgringen daek-
ker dermed en raekke teette omrader, bl.a. Bispehaven, flere kollegier langs Jernaldervej samt en stor del af
Tilst.

Etablering af en hgjklasset kollektiv trafikforbindelse mellem Hasle Torv til Tilst kan sikre en bedre forbindel-
se mellem bolig- og handelsomrader i Tilst og midtbyen. Etablering af et prioriteret trace til den kollektive
trafik via Jernaldervej og frem til Tilst Skole kan gare den kollektive trafik mere attraktiv.

Anlaeg af letbane pa straekningen er anslaet til at koste cirka 550 mio. kr. for den cirka 5 km lange streekning.
BRT er estimeret til 290 mio. kr. Det ma forventes at projektet — uanset valg af lgsning - skal miljgvurderes
(VVM).

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Der anvendes Transportministeriets metode til Ny Anlaegsbudgettering: | anleegsoverslaget er der indregnet
50% til korrektionstilleeg. Priser er beregnet af Cowi for Midttrafik i 2020.

Det angivne belgb omfatter det fulde belgb til anlaeg. Der forventes medfinansiering fra Staten og Regionen.
Dette indgar ikke i anlaegsoverslaget.



Nggletal

2021 -priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. km | alt
Letbane mellem Hasle Torv og Tilst 5 km 110.000 550000
Skole

BRT mellem Hasle Torv og Tilst 5 km 58.000 290.000
Skole

Skaleringsmuligheder

Veaelges en busbaseret lgsning kan den gennemfares som mindre projekter pa streekninger og i kryds, der
forbedrer bustrafikkens fremkommelighed, hvor behovet er stgrst. Det kan betyde, at de samlede udgifter til
projektet forgges. Til gengeeld vil der veere mulighed for at lgse de stgrste udfordringer hurtigere.

m%Ibm/ Pris pr.

2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) | m?/lbm/etm Bruttoudgift
Letbane 550.000
BRT 290.000

Benchmark
| forbindelse med forundersggelserne til letbaneprojekterne i Ring 3 (Kgbenhavn), Odense og Aalborg er
prisen for BRT vurderet.

I nedenstaende skema er vist hvorledes anlaegsgkonomien varierer mellem de tre projekter. Disse bench-
mark projekter har en hgjere pris pr. kilometer end projektforslaget. Det vurderes, at benchmarkpriser er
hgjere, da disse projekter forlgber igennem mere bynaere omrader med teet bebyggelse pa nogle straeknin-
ger.

By Leengde _pr. km. BRT i alt
i km i mio. kr.

Aalborg 12 70 o

Odense 14 193 oo

Ring 3 28 99 2.668

Priser angivet i PL 2014 (Fra notatet: Notat om BRT — Bus Rapid Transit dateret 15. maj 2015)

Som det ses, varierer udgiften til en BRT-lgsning bade malt pr. km. Det skyldes formentlig variationer i de
forudseetninger, der er lagt ind i beregningen, ikke mindst i forhold til, hvor hgjklasset BRT-lgsningen skal
veere, samt hvor forberedt den skal vaere pa en senere letbanelgsning.

Derudover er Igsningerne vurderet med forskellig detaljeringsgrad. Dermed varierer de korrektionsreserver
der er tillagt anleegsestimaterne. Eksempelvis er estimatet for Odense og Ring 3 kun er tillagt en korrektions-
reserve pa 30 %, da disse er undersggt pa et hgjere detaljeringsniveau.






Teknik og Miljg - 10

Kombinationsrejseanlaeg (inkl. Park & Ride) og mobilitetsknudepunkter

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

200.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

20.000

200.000

Merudgifter drift

180

360

540

720

900

1.080

1.260

1.440

1.620

8.100

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

Kommentarer fra BA:

Det kan med fordel beskrives mere udfarligt, hvordan anlaegsoverslaget er vurderet. Tabellerne med nggle-
tal og skaleringsmulighed bgr udfyldes med antal enheder og priser pr. enhed.

Der bgr ogsa veere en vurdering af, hvordan anlaegsoverslaget ligger i forhold til de valgte benchmarks.

Beskrivelse af projekt:

Indfgrelsen af et udvidet busnet skal sammen med letbanen/BRT udggre et hgjklasset kollektivt trafiknet i
Aarhus. Ved at give hgj prioritet til letbanen/BRT og A-buslinjerne sikres en hgj fremkommelighed og retti-
dighed i det hgjklassede kollektive trafiknet, hvilket vil bidrage til at opna en gget andel rejsende med kollek-
tiv trafik. For at gge attraktiviteten af systemet yderligere kan det tilstreebes at skabe god mulighed for kom-
binationsrejser — bade for eksisterende passagerer i den kollektive trafik, der skal foretage omstigning mel-
lem to buslinjer, eller mellem bus og tog og for nye potentielle passagerer fra andre trafikantgrupper.

For at flytte bilister over i den kollektive trafik, skal der ogsa skabes mulighed for skift af transportmiddel i de
perifere omrader. Det kunne f.eks. opnas ved at etablere Parkér-og Rejs-funktioner ved alle byens indfalds-
veje i tilknytning til stationer. Der kan ligeledes indteenkes flere servicefunktioner i tilkknytning til stoppeste-
derne. Det kan f.eks. veere at placere tankstation/opladerfunktion, bilveerksted eller dagligvarebutik, leje af
bycykler og faciliteter til opbevaring af egen cykel mv. Der kan ogsa udarbejdes rammer for, hvordan stop-
pesteder gares trygge, herunder belysning, bemanding og overvagning.

Mobilitetsknudepunkter med kombinationsrejseanleeg skal dermed understgtte kommunen strategi om om-
stilling til mere fossilfri og gregnne transportformer og ambitionen om CO, neutralitet i 2030.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Der er afsat puljer til etablering af kombinationsrejseanleeg ved de primaere indfaldsveje, og hvor der er eller
etableres hgjklassede trafikforbindelser. Der vil veere stor forskel pA omkostningerne ved at etablere de an-
givne anlaeg, da kapacitetsbehov og lokalitet har stor betydning for udgifterne. P& bynaere lokaliteter vil bil-
parkering for eksempel skulle etableres i p-hus og der er meget stor variation omkostninger for arealerhver-
velse



Da der endnu ikke er udarbejdet skitseprojekter for de respektive projekter, er de ikke muligt preecisere ngg-
letal neermere p& nuveerende tidspunkt og tallene nedenfor er baseret p& skan af muligheder, kapacitet og
omfang af anleeg.

Som udgangspunkt bruges kombinationsrejseanleeg ved Klokhgjen i Lisbjerg som reference. Kombinations-
rejseanlaegget ved Klokhgjen rummer ca. 100 parkeringspladser og 70 overdeekkede cykelparkeringsplad-
ser. Det skal dog bemaerkes at dette anlaeg har relativ lav etableringsomkostninger da det blev opfgrt i abent
land p& kommunalt ejet areal.

Det vurderes at kombinationsrejseanlaeg med lignende kapacitet pa de nedenstaende lokationer (for de star-
re kombinationsrejseanleeg) tilsiger bade parkering i konstruktion samt behov for arealerhvervelse da der er
tale om taettere bebyggede omréder. Et groft skan, baseret pa erfaringstal for omkostninger af parkeringsan-
laeg i konstruktion, arealerhvervelse og etablering af cykelparkering, er pa ca. 30 mio. kr. per kombinations-
rejseanleeg.

For de mindre kombinationsrejseanlaeg er der taget udgangspunkt i en lignende situation som ved Klokhgjen
hvor der kan etableres parkering pa terreen. Det ma dog forventes at der skal tillaegges arealerhvervelse.

Der foreslas puljer sdledes det er muligt at optage udsving ved de enkelte projekter og tilpasning til konkrete
lokationer indenfor den gkonomiske ramme.

Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. | alt

Pulje til starre kombinationsrejsean-
leeg — pulje — herunder anleeg i
Skanderborgvej/Viby Torv, Viborg-
vej/Hasle Torv, Brabrand, Hassel-
ager, ved letbane E45 Aarhus N 5

Starre kombinationsrej-

seanleeg 30.000 150.000

Pulje til mindre kombinationsrejse-
anleeg — pulje — herunder anleeg i
Méarslet, Grendvej, Odderve; 3

Mindre kombinationsrej-

seanlaeg 10.000 30.000

Pulje til mindre tiltag for at forbedre
bil- og cykelparkering ved eksiste-

rende stoppesteder 20.000

Projekt inkl. korrektionsreserve 200.000

Skaleringsmuligheder

Puljen kan skaleres ved at udelade anlaeg. | tabellen er angivet eksempler for hvis man gnsker kun at etable-
re de starre anleeg eller de mindre lokale anlaeg. Det vil ogsa vaere muligt indenfor de enkelte puljer at ned-
skalere antal af kombinationsrejseanleeg og derved reducere belgbet.

m?lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. Kr. Enheder etm 2) m*/Ibm/etm Bruttoudgift
Kun de stgrste anleeg herunder 5 anleeg 30.000 150.000




anleeg i Skanderborgvej/Viby
Torv, Viborgvej/Hasle Torv, Bra-
brand, Hasselager, ved letbane
E45 Aarhus N

Kun lokale mindre kombinations-

. 30.000
rejseanleeg 3 anleeg 10.000
Kun tre stgrre kombinationsrejse-
anleeg 3 anleeg 30.000 90.000
Benchmark

Kombinationsrejseanleegget ved Klokhgjen vurderes at veere relativt billigt i forhold til hvad der forventes for
andre anlaeg. Anleegget ved Klokhgjen blev etableret p& bar mark pa et areal, som Aarhus Kommune ejede.
Dette vurderes at veere et godt sammenligningsgrundlag for de mindre kombinationsrejseanleeg angivet i
nggletallene ovenfor.

For de starre anlaeg er taget udgangspunkt i parkering i konstruktion eller keelder, altsa som et p-hus enten
selvstadende eller integreret i andet byggeri. Enhedsprisen herfor svinger men erfaringstal for Aarhus er mel-
lem 175.000 — 400.000 per parkeringsplads. Dertil kommer arealerhvervelse samt cykelparkeringsfaciliteter.
Estimaterne i nggletallene ovenfor afviger derfor fra nedenstdende benchmarks.

Pris pr. en-
2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder hed | alt
Kombinationsrejseanleeg (100 parkeringspladser
og 70 overdeekkede cykelparkeringspladser) —
Lisbjerg v. Klokhgjen 100 | p-pladser 100 10.000
Navitas (p-keelder) 450 | p-pladser 400 180.000
Silkeborg — Bindslev Plads — p-keelder (2018) 176 | p-pladser 250 44.000
Holstebro — Skolegade — P-hus (2017) 410 | p-pladser 105 43.000
Billund — LEGO — P-hus (2018) 1.850 | p-pladser 108 200.000




Teknik og Miljg - 11
Supercykelstinet

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024

2025

2026

2027 2028

2029 | 2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg 25.000

25.000

25.000

20.000| 20.000

20.000| 20.000

20.000

20.000

20.000

215.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 25.000

ring)

25.000

25.000

20.000| 20.000

20.000| 20.000

20.000

20.000

20.000

215.000

Merudgifter drift )

150

300

450 570

690 810

930

1.050

1.170

6.120

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afledt drift er beregnet med 0,6% af anlaagssummen.

Beskrivelse af projekt:

Ved at etablere flere supercykelstier skal det ggres endnu mere attraktivt at cykle. Cyklister i Aarhus feerdes

mange steder pa bilisternes preemisser langs befeerdede veje med mange lyskryds. Supercykelstier skal give
cyklisterne bedre forbindelser med bedre fremkommelighed, sikkerhed og mindre stgj/forurening fra biltrafik-
ken. De farste forbindelser er etableret til Lisbjerg og Tilst, men dette er kun begyndelsen p& et sammen-
haengende net af supercykelstier, der kan benyttes af en stor del af kommunens borgere.

De nye supercykelstier skal sikre bedre forbindelser mellem forstaeder og midtbyen, men de vil ogsa give
bedre forbindelser pa tveers af byen. Nye ringforbindelser vil veere mere attraktive for cyklisterne i forhold til
at feerdes langs Ringgaden eller Ringvejen. Supercykelstierne vil afkorte rejsetiden, da stiforlgbene sa vidt
muligt ikke indeholder signalanleeg.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Anleegsoverslag for de enkelte supercykelstiprojekter er taget fra Cykelhandlingsplan 2017, hvor projekterne
ligeledes er naermere beskrevet.

Priserne for hver sti varierer meget i forhold til kilometerprisen. Dette skyldes, at der pa nogle ruter kan an-
vendes eksisterende stier langs streekninger. P& andre ruter er der behov for f.eks. stibro eller et signalan-
leeg, hvilket fordyrer disse projekter vaesentligt. Hasselagerruten har for eksempel en lav pris pr. kilometer,
hvilket skyldes at den er sammenfaldende med Brabrandstien pa en del af ruten. Alle projekter er undersggt

pa fase 1.

Nggletal

2021-priser — tusind. kr. Antal Enheder km Pris pr. km | alt
Nordsyd-kilen (Holme-Skejby) 10.9 3.210 35.000
Cykelring O2 (Skade-Risskov via 196 1530 30.000
Viby, Gellerup og Skejby)

Route 66 (gst-vestgaende forbindel- 103 3.390 35.000
se fra Cykelringen til Arslev)




Egéa-Skedstrup ruten 13.5 1.850 25.000
Holme-Tranbjerg ruten 8.9 2.250 20.000
Beder-Malling ruten 11.6 3.020 35.000
Brabrand Nord ruten 4.1 3.650 15.000
Hasselager ruten 10.3 1.940 20.000
Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 215.000

Skaleringsmuligheder

Projektforslaget omfatter et stinet, der vil ggre det mere attraktivt at cykle mellem Aarhus Midtby og forstae-
derne, men ogsa pa tveers mellem forstaederne. @konomien i projektet kan reduceres ved at udelade forbin-
delser ud fra de angivne belgb i tabellen med Nggletal.

Benchmark

Kilometerprisen for en supercykelsti er meget varierende. Lisbjerg-ruten var med dalbroen en markant inve-
stering i cykelinfrastruktur. Helt i top i forhold til serviceniveau for de kommende beboere i Lisbjerg men ogsa
i top i forhold til pris pr. km.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt

Tilst-ruten (2018) 2,8 km 2.700 7.500

Lisbjerg-ruten (bro er inkluderet) 4,0 km 12.250 49.000




Teknik og Miljg — 12
Cykelforbindelser til oplandsbyer

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 | 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anlaeg 10.000/ 10.000{ 10.000| 10.000{ 10.000| 10.000| 10.000| 10.000|{ 10.000| 10.000| 100.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 10.000| 10.000|{ 10.000| 10.000| 10.000| 10.000| 10.000| 10.000| 10.000{ 10.000( 100.000
ring)

Merudgifter drift *) 60 120 180 240 300 360 420 480 540 2.700

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afled drift er beregnet med 0,6% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Cyklen skal veere en attraktiv mulighed for s& mange borgere som muligt. Borgere i oplandsbyerne skal have
bedre vilkar for at benytte cyklen. En af Cykelhandlingsplans indsatser beskriver et sammenhaengende cy-
kelrutenet, hvor oplandsbyer bindes sammen med hovedrutenettet. Indsatsen skal forbedre fremkommelig-
heden, sikkerheden og trygheden for cyklister i oplandet mellem oplandsbyer og mellem oplandsbyer og
midtbyen. Udgiften til de i planen beskrevne projekter skgnnes at veere i starrelsesordenen 100 mio. kr.

| forbindelse med udmgntning af cykelhandlingsplanen er der afsat penge til "pulje til cykelfacilite-
ter/trafiksanering — oplandsbyer”. Der vil blive lavet et analysearbejde, hvor beskrevne streekninger fra cykel-
handlingsplan og gnsker fra feellesrad vil blive indarbejdet i en prioriteringsmodel. Denne model vil ligge til
grund for de anleeg, der vil blive udfart.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Priser for projektforslagene er skgn og beror pa enhedspriser og erfaringstal. Der er medregnet en 30 %
buffer for at afb@de sk@nnets omfang. Et sikkerhedstilleeg pa 30 % anvendes, da projekternes begreensede
stgrrelse kan gare dem sarbare over for uforudsete udgifter. Det skal saledes forventes, at de faktiske priser
for projekterne kan variere.

Priserne indbefatter omkostninger til forundersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, ter-
reenbearbejdning mm. Enhedspriserne blev udarbejdet internt i Teknik og Miljg pa baggrund af anleegspriser
for tidligere udfarte projekter i Aarhus Kommune.

Der regnes med falgende enhedspriser:

e 2,2 m bred stii by i begge sider — 7.8 mil. kr. per km
e 2,5m bred stii dbent land — 2.6 mil. kr. per km
e 2-1vejiabentland —130.000 kr. per km




Nggletal

Eksempler pa projekter fra Cykelhandlingsplan 2017 og @nsker fra Feellesrad. Projekter og gnsker vil blive
analyseret og prioriteret i forbindelse med den nuveerende udmgntning af cykelhandlingsplanen. Priorite-
ringsmodellen vil beskrive effekten for hvert af projekterne og dermed forslag til den reekkefglge projekter vil
skulle udfgres i.

Nedenstaende er grove overslag pa de enkelte projekter.

2021-priser - tusind. Kkr. Antal Enheder Pris pr. m | alt
Borum: Cykelsti Borumvej 3500 m 3.700 12.950
Marslet: Bedervej, ny sti langs 700 m 2.600 1.820
vej
Bjgdstrupvej, ny sti langs vej 1600 m 2.600 4.160
Byleddet, ny sti langs vej 400 m 7.800 3.120
Ega Mgllevej, ny sti langs vej 2800 m 2.600 7.280
Tranbjerg: Ellemosevej, ny cy-
kelsti langs 1400 m 2.600 3.640
vej
Lystrup: Elstedvej, ny cykelsti 2400 m 2.600 6.240
langs vej
Lagten: Grenavej, ny cykelsti 750 m 7.800 5.850
langs vej
Harret: Harretvej, ny sti langs 650 m 2.600 1.690
vej
Risskov: Hgrgardsvej, cykelsti 450 m 7.800 3.510
langs vej
Hjortshgj: Kankbgllevej, ny sti 1460 m 2.600 3.796
Brabrand, Langdalsvej, ny sti 350 m 7.800 2.730
langs vej
Harlev: Lilleringvej, ny cykelsti 900 m 7.800 7.020
langs vej
Marslet: Obstrupvej, ny cykelsti 800 m 7.800 6.240
langs vej
Sabro: Sabro Kirkevej, ny cykel-
sti langs 750 m 7.800 5.850
vej
Sabro: Sabrovej, ny cykelsti 700 m 7.800 5.460
langs vej
Skejby: Skejby Nordlandsvej 450 m 7.800 3.510
Hasselager: Sletvej, ny cykelsti 700 m 2.600 1.820
langs vej
Ega: Strandvangsvej, ny cykelsti| 1400 m 7.800 10.920
langs vej
Trige: Trige Centervej, ny cykel-
sti langs vej 1100 m 2.600 2.860
Marslet: Wilhelmborgvej, ny cy-
kelsti langs vej 650 m 2.600 1.690
Harlev: Harlev Kirkevej — ny sti 800 m 2.600 2.080
langs vej
Skadstrup: ny sti pa Skovlund-




vej fra 550 m 2.600 1.430
Grenavej til eksisterende skoles-
ti
Ormslev: Buggegardsvej — for-
bedrer forhold for lette trafikan-
ter — etablering af 2-1 vej 1500 m 130 195
Ormslev: Alléen - forbedrede
forhold for lette trafikanter —
etablering af 2-1 vej

Elev: Koldkilde — etablering af
ny sti langs Koldkildevej mellem | 2000 m 2.600 5.200
Elev og Lisbjerg

Gedding: etablering af ny sti til

500 m 130 65

Tilst via grent omrade syd for 2000 m 2.600 5.200
Geddingvej

Marslet, sti nord — syd i vestlig 1100 m 2600 2.860
ende

Marslet, sti nord — syd i gstlig 800 m 2600 2.080
ende

Ajstrup Strandvej, sti mod stran-| 2800 m 2.600 7.280
den

Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 128.546

Skaleringsmuligheder
Belgbet kan skaleres efter ambitionsniveauet. Puljen kan skaleres helt ned til et eller f& stiprojekter eller ska-
leres op til at finansiere alle de udpegede stiprojekter.

m%/Ibm/ Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?*/lbm/etm Bruttoudgift
Ruter til feerre udvalgte oplands-
byer 50.000
Fuld udbygning af oplandsruter pa
ovenstaende liste 130.000
Benchmark
2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt
Skejbygéardsvej — cykelsti i begge sider (2019) 1,15 km 5.000 5.700
@stergade — Cykelringen (2015) 0,4 km 2.200 870
Elevvej — Cykelsti langs vej (2018) 0,27 km 5.500 1.500
Elevvej — cykelsti i eget trace (2013) 0,75 km 2.500 1.900
Hornslet-Lggten - Lggtenvej (2019) 1,00 km 3.000 3.000







Teknik og Miljg - 13
Reduktion af barriereeffekter

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 | 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anlaeg 10.000/ 10.000{ 10.000| 10.000{ 10.000| 10.000| 10.000| 10.000|{ 10.000| 10.000| 100.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 10.000| 10.000|{ 10.000| 10.000| 10.000| 10.000| 10.000| 10.000| 10.000{ 10.000( 100.000
ring)

Merudgifter drift *) 90 180 270 360 450 540 630 720 810 4.050

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afled drift er beregnet med 0,9% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Indfaldsvejene i Aarhus Kommune er prioriterede trafikkorridorer, der fgrst og fremmest skal sikre fremkom-
melighed for den gennemkgrende biltrafik til og fra Aarhus. Langt de fleste mindre bysamfund i kommunen

er lokaliseret ved eller i neerhed af indfaldsvejene. Mens indfaldsvejene sikrer god biltilgeengelighed for bor-
gerne i disse bysamfund, skaber de ogsd gennemskaerende og fysiske barrierer i bystrukturen, der kan ud-
fordre beveegelsesmuligheder pa tveaers, trafiksikkerhed og den lokale sammenhaengskraft.

Projektet skal forandre streekninger pé indfaldsvejene, der gennemskaerer mindre bysamfund i Aarhus
Kommune saledes, at de understgtter mere sammenhaengende byliv pa tveers. Malsaetningen er saledes at
undersgge, om der kan findes en bedre balance mellem effektiv trafikafvikling pa indfaldsvejene og de by-
maessige kvaliteter, s& som falelse af tryghed, smukkere vejrum og mulighed for byliv, der medvirker til at
ggre bysamfundene mere sammenhaengende og attraktive. Ved at gge den fysiske sammenhaeng i de loka-
le bymiljger understgttes en gren og sundhedsmaessig dagsorden om mere gang og cykling i borgeres hver-
dag.

Indfaldsvejene, der gennemskeerer de mindre bysamfund i Aarhus Kommune, er vidt forskellige, og potentia-
let for at forandre og opna mere sammenhaeng og byliv i vejrummet er ligeledes vidt forskelligt. For at skabe
et overblik over den nuvaerende situation og forandringspotentialet er der lavet en analyse af alle de mindre
bysamfund i kommunen, der gennemskaeres af indfaldsveje. Analysen bar ogsd medtage forbindelser pa
tveers af Ringvejen og Ringgaden, der ligeledes skaber store barriereeffekter for blgde trafikanter.

Det anbefales, at der oprettes en pulje til at forbedre forholdene for beboere og lette trafikanter. Der er man-
ge gnsker fra Faellesradene, som ikke kan opfyldes af de arlige puljer, da en udbedring af barriereeffekter pa
tveers af en starre trafikvej ofte kreever etablering af nye eller opgradering af eksisterende stitunneler. Ek-
sempelvis er der gnsker om omfattende opgraderinger af tunneler under Ringgaden ved Leesgga-
de/Hadslevgade, under Ringvejen ved I.P. Jacobsens Vej/Abyhgjgard og etablering af ny tunnel under Stil-
lingvej ved Edelhoffvej. Alle disse projekter vil medfgre markante forbedringer for blgde trafikanter og trafik-
sikkerheden, men er omkostningstunge anlaeg. Alternativt kan der veere tale om etablering af signalanleeg pa




terraen eller tilretning af vejprofilet og adgangsforhold. Udveelgelse af projekter skal ske igennem en neerme-
re undersggelse af behov, omfang og effekt.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Priser for projektforslagene er skan og beror pa enhedspriser og erfaringstal. Erfaringstal i nedenstaende
liste stammer fra projektledere i Teknik og Miljgs Anlaegsafdeling, der ud fra gennemfarte projekter har vur-
deret anleegsomkostninger til de naevnte projekttyper. Enhedspriser refererer desuden til benchmark-priser.

Priserne indbefatter omkostninger til forundersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, ter-
reenbearbejdning mm.

Der regnes med fglgende enhedspriser:
e Fortov/stianleeg — 1.500 - 3.000 kr. per meter
e Krydsningshelle — 65.000 kr. per helle
¢ Krydsningshelle m. sideudvidelse af vej — 250.000-500.000 kr. per helle
e Chikane/Bump — 50.000 kr. per bump
e Signalanleeg i mindre kryds 1.000.000-2.500.000
e Tunnel (ukompliceret tunnelprojekt) — 1.500.000

Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. | alt

Arlig pulje til forbedring af bygen-
nemfarter sa tryghed/sikkerhed 10
langs og pé tveers af vejene forbed-
res.

10.000 100.000

Projekt inkl. korrektionsreserve 100.000

Skaleringsmuligheder

Puljen er skalerbar. Ambitionsniveauet kan tilpasses efter gkonomien. Listen med projektgnsker i lokalsam-
fundene er lang. Puljen kan nedskaleres til at omfatte mindre anleegstunge projekter sdsom krydsningsheller
eller den kan skaleres stgrre for at forbedre sammenhaengen endnu mere i lokalsamfundene.

m*lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?/lbm/etm Bruttoudgift
Halvering af pulje 50.000
Fordobling af pulje 200.000
Benchmark

Benchmark viser, at priserne for tiltag varierer meget afhaengigt af de valgte Igsninger og de lokale forhold.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt

Trafiksanering af Mejlbyvej i Harup 800 m 1.875 1.500




4 krydsningsheller med sideudvidelse samt op-
stramning af vejforlgb.

Trafiksanering af Grenavej/bytorv i Lagten 100 m 18.000 1.800
Lang heevet flade, krydsningsheller, cykelstier

samt omdannelse af torveomrade.

Trafiksanering af Sgren Frichs Vej 450 m 4.450 2.000
Total omdannelse af streekningen inkl. signalan-

leeg og begrgnning i midterareal.

Stitunnel under letbanen ved Baekvej (2019) stk 1.500
Stitunnel — Skejbybakkevej (40 m) stk 7.000
Signalanlaeg i mindre kryds — Skejby- stk 2.600
vej/Skejbygardsvej (2019)

Signalanleeg i mindre kryds — Lystrupvej/Lystrup 1 stk 1.600
Centervej (2016)

Signalanleeg i mindre kryds — Hovedvejen/Kolt 1 stk 2.100
Kirkevej (2020)

Krydsningshelle — Klokkerbakken (2015) 1 stk 550
Krydsningshelle — Paludan Miillers Vej (2016) 1 stk 400
Fortov langs vej — Bushgjvaenget (2019) 100 m 2.500 250
Overkgrsel ved sidevej — Fuglebakke- 1 stk 225
vej/Fuglesangsvej (2017)

Overkgrsel ved sidevej - Marselis Boulevard 1 Stk 265

(parallelvej) (2019)
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Cykelparkering og stoppestedsfaciliteter

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029 | 2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

30.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

30.000

Merudgifter drift *)

27

54

81

108

135

162

189

216

243

1.215

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afledt drift er beregnet med 0,9% af anleegssummen

Beskrivelse af projekt:
Der afsaettes en pulje til etablering af cykelparkering og stoppestedsfaciliteter. Udbygningen af cykelparke-
ring bgr gennemfares lgbende, sa efterspargslen pa cykelparkering imgdekommes.

Det er iseer i den centrale midtby, at cykelparkering kan veere et stort problem pa grund af henstillede cykler.
Der er desuden ogsa et eftersleeb pa etablering af cykelparkering i tilknytning til den kollektive trafik.

Cykelparkering er vigtig at prioritere ligesom der etableres nye stier. En cykelparkeringsplan for midtbyen vil
afdaekke behovet for hvor meget cykelparkeringskapacitet der mangler pa nuvaerende tidspunkt. Udover
midtbyen, prioriteres at etablere cykelparkering ved knudepunkter, stoppesteder for den kollektive trafik samt
parker og rejs-anlaeg.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Priser for projektforslagene er skgn og beror pa enhedspriser og erfaringstal fra etablering af cykelparkering i
forbindelse med etablering af Aarhus Letbane, jf benchmark.Priserne indbefatter ikke omkostninger til forun-
dersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, terreenbearbejdning mm. Det vurderes, at der
skal tilleegges et tilleeg pa 50% til de angivne priser, da cykelparkeringen langs Aarhus Letbane er etableret
pa ukomplicerede steder, og da der ikke indgar farnaevnte udgifter.

1 cykelparkeringsplads: 4.500 kr.
1 overdeekket cykelparkeringsplads: 15.000 kr.

Nggletal
En arlig pulje pa 3 mio. kr. kan sikre, at der arligt kan etableres op til 670 cykelparkeringspladser pa terraen
eller op til 200 nye overdeekkede pladser.

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. | alt

Arlig pulje til etablering af cykelpar-
kering og stoppestedsfaciliteter.

10 3.000 30.000




Projekt inkl. arealerhvervelse i alt ‘ ‘ 30.000

Skaleringsmuligheder
Puljen er skalerbar. Det er derfor muligt at leegge et hgjere eller lavere ambitionsniveau ved at regulere i det
arlige eller det samlede belgb.

Benchmark

Af tabellen fremgar priser i forbindelse med etablering af cykelparkering langs letbanen. Priserne afspejler at
cykelparkering er placeret hvor der er god plads. Priserne indbefatter ikke omkostninger til forundersggelser,
projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, terreenbearbejdning mm.

Pris pr. en-
2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder hed | alt/plads
Cykelparkering pa terreen — 1 p-plads 3 3

(Pris for 1 cykelparkeringsplads til Aarhus Letba-
ne ved anlaeg af min 10 stk. (2018))

Cykelparkering overdeekket — 1 p-plads 10
(Pris for 1 overdeekket cykelparkeringsplads til
Aarhus letbane ved anlaeg af min 16 stk. (2018))
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Cykelparkeringsanleeg ved Aarhus H

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

10.000

13.300

10.000

18.900

52.200

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

14.800

18.000

32.800

SUM (ensket finansie-
ring)

Merudgifter drift

505

505

765

765

765

765

765

4.835

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

Beskrivelse af projekt:

Der tilsigtes et hgjere serviceniveau for cykelparkering Aarhus H omradet, der i dag har en massiv underka-
pacitet i cykelparkering. Der foreslas i alt 5.000 cykelparkeringspladser i omradet fordelt pa to nye cykelpar-

keringsanleeg. Cykelparkeringsanleeggene skal placeres i taet sammenhaeng med omradets transport desti-

nationer, seerligt Aarhus H (tog og letbane), bybusser, regionalbusser og fjernbusser, samt i forbindelse med
omradets starste cykelstramme.

Anlaeggene skal veere overdaekket, sa det vil veere nemt og trygt at g til og fra sin cykel. For at sikre attrakti-
ve og effektive cykelparkeringsanleeg bar der tilsigtes hgjkvalitetslgsninger. Cykelparkeringsanlaeggene bgr
udformes som transitterminaler, der skal understgtte gnidningsfrie skift, god tilgeengelighed og god visuel
orientering. De bgr etableres uden dgre og adgangskontrol men med videoovervagning, musik, gennemsig-
tighed og fastlasningsmulighed.

Der planleegges to anleeg:
- Anlaeg 1 er et anleeg, der integreres i overdaekningsprojektet ved Banegraven med cirka 3.300 plad-
ser.
- Anlzeg 2 integreres i fremtidig byudviklingsprojektet ved Ny Banegardsgade. | anleeg 2 etableres cir-
ka 1.700 pladser.

Cykelparkeringsanleeggene er herved omkostningstunge, da de etableres i eller under byggerier. | centrale
omrader som ved Aarhus H sker der fortaetning, hvilket begraenser mulighederne for at etablere billige tiltag
pa overfladen. Udgifterne til cykelparkering skal sammenlignes med udgifterne til bilparkering i bymidten og
ikke med de normale udgifter til cykelparkering. Cykelparkering er ngdvendig for en velfungerende bymidte,
hvor man gerne vil fremme cyklisme ved at ggre det til et attraktivt alternativ til bilisme.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

| anlaegsprogrammet for 2020 og 2021 er der afsat 14,8 mio. kr. til et cykelparkeringshotel tidligere planlagt
ved Aarhus H. Trafikstyrelsen og DSB Ejendomme har tidligere i 2016 givet tilsagn om et tilskud til et cykel-
parkeringshotel pa ca. 18 mio. kr. Forudsat at disse midler kan overfares til de fremtidige cykelanlaegsprojek-



ter skal dette treekkes fra de angivne nggletal. Dette beror dog pa nye forhandlinger med Trafikstyrelsen og
DSB Ejendomme.

Der forefindes ikke referenceprojekter for cykelparkering i denne konstruktionsskala. Prisen for en cykelpar-
keringsplads er derfor udregnet ved at sammenligne med prisen for en bilparkeringsplads i konstruktion. |
henhold til Realdanias publikation "Parkering og Bykvalitet” koster en parkeringsplads under bebyggelse
250.000-350.000 kr. Da der bygges over banegraven og ved de gvrige pladser i meget teetbebyggede omra-
der, vurderes prisen at vaere i den hgje ende af prisspaendet. For hver bilparkeringsplads kan der etableres
25 cykelparkeringspladser. En cykelparkeringsplads har herved en udgift pa 14.000 kr. for den ra konstrukti-
on. (350.000 kr. /25 cykler pr. plads)

Cykelparkeringskeaeldrene skal indrettes med cykelstativer i to etager. Der vil desuden blive etableret aflaseli-
ge rum som en ekstra service. Der afsaettes 2000 kr./plads til cykelstativer og inddeling af keeldrene. | nggle-
tallene nedenfor er der tillagt yderligere 5 mio. per anlaeg til etablering af skilthing, bagagefaciliteter, parke-
ringsfaciltieter for ladcykler/specialcykler samt klarggrelse til elcykler.

Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. enhed | alt

Anlaeg 1 i overdaekningsprojektet 3.300 p-pladser 14 46.200
Anlaeg 2 ved Ny Banegardsgade 1700 | p-pladser 14 23.800
Cykelstativer og opdeling af keeldre 5.000 p-pladser 2 10.000
Sikring af gvrige forhold i nye anlaeg (herun-

der specialcykler, elcykler, bagagefaciliteter | 5.000 | p-pladser 1 5.000
mm.)

Sum anleeg 1 og 2 85.000
Forventede statslige tilskud 32.800
Finansieringsbehov 52.200

Skaleringsmuligheder
Meaengden af cykelparkering kan tilpasses. Manglende kapacitet vil dog medfgre uhensigtsmaessigt placere-
de cykler omkring Aarhus H og muligvis ggre det mindre attraktivt at benytte den kollektive trafik og cykel.

@nskes en lavere kapacitet vil det medfgre et lavere serviceniveau. Det vurderes at det acceptable service-
niveau minimum vil ligge pa 3.500 — 4.000 cykelparkeringspladser i Aarhus H omradet.

m?/lbm/ Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?/lbm/etm Bruttoudgift
To anlaeg med samlet kapacitet til
3.500 cykler 3.500 | cykelparkeringsplads 17 59.500
To anleeg med samlet kapacitet til | 4.000 | cykelparkeringsplads 17 68.000




4.000 cykler ‘ ‘

Benchmark

Der findes ikke benchmark for starre cykelparkeringsanleeg i keelder af denne stgrrelse. Benchmarkprojekter
er derfor bilparkeringspladser. Benchmarks fra Odense og Kgbenhavn er under byrum og herved meget
dyre. Benchmark projekter er parkeringskaelder under Navitas og parkeringskeelderen i Silkeborg. Disse
keeldre er i hver sin ende af prisspaendet, hvor keelderen under Navitas er dyr, da det er i havnemiljg og keael-
deren i Silkeborg er i den billige ende, da det er en bygning, der er etableret med god plads omkring. De to
benchmark viser, at Realdanias prisoverslag er nogenlunde retvisende. Da der bygges over banegraven
vurderes det, at projektforslaget er et komplekst projekt i forhold til referencen fra Silkeborg men mindre
komplekst end at bygge i et havnemiljg som Navitas. Enhedsprisen for en bilparkeringsplads pa 350.000 kr
vurderes derfor at kunne forsvares i forhold til benchmark.

Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder plads | alt

Navitas — Offentlig del af p-kaelder 450 | p-pladser 400 180.000

Sammenlignelighed med projekt:

Navitas er etableret i et havneomrade, hvilket er
komplekst. Navitasprojektet kan delvist sammen-
lignes med en p-keelder under en bygning, da det
viser, hvor dyrt det er at lave p-keeldre pa kom-
plekse steder.

Silkeborg — Bindslev Plads — p-kaelder (2018) 176 | p-pladser 250 44.000

Sammenlignelighed med projekt:

Keelderen er placeret under en offentlig bygning
pa en plads. Der er god plads omkring bygnin-
gen. Niras, der har indleveret prisen, vurderer
prisen som veaerende lav. Benchmark viser udgif-
ter til keelder under bygninger under ukomplice-
rede forhold.

Odense - Thomas B Triges Gade — p-keelder

990 | p-pladser 548 543.000
(2019)

Sammenlignelighed med projektet:

Benchmark er delvist under bygninger og plad-
ser. Anleegget har veeret komplekst at bygge, og
der er brugt ekstra midler p& at ggre det lyst og
trygt. Benchmark er svaert sammenligneligt med
projektforslaget.

Kgbenhavn — Ofelia Plads — p-keelder (2015) 500 | p-pladser 800 400.000

Benchmark er placeret ud til Kgbenhavns Havn.




Ovenpa parkeringskeelderen er en plads. Indret-
ningen af pladsen indgar ikke i prisen. Bench-
mark er meget dyrt, hvilket vurderes at skyldes
beliggenheden lige ud til havnen. Benchmark ma
anses som veerende nogle af de dyreste parke-
ringspladser, der er etableret i Danmark uden
robotanleeg som pa fx Dokk1. Benchmark er
herved sveert at sammenligne med den vurdere-
de enhedspris i projektet.

Holstebro — Skolegade — P-hus (2017) 410 | p-pladser 105 43.000
Sammenlignelighed med projektet:

Benchmark er et parkeringshus. Det kan derfor

ikke sammenlignes med projektet. Det er medta-

get for at vise, hvor meget der er at spare, hvis

der kan findes egnede lokaliteter til et cykel p-hus

fremfor en p-keelder.

Billund — LEGO — P-hus (2018) 1.850 | p-pladser 108 200.000

Sammenlignelighed med projektet:

Benchmark er et parkeringshus. Det kan derfor
ikke sammenlignes med projektet. Det er medta-
get for at vise, hvor meget der er at spare, hvis
der kan findes egnede lokaliteter til et cykel p-hus
fremfor en p-keelder.
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Fodgeengerforhold og tilgaengelighed

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

30.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

3.000

30.000

Merudgifter drift *)

27

54

81

108

135

162

189

216

243

1.215

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift

fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afledt drift er beregnet som 0,9% af anlaegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Gode forhold for fodgaengere er vigtigt, fordi dét at bevaege sig til fods er "limen”, som binder de forskellige
transportformer sammen. Der er ogsa det rekreative og sundhedsmeessige aspekt.

Nogle gange er det et formal i sig selv at ga en tur — maske i byens parker eller i skovene eller ved stranden
— 0g i Aarhus Kommune skal gang veere med til at fremme sundheden blandt aarhusianerne.

Fodgaengertrafikken stiger i disse ar. Det er en naturlig konsekvens af, at Aarhus bliver teettere og der etab-
leres flere byrum, som folk gar aktivt brug af. | takt med den positive udvikling af fodgeengertrafikken er det
ngdvendigt at sikre mere plads og bedre krydsningsmuligheder for fodgaengere.

Aarhus skal veere tilgaengelig for alle, hvad enten man gar, sidder i karestol eller transporterer sig pa en an-
den méade. En arlig pulje skal gare det muligt at gennemfare tiltag, der forbedrer tilgeengeligheden for alle.
Behovet er

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Priser for projektforslagene er skgn og beror pa enhedspriser og erfaringstal.

Priserne indbefatter omkostninger til forundersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, ter-
reenbearbejdning mm.

2021-priser - tusind. kr. Pris
Fremskudt fortov i gadekryds (hundegre) 50-100 kr./ hjgrne
Portoverkgrsel (gennemgaende fortov) 150-250 kr./stk.
Udvidet fortov (erfaring fra anleegsafdeling) 3 kr./m.
Ledelinjer i beleegning (erfaring fra anleegsafde- 3 kr./m.

ling)




Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Arlig pulje til at forbedre forhold for 10 3.000 30,000
fodgeengere.

Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 30.000

Skaleringsmuligheder

Puljen er skalerbar. Ambitionsniveauet kan tilpasses efter gkonomien. Der er et stort behov for at forbedre

gangforbindelser og seerligt tilgeengeligheden for alle.

m%Ibm/ Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) | m?/lbm/etm Bruttoudgift
Halvering af pulje 15.000
Fordobling af pulje 60.000

Benchmark

Af nedenstaende tabel fremgar projekter, der har medvirket til at forbedre forhold for fodgaengere.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt
Etablering af hundegre (fremskudt fortov — Son- 1 stk 75
nesgade/Eckersbergsgade) (2019)

Stitunnel under letbanen ved Baekvej (2019) stk 1.500
Stitunnel — Skejbybakkevej (40 m) stk 7.000
Signalanleeg i mindre kryds — Skejby- stk 2.600
vej/Skejbygardsvej (2019)

Signalanlaeg i mindre kryds — Lystrupvej/Lystrup 1 stk 1.600
Centervej (2016)

Signalanleeg i mindre kryds — Hovedvejen/Kolt 1 stk 2.100
Kirkevej (2020)

Krydsningshelle — Klokkerbakken (2015) 1 stk 550
Krydsningshelle — Paludan Milllers Vej (2016) 1 stk 400
Fortov langs vej — Bushgjvaenget (2019) 100 m 2.500 250
Overkgrsel ved sidevej — Fuglebakke- 1 stk 225
vej/Fuglesangsvej (2017)

Overkgrsel ved sidevej - Marselis Boulevard 1 Stk 265
(parallelvej) (2019)
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Trafikcentral

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 | 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anlaeg 25.000) 15.000| 15.000 55.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-

ring)

Merudgifter drift 0] 4.150] 4.650] 4650 4.650] 4.650| 4650 4650) 4.650] 4.650 41.350
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift 0| 4.150| 4650 4650 4.650| 4.650| 4.650| 4650 4.650f 4.650( 41.350

fratrukket egenfinansie-
ring)

Beskrivelse af projekt:

En intelligent styring af trafikken er det mest priseffektive middel til at forbedre fremkommeligheden i Aarhus.
De anlaeg, der er i Aarhus, kan forbedres, og der kan tilfgjes nye digitale systemer for forholdsvis fa midler.
ITS (Intelligent Transport Systemer) skal optimere den made, man udnytter infrastrukturen pa. Dette arbejde
skal styres fra en Trafikcentral.

Trafikcentralens hovedformal vil veere at sikre den til enhver tid bedst mulige udnyttelse af vejinfrastrukturen,
hvad enten der er tale om den almindelige daglige trafikafvikling, eller trafikale haendelser - planlagte savel
som uplanlagte.

Malet er en bemandet trafikcentral, hvor alle 232 signalanleeg opgraderes, sa de kan styres centralt fra. For-
uden opgraderingen af signalanlaeggene, skal der i et fuldt trafikcentral-setup suppleres med:

e Kameraer i ca. 80 af de starste kryds, sadan at haendelser kan fglges "live”, og trafikcentralen pa
den baggrund kan reagere med korrekte indsatser.

e Etablering af flere dynamiske trafikinformationstavler (VMS) pa de starre veje, sa trafikanterne kan
informeres om relevante haendelser, omdirigeringer, aktuelle rejsetider og lignende.

¢ Mobile VMS-tavler til opstilling ifm. stgrre arrangementer eller anleegsarbejder, hvor det kan veere re-
levant at kommunikere budskaber ud til trafikanterne.

e Udstyr for prioritering af udrykningskaretgjer og busser

e Udstyr for implementering af machine learning i udvalgte kryds

e Opgradering af rejsetidssystemet med flere malepunkter rettet mod isger cyklister.

e VMS-tavler rettet mod cyklister til placering pa de starre cykelkorridorer

¢ Flere dynamiske P-henvisningstavler samt opgradering af de gamle tavler med ny teknologi

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Resultatet af budgetforhandlingerne i 2019 gav 27 mio. kr. til anleeg fordelt i arene 2022 og 2023 til Trafik-
centralens forberedende arbejder.




Det samlede anlaegsbudget for en fuldt udbygget trafikcentral med bemanding i myldretiden er beregnet til
80,9 mio. kr. med en gennemfgrelse p& seks ar.

Neervaerende budgetforslag indeholder dermed restbelgbet op til den samlede anleegssum, hvorfor de reste-
rende midler skal findes ved efterfglgende budgetforhandlinger, far trafikcentralen vil veere udbygget nok til
at den kan bemandes.

Nggletal

Pris pr. en-
2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder hed | alt
Hardware, herunder signalanleeg, dynami- Vurderes ikke*
ske tavler, kameraer, o.l. 75.000
Software, herunder centralsystem og statte- | Vurderes ikke*
systemer 3.700
@vrige udgifter Vurderes ikke* 3.300
Projekt i alt 82.000
Afsat i 2022 og 2023 27.000
Finansieringsbehov 55.000

* Antal og enhedspriser fremstilles ikke i nagletalstabellen for overblikket skyld, da en trafikcentral bestar af
en lang reekke af forskelligartede komponenter med forskellige enhedspriser. Detaljeoplysninger kan farst
gives ved endelig indhentning af tilbud pa de systemer, der er fordelagtige pa dette tidspunkt.

Skaleringsmuligheder

Hvis der afsaettes et mindre belgb end ansggt, kan der veere dele af vejnettet, der ikke inkluderes i den
overordnede styring. Tiltag i digitale trafikstyringssystemer har erfaringsmaessigt vist sig at veere en af de
mest priseffektive midler til at forbedre fremkommeligheden i eksisterende trafiksystemer.

Gennemfarelsen kan forceres pa de indledende arbejder, hvor udskiftning af signalanleeg prioriteres og an-
dre elementer som tavler og kameraer rykkes. Forceringen koster samlet 6 mio. kr. ekstra, dvs. det samlede
anleegsbudget stiger til 86,9 mio. kr. Méromkostningerne gar primeert til @gede udgifter til rddgivere og entre-
prengrer. Tidsplanen for det samlede projekt er fortsat seks ar.

Anden skalering kan veere gget detektering i de signalanleeg der allerede er indeholdt i projektet, saledes der
er mulighed for at ggre en autonome trafikstyring endnu mere intelligent. Hertil afssettes 8 mio. kr. til hard-
ware og programmering.

Benchmark

Der er ikke lavet et sammenligneligt, leverandgruafheengigt projekt i Danmark. Kgbenhavns Kommune og
Vejdirektoratet har valgt vaesentlig dyrere Igsninger, som ikke baserer sig pA samme abne teknologier. De
har baseret sig pa en lukket svensk standard, som har begreenset udbredelse, hvor Aarhus Kommune base-
rer sig pa en &ben tysk standard, der har bred udbredelse i Europa og andre del af verdenen. Markedet for
ITS- og signaludstyr ligner ikke andre nordiske lande, hvorfor benchmark ikke lader sig gare.
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Banegardskvarteret — Tilpasning af omradets gaderum til mobilitetsknudepunkt

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

12.140

72.140

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

12.140

72.140

Merudgifter drift *)

90

180

270

360

450

540

649

649

649

3.837

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Teknik og Miljg er i gang med helhedsplanleegning for Banegardskvarteret (se figur 1). Helhedsplanen skal
fastseette rammerne for de fremtidige mobilitetslgsninger i omradet. Malsaetningen er at styrke omradet som
velfungerende mobilitetsknudepunkt samtidig med at understgtte malsaetningen om CO, neutralitet i 2030 og

udvikling af omradet som et attraktivt og baeredygtigt bymiljg i Aarhus Midtby.

Europaplads

AROS

Musikhuset

Skandinavian

SYDHAVNEN

Figur 1: Helhedsplanlsegningens afgraesning




For at opna denne malsaetning er det ngdvendig at opgradere de eksisterende fysiske anlaeg og gaderum sa
de bade sikrer en effektiv 'trafikmaskine’ med hgj service, fremkommelighed, tilgaengelighed og sikkerhed
samtidig med at der skabes levende og attraktive gaderum af hgj kvalitet.

For at nd denne malsaetning og udmgnte helhedsplanen er der behov for en raekke tiltag i form af tilpasning,
omdannelse og opgradering af eksisterende vejrum/arealer, herunder omprofilering og omdisponering af
feerdselsarealer, trafiksanering, ny skiltning og wayfinding, etablering af infosystem, forbedring af tilgeenge-
lighed, ventefaciliteter, ny begrgnning, belysning og signalregulering.

Konkret betyder det at der laegges op til en udmgntning af helhedsplanen igennem en raekke projekter der
skal understgtte bedre forhold for blgde trafikanter og den kollektive trafik i forbindelse med de stgrre mobili-
tetsfunktioner i omradet (bl.a. Park Alle, Aarhus H, Banegéardspladsen, Rutebilstationen), herunder bedre
passagerforhold, mere attraktive gangarealer samt hgjere trafiksikkerhed og tilgeengelighed.

Da planleegningen for omradet endnu ikke er tilvejebragt, kan der kun gives overordnede tilkendegivelser om
projekterne og deres indhold.

¢ Ny Banegardsgade/Fredensgade: Tilpasning af eksisterende vejrum til tracé for hgjklasset kollektiv
transport. Etablering af cykelstier pa hele straekningen. Ny hgijkvalitet fortovsbelaegning der sikrer
sammenhaeng mellem Banegardspladsen og Rutebilstationen (primaer gangforbindelse mellem funk-
tioner i den kollektive trafik). Ny skiltning og belysning der skal gge tryghed, tilgeengelighed og way-
finding.

¢ Ramblav. Veerkmestergade: Opgradering af Ramblaen som attraktivt byrum og fodgeengertrafik.
Straekningen udggr et kommende strategisk vigtigt bindeled mellem Bruuns Galleri/Aarhus H og
Sydhavnskvarteret. Ny skiltning og belysning der skal gge tryghed, tilgeengelighed og wayfinding.

e Veaerkmesterkvarter over Veerkmestergade: Opgradering af gangforbindelse mellem Veerkmester-
kvarter til Rutebilstationsarealet (via ny gangbro ved Comwell Hotel). Ny skiltning, belysning og be-
leegning der skal sikre tryghed, tilgeengelighed og wayfinding. Seerlig fokus pa forbedring af fodgaen-
gerkrydsning ved Comwell der skal sikres yderligere ved gget trafik pa Veerkmestergade.

e Krydsning af bane, integration af bro: | forbindelse med lokalplan for udvidelse af Comwell Hotel er
der afsat midler til etablering af broforbindelse over sporareal. Der afseettes 5 mio. til at sikre integra-
tionen af denne broforbindelse i kommende byudvikling pa DSB Ejendommes arealer og Rutebilsta-
tionsgrunden.

e Park Allé: Tilpasning af eksisterende vejrum til tracé for hgjklasset kollektiv transport. Ny hgjkvalitet
fortovsbeleegning der sikrer sammenhaeng mellem Banegardspladsen og Park Allé (primaer gangfor-
bindelse mellem funktioner i den kollektive trafik). Ny skiltning og belysning der skal gge tryghed, til-
geengelighed og wayfinding. Etablering af ny hgjklasset overdaekket ventefaciliteter og dynamiske in-
fotavler i forbindelse med bustrafikken.

e Radhuspladsen/Sgnder Alle: Tilpasning af eksisterende vejrum til tracé for hgjklasset kollektiv trans-
port. Etablering af forbedret forhold for cykler (evt. cykelsti).

e Bruuns Bro/MP Bruunsgade: Tilpasning af eksisterende vejrum til Overdaekningsprojekt. Etablering
af forbedret forhold for cykler (evt. cykelsti) samt mulighed for integration af taxafunktion i Overdeek-
ningsprojekt (ombygning af vejanlaeg og signalregulering). Sikre fortovsarealer og krydsningsmulig-



heder mellem Overdaekningsprojekt, M.P. Bruunsgade og Banegardspladsen som central gangfor-
bindelse i omradet.

e Banegardsgade: Etablering af forbedret forhold for cykler (evt. cykelsti) og etablering af busholde-
pladser. Ny skiltning og belysning der skal gge tryghed, tilgeengelighed og wayfinding.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Da der endnu ikke er udarbejdet skitseprojekter for de respektive projekter, er de ikke muligt preecisere ngg-
letal neermere pa nuveerende tidspunkt og tallene nedenfor er baseret pa skan af omfang.

Nggletallene er udarbejdet p& baggrund af erfaringsbaseret kvadratmeterpriser og enhedspriser for omdan-
nelse af gaderum og pladser, f.eks. etablering af cykelsti, flytning af kantsten, ny belaeg og lignende.

Den palagte korrektionsreserve afspejler den usikkerhed der er forbundet med projekternes tidlige stadie og
med den uafklarethed der endnu er om projekternes preecise indhold/tiltag.

Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt

Ny Banegérdsgade/Fredensgade 4.800 kvm 15 7.200
Rambla v. Vaerkmestergade 3.280 kvm 15 4.920
Veerkmesterkvarter over Veerkme- 1260 kv 10 1260
stergade

Krydsning af bane, integration af bro 5.000
Park Alle (opgradering ift. bybusser) | 7.180 kvm 2,5 17.950
R&dhuspladsen/Sgnder Alle 2.400 kvm 15 3.600
Bruuns Bro/MP Bruunsgade 3.320 kvm 15 4.980
Banegardsgade 2.670 Kvm 15 4.005
Anlzegsudgifter 42.435
Inkl. interne PTA 20 % og korrek- 72.140
tionsreserve 50%

Skaleringsmuligheder
Projektets omfang kan reduceres ved at udelade delomrader naevnt i tabellen under nggletal.

Benchmark

Nedenstaende er eksempler pa enhedspriser i udfgrte projekter. Kvadratmeterpriserne er hgjere end i oven-
stdende, men dette skyldes, blandt andet, at alle udgifter er indeholdt samt at flere projektomrader i oven-
stdende ogsa inkluderer asfalt som er billigere.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. kvm | alt
Skt. Knuds Torv 1.000 m* 3,3 3.300
Mindebro Torv 600 m® 2.8 1.700
Lille plads v. Christiansgade 300 m? 1,7 500
Klostertorvet 1.100 m® 3,0 3.300
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Byrum og pladsdannelser

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024

2025

2026

2027

2028

2029 | 2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg 10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000| 10.000

10.000

10.000

10.000

100.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 10.000
ring)

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000| 10.000

10.000

10.000

10.000

100.000

Merudgifter drift *)

90

180

270

360

450 540

630

720

810

4.050

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afledt drift er beregnet med 0,9% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Et af Aarhusmalene er, at Aarhus skal veere en bzeredygtig by med gode by- og lokalmiljger. Byens pladser
og lokalmiljger danner rammerne om det daglige liv, hvad enten det er som gennemgang, til ophold eller til
en lokal event.

Der er et Igbende behov for at forbedre de fysiske rammer pa kommunens pladser og lokalmiljger. Bade for
at forsk@nne nedslidte omrader, men ogsa for at opdatere omraderne til de skiftende behov, der er i kommu-
nens uderum. Der bgr derfor afszettes en pulje, der kan sikre attraktive uderum i borgernes nseromrader.

Flere pladser og byrum har igennem leengere tid veere udpeget med @nske om forska@nnelse. Dette er omra-
der sdsom Vesterbro Torv, Fredens Torv, Frederikshjerg Torv og Radhuspladsen. Men udover pladser i
midtbyen treenger flere byrum i forsteeder og oplandsbyer ogsa til investeringer.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Nggletal
Af nedenstaende tabel fremgar to eksempler pa anlaegsoverslag for omdannelse af to pladser. En pulje vil
saledes kunne sikre, at der omdannes flere mindre omrader hvert ar eller et enkelt starre.

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt
Priseksempler

Fredens Torv 1.400 m? 25 3.500
Inkl. PTA og korrektionstillaeg 6.300
Frederiksbjerg Torv 2.500 m? 2,5 6.250
Inkl. PTA og korrektionstillaeg 11.250
Ramme 100.000




Der anvendes Transportministeriets metode til Ny Anleegsbudgettering:
PTA (projektering, tilsyn og administration) + 20%
Korrektionstilleeg + 50%

Til projekteksemplerne anvendes PTA og korrektionstillaeg for fase 1 projekter (projekter uden skitseforslag),
da det er uvist om der fx er historiske fund eller andre komplikationer ved projekterne. Materialevalg kan
desuden have en veesentlig pavirkning af priserne. Som det fremgar af benchmark, sa er der en stor variati-
on i kvadratmeterpriserne.

Skaleringsmuligheder
Forslaget er en pulje der kan skaleres.

Benchmark
Kvadratmeterprisen for omdannelse af pladser afhaenger af materialevalget men ogséa af de udfordringer, der
er pa de enkelte projektlokaliteter. Nedenstaende tabel viser anleegsudgifter til fire gennemfarte projekter.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. kvm | alt
Skt. Knuds Torv 1.000 m? 3,3 3.300
Mindebro Torv 600 m? 2,8 1.700
Lille plads v. Christiansgade 300 m? 1,7 500
Klostertorvet 1.100 m? 3,0 3.300
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Styrkelse af anleegsprogrammets bevillinger til sikkerhed + stianleeg

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

100.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

10.000

100.000

Merudgifter drift *)

90

180

270

360

450

540

630

720

810

4.050

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afledt drift er beregnet med 0,9% af anleegssummen.

Beskrivelse af projekt:

De arlige kapitalbevillinger (KB'er) giver mulighed for at, der kan etableres mindre projekter i borgernes og
virksomhedernes naeromrader, som Teknik og Miljg planlzegger og forelaegger byradet med indstillingen af
det arlige anleegsprogram for trafikal infrastruktur.

Teknik og Miljg modtager hvert ar vaesentligt flere @nsker fra borgere, virksomheder og politikere end de
eksisterende KB’er kan finansiere. Saerligt KB’erne til hhv. Trafiksikkerhed og Stianleeg modtager langt flere
gnsker end der er midler til at gennemfgre projekter for. Her er der ofte tale om gnsker til hastighedsdeemp-
ning, sikrere krydsningsforhold eller udvidelse/anlaeg af kortere streekninger med fortov/cykelsti p& usikre
vejstraekninger, seerligt i tilknytning til skoleruter.

Det foreslas derfor, at bevillingerne for sikkerhed og stianleeg tilfares yderligere 5 mio. kr. arligt hver. Det vil
markant forbedre Teknik og Miljgs mulighed for at lave konkrete forbedringer af trafiksikkerheden i samar-
bejde med feellesradene. Samtidigt er der ofte tale om mindre anleegsprojekter med meget stor effekt per
investeret krone.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Sma tiltag kan have en stor lokal effekt.

Der regnes med fglgende enhedspriser:
e Fortov/stianleeg — 1.500 - 3.000 kr. per meter
e Krydsningshelle — 65.000 kr. per helle
¢ Krydsningshelle m. sideudvidelse af vej — 250.000-500.000 kr. per helle
e Chikane/Bump — 50.000 kr. per bump
e Signalanleeg i mindre kryds 1.000.000-2.500.000



Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt

Ramme 100.000

Skaleringsmuligheder

Forslaget er en pulje der kan skaleres. Nedenstadende eksempler er blot eksempler pa puljens starrelse, hvis
der afseettes 5 eller 20 mio. kr. pr. Ar. Der er et stort behov og gnske fra Feellesrdd om at forbedre forholde-
ne lokalt.

m%Ibm/ Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) | m?/lbm/etm Bruttoudgift
Halvering af pulje 50.000
Fordobling af pulje 200.000
Benchmark

Benchmark viser, at priserne for tiltag varierer meget afhaengigt af de valgte lgsninger og de lokale forhold.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt

Trafiksanering af Mejlbyvej i Harup 800 m 1.875 1.500
4 krydsningsheller med sideudvidelse samt op-
stramning af vejforlgb.

Trafiksanering af Grendvej/bytorv i Lagten 100 m 18.000 1.800
Lang heevet flade, krydsningsheller, cykelstier
samt omdannelse af torveomrade.

Trafiksanering af Sgren Frichs Vej 450 m 4.450 2.000
Total omdannelse af streekningen inkl. signalan-
lseg og begrgnning i midterareal.

Stitunnel under letbanen ved Baekvej (2019) 1 stk 1.500
Stitunnel — Skejbybakkevej (40 m) 1 stk 7.000
Signalanlaeg i mindre kryds — Skejby- 1 stk 2.600
vej/Skejbygéardsvej (2019)

Signalanlaeg i mindre kryds — Lystrupvej/Lystrup 1 stk 1.600
Centervej (2016)

Signalanleeg i mindre kryds — Hovedvejen/Kolt 1 stk 2.100
Kirkevej (2020)

Krydsningshelle — Klokkerbakken (2015) 1 stk 550
Krydsningshelle — Paludan Milllers Vej (2016) 1 stk 400
Fortov langs vej — Bushgjveenget (2019) 100 m 2.500 250
Overkgrsel ved sidevej — Fuglebakke- 1 stk 225

vej/Fuglesangsvej (2017)




Overkgrsel ved sidevej - Marselis Boulevard 1 Stk 265
(parallelvej) (2019)

Elevvej — Cykelsti langs vej (2018) 0,27 km 5.500 1.500
Elevvej — cykelsti i eget trace (2013) 0,75 km 2.500 1.900
Hornslet-Lggten - Lggtenvej (2019) 1,00 km 3.000 3.000
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Trafikstruktur i Midtbyen (Mobilitetsplan)

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Merudgifter drift *)

45

90

135

180

225

270

315

360

405

2.025

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afledt drift er beregnet som 0,9% af anlaegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Midtbyens trafiksystem skal lgbende tilpasses til en by i forandring. Fortaetningen i midtbyen skaber et behov
for &endring af byens mobilitetssystem, sa kryds og straekninger kan afvikle trafikken pa en sikker og tryg
made, men ogsa sa byen indrettes til nye behov i takt med, at byen vokser.

Mobilitetsplan Aarhus Midtby blev vedtaget af Aarhus Byrad i 2018, og heri er der fastlagt en reekke indgreb i
Midtbyens trafikstruktur. Et af malene er bl.a. en lavere grad af gennemkgrende trafik. For at sikre en trafik-
struktur, hvor bilister stadig har gode adgangsmuligheder til byens centrale omrader og seerligt de starre p-
anleeg, er der dog behov for en reekke yderligere indsatser pa det overordnede vejnet. Derudover er der
behov for at forbedre afviklingen af trafik pa det omkringliggende vejnet, herunder seerligt Ringgaden og
koblingerne til denne.

Dette inkluderer ogsa en bedre skiltning og ruteanvisning via bade alm. faerdselstavler og dynamiske tavler
for bilister inden de krydser Ringgaden, sa det bliver nemmere at veelge den mest effektive rute frem mod en
given destination. I tilleeg hertil kommer ogsa en opgradering af signalstyringsmulighederne indenfor Ring-
gaden, hvor der er et behov for at kunne styre trafikafviklingen mere dynamisk.

Mobilitet er dog ogsa andet end at komme fra A til B. Derfor skal der i detailudformningen af forbindelserne
seerligt for de lette trafikanter arbejdes med at skabe gode oplevelser. Det betyder, at en raekke "missing
links” for gang- og cykeltrafikken skal udbedres, og at velfungerende ruter skal skiltes tydeligt. Tilsvarende
skal bilisternes rute til de store mal i byen veere tydelige, sd man bliver hjulpet til den rette trafikantadfeerd.
En by med et velfungerende erhvervsliv skal ligeledes indrettes, sa virksomheder sikres den ngdvendige
adgang og vareleveringsmuligheder.

Vigtige knudepunkter og straekninger sasom Vesterbro Torv og Allégaderingen er lokaliteter, hvor forholdene
for eksempel bgr forbedres for lette trafikanter og den kollektive trafik samtidig med, at den gvrige trafik kan

servicere midtbyen. Fredeliggarelsen af lokalomraderne i midtbyen bar styrkes yderligere, sd de mange nye
borgere far gode rammer til en god hverdag.



Midlerne i denne pulje skal derfor finansiere de ngdvendige tilretninger af vejnettet i forbindelse med gen-

nemfgrelse af visionerne i Mobilitetsplan Aarhus Midtby.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Nedenstaende projekteksempler er baseret pa grove overslag fra tidlige projektskitser.
e Udvidelse af Ringgaden fra Randersvej til Grenavej (4 mio. kr.)
e Ombygning af Filtenborgs Plads (15-25 mio. kr.)

e Opgradering af Hallssti ud til Ringgaden (8 mio. kr.)

e Fredeligggrelse af lokalomrader (10-20 mio kr.)

Nggletal
2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt
Ramme 50.000
Skaleringsmuligheder
Forslaget er en pulje der kan skaleres afhaengigt af ambitionsniveauet.
m%Ibm/ Pris pr.

2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) | m?/lbm/etm Bruttoudgift
Halvering af pulje 25.000
Fordobling af pulje 100.000
Benchmark
2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt
Stitunnel — Skejbybakkevej (40 m) 1 stk 7.000
Trafiksanering af Sgren Frichs Vej
Total omdannelse af streekningen inkl. signalan- 450 m 4.450 2.000
leeg og begrgnning i midterareal.
Signalanleeg i mindre kryds — Skejby-

9 . g . Y by 1 stk 2.600
vej/Skejbygardsvej (2019)
Fortov langs vej — Bushgjvaenget (2019) 100 m 2.500 250
Trafiksanering af Bredgade i Beder 300 m 16.500 5.000
Elevvej — Cykelsti langs vej (2018) 0,27 km 5.500 1.500
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Klimatilpasning af den trafikale infrastruktur

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Merudgifter drift *)

45

90

135

180

225

270

315

360

405

2.025

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-
ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Ekstrem regn haendelser og stormflod kan forventes hyppigere end tidligere oplevet. Senest oplevet i vinte-
ren 2019/2020, hvor for eksempel Arslev Engsg oversvemmede Byleddet. Konsekvenserne af den megen
nedbgr og en lukning af Byleddet var sammenbrud p& Ringvejen. Andre veje i kommunen oplever lignende
udfordringer eller er pa sigt truet af vejrhaendelser.

En pulje til at tilpasse vejstrukturen til de ekstreme vejrsituationer skal sikre, at hverdagen kan fortseette i de
fleste situationer. Tiltagene skal bade sikre infrastrukturen men kan muligvis ogsd medbvirke til at sikre borge-
re og virksomheder. En manglende tilpasning af infrastrukturen kan desuden medfare skader pa den eksi-
sterende infrastruktur, hvor udgifterne pa sigt overstiger tiltag.

Mange af udfordringerne pa det sakaldte kritiske vejnet handteres i en szerskilt indsats. Men udover de stgr-
re indsatser etablerer Aarhus Vand og Teknik og Miljg i samarbejde regnbede pa boligvejene og mindre
betydende trafikvej, der enten selv oversvgmmes eller leder vand til omrader med stor risiko for oversvem-
melser. Regnbedene fungerer ogsa som delvis hastighedsdeempning, traebede og andre typer af mindre
anleeg i vejrummet.

Aarhus Vand har dog ikke anleegsaktiviteter i alle omrader, hvor Teknik og Miljg etablerer denne type projek-
ter. Det anbefales derfor, at puljen ogsa anvendes til at etablere regnvandshandtering i Teknik og Miljgs
lgbende anlaegsprojekter pa lokaliteter, hvor der er behov for dette, men hvor Aarhus Vand ikke har planlag-
te indsatser de naeste mange ar. Dermed har Teknik og Miljg i almindelige driftsopgaver mulighed for at bi-
drage til klimatilpasning i mange mindre projekter, der har stor lokal veerdi og hvor mange af de faelles an-
laegsudgifter kan deles pa flere haender ved at integrere klimatilpasning i andre anlaegsarbejder.

F.eks. planleegger Teknik og Miljg pt. trafikal Fredeliggarelse i Marselisborg Allé og Lollandsgade, der begge
leder vand til sdkaldte Blue Spots med stor risiko for oversvgmning i hhv. Jaegergardsgade og Narre Allé.
Med en medfinansieringspulje til klimatilpasning ville den trafikale fredeligggrelse her kunnet have indarbej-
det regnvandshandtering og dermed aflastet Blue Spots pa to vigtige vejstraekninger i Midtbyen.



En pulje skal ses som medfinansiering i forhold til andre myndigheders og selskabers tiltag.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Regnbede kan laves i forskellig skala afhaengig af, hvor stort behovet er for regnvandshandtering er pa en
given lokalitet. Nedenfor er givet erfaringsbaserede priser pa tre forskellige typeprojekter:

e Regnbed uden aflgb, hastighedsdaempning eller planter (60.000kr)
¢ Regnbed uden aflgb, med hastighedsdeempning og planter (100.000kr)
e Regnbed med aflgb, hastighedsdeempning og planter (300.000)

Sidstneevnte er bl.a. installeret langs Jeppe Aakjeers Vej i 2020.

Nggletal
2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt
Ramme 50.000

Skaleringsmuligheder
Forslaget er en pulje der kan skaleres efter ambitionsniveau.

m?/lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?/lbm/etm Bruttoudgift
Halvering af pulje 25.000
Fordobling af pulje 100.000
Benchmark

Der er stadig fa erfaringer med storskalprojekter. Aarhus Vand har de seneste fem ar padbegyndt projekter,
der giver eksempler pa priser. Aarhus Kommune har kun finansieret dele af projekterne. Nedenstaende an-
giver de fulde udgifter.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt

Risvangs Allé — Nedsivning og forsinkelse — inkl 1 stk 20.000
udgifter til Aarhus Vand. Ekskl. fartdeempende
foranstaltninger og fortov

Regnbed med 20 m3 volumen inkl bump — Aby- 1 stk 300
hgj

Vejbed uden ekstra volumen - Abyhgj 1 stk 60
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Grgn mobilitet

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Merudgifter drift *)

45

90

135

180

225

270

315

360

405

2.025

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-
ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Transportsektoren star for over halvdelen af CO, udledningen i Aarhus Kommune. Samtidigt er det den ene-
ste sektor, hvor udledningen stadig vokser. Der ligger saledes en massiv udfordring pa den grgnne omstilling
af transportsektoren, for at nd i mal med Aarhus Kommunes store ambition om CO, neutralitet i 2030.

Hvis man skal lykkedes med denne malszetning, er det ngdvendigt med innovative investeringer i gran mobi-
litet, der kan tackle den store udfordring. For at sikre, at den store byrde med at lgfte mobilitet- og transport-

sporet fra Klimahandlingsplanen kan lgftes, foreslas en pulje til anlaegsprojekter, der har til formal at fremme

grgn mobilitet.

Puljen skal hjeelpe med at finansiere nogle af de ngdvendige anlaeg, der skal til for at sikre de tre primeere
omstillingspor fra Klimahandlingsplanen pa mobilitet- og transportsporet: en reduktion af transportomfanget,
en andret sammensaetning af transportmidlet og en omstilling til el som primeert drivmiddel. Projekterne
finansieret via denne pulje kan vaere meget varierede; eksempelvis forbedret busfremkommelighed, granne-
re vareleveringsservices og bedre ladeinfrastruktur for elkaretgjer. De konkrete indsatser vil blive fastlagt pa
baggrund af et mulighedsstudie for indsatsomraderne udpeget for mobilitet- og transporsporet i Klimahand-
lingsplanen, baseret pa deres evne til at sikre det mest effektive bidrag til den granne omstilling af transport-
sektoren.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt

Ramme 50.000




Skaleringsmuligheder
Forslaget er en pulje der kan skaleres.

m?/lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m*/lbm/etm Bruttoudgift
Halvering af pulje 25.000
Fordobling af pulje 100.000
Benchmark
2021 -priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt




Teknik og Miljg - 24
Banegardspladsen — Forskgnnelse samt aendring af trafikale forhold

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 | 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033 | lalt

Merudgifter anleeg 40.000| 32.000 72.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 40.000| 32.000 72.000
ring)

Merudgifter drift *) 360 648 648 648 648 648 648 648| 4.896

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Afledt drift er beregnet som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

En essentiel del af Helhedsplanen for Banegardskvarteret er en fredeliggarelse og forskgnnelse af Bane-
gardspladsen. Pladsen er centralt beliggende i omradet, ikonisk for Aarhus og er ankomstomrade for mange
pendlere, turister og borgere hver dag. Pladsen vil i fremtidige stadig skulle handtere trafik, dog i en mindre
grad end i dag, og pa sigt ogsa indeholde et nyt standsningssted, hvis der vedtages mere hgjklasset kollektiv
trafik. Det er seerligt vigtigt, at forholdene for fodgaengere forbedres markant, bade i forhold til ophold, feerd-
sel, sikkerhed og tryghedsfglelse samt tilgeengelighed.

Projektet indeholder en komplet ombygning af pladsen. Opgradering af belaegning, beplantning, belysning
og inventar. Safremt der skal etableres standsningssted for hgjklasset trafik, finansieres det gennem en evt.
letbane etape 2 eller BRT-projekt.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Priser for projektforslagene er skgn og beror pa enhedspriser og erfaringstal, se benchmark priser.
Priserne indbefatter omkostninger til forundersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, ter-
reenbearbejdning mm.




Nggletal

2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt

Anlaegspris, herunder ny eendring af
feerdselsarealer, ny pladsbeleegning,
traeer, belysning, byrumsinventar
(samt evt. terrorsikring), skiltning og | 8.500 kvm 5,0 42.500
wayfinding, tilpasning af signalan-
leeg, etablering af nye krydsningsfa-
ciliteter

Inkl. PTA, korrektionsreserve 50% 72.250

Skaleringsmuligheder
Ingen.

Benchmark

Kvadratmeterprisen for omdannelse af pladser afhaenger af materialevalget men ogsa af de udfordringer, der
er pa de enkelte projektlokaliteter. Nedenstaende tabel viser anlaegsudgifter til fire gennemfarte projekter
samt budget for omdannelse af Vesterbro Torv der vurderes at veere en lignende situation.

Anlaegsoverslag for Banegardspladsen er hgjere end de nedenstaende udfarte projekter. Dette skyldes
blandt andet at der her er tale om en pladsdannelse som stadig skal fungere som et trafikrum og handtere
mange trafikantgrupper (herunder hgjklasset kollektiv transport). Det vurderes derfor, i forhold til de mere
klassiske plads-projekter neevnt nedenfor, at medfagre hgjere udgifter til anlaeg pa grund af @get krav til faerd-
selsarealer, tilgeengelighed, trafiksikkerhed og wayfinding/skiltning.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. kvm | alt
Skt. Knuds Torv 1.000 m? 3,3 3.300
Mindebro Torv 600 m” 2,8 1.700
Lille plads v. Christiansgade 300 m? 1,7 500
Klostertorvet 1.100 m” 3,0 3.300
Budget for omdannelse af Vesterbro Torv 5.000 m? 50 25.000
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Trafiksikkerhedspulje

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

5.000

50.000

Merudgifter drift *)

45

90

135

180

225

270

315

360

405

2.025

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

*) Driftsudgifter er opgjort som 0,9% af anlsegssummen.

Beskrivelse af projekt:

Det skal veere sa sikkert som muligt at feerdes i trafikken i Aarhus Kommune. Fra 2009-2018 omkom 87 per-
soner i trafikken i Aarhus, og naesten 1.000 personer kom alvorligt til skade. Saerligt unge mennesker kom-
mer ofte til skade. Halvdelen af alle personskadeuheld sker i kryds.

Vej- og stinettet i Aarhus Kommune er udbygget over en lang arraekke. Nogle kryds og straekninger lever
ikke op til det sikkerhedsniveau, som man i dag gerne ser pa vej- og stinettet.

Trafikuheld kan veere en markant gkonomisk udgift for samfundet, og de involverede i et uheld kan ud over
gkonomiske falger opleve nedsat livskvalitet. Det er derfor en god investering at sikre, at kommunens vej- og
stinet efterlever de nuveerende anbefalinger til udformning. En pulje til arlige tiltag kan gare det mere sikkert
at feerdes i trafikken i Aarhus.

Puljen kan anvendes til alle type trafiksikkerhedsforbedrende tiltag, men er primeert tilteenkt udbedring af den
sortpletsudpejning pa vejnettet, som Teknik og Miljg er i gang med at udarbejde. Sorte pletter er steder,
hvor der sker flere uheld, end man skulle forvente baseret pa vejklassen, og hvor der saledes vurderes at
veere et behov for en eendring af vejrummets indretning. Oftest vil der veere tale om kryds mellem to starre
trafikveje, hvor omkostningsniveauet for udbedringer kan vaere meget hgijt. Sikkerhedsfremmende tiltag pa
sorte pletter kan derfor veere sveere at finansiere alene gennem Teknik og Miljgs kapitalbevilling til trafiksik-
kerhed, der primeert finansierer mindre udbedringer af trafiksikkerhedsfremmende karakter for blgde trafikan-
ter.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Der regnes med falgende enhedspriser:
e 2-1vejidbentland —130.000 kr. pr. km
e Krydsningshelle — 65.000 kr. per helle
e Krydsningshelle m. sideudvidelse af vej — 250.000-500.000 kr. per helle
e Chikane/Bump — 50.000 kr. per bump



e Signalanleeg i mindre kryds — 1.000.000-2.500.000

Nggletal
2021-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt
Ramme 50.000

Skaleringsmuligheder
Forslaget er en pulje der kan skaleres. Behovet er stort i forhold til gnsker og tiltag har ofte en samfunds-
gkonomisk gevinst ved reducerede uheld.

m?/lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?/lbm/etm Bruttoudgift
Halvering af pulje 25.000
Fordobling af pulje 100.000
Benchmark

Udvalgte projekter der kan forbedre trafiksikkerheden, fremgér af nedenstaende tabel.

2021-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt
Trafiksanering af Mejlbyvej i Harup 800 m 1.875 1.500
Trafiksanering af Grendvej/bytorv i Lggten 100 m 18.000 1.800
Trafiksanering af Sgren Frichs Vej 450 m 4.450 2.000
Trafiksanering af Bredgade i Beder 300 m 16.500 5.000
Stitunnel under letbanen ved Baekvej (2019) 1 stk 1.500
Stitunnel — Skejbybakkevej (40 m) 1 stk 7.000
Signalanleeg i mindre kryds — Skejby- 1 stk 2.600
vej/Skejbygardsvej (2019)

Signalanleeg i mindre kryds — Lystrupvej/Lystrup 1 stk 1.600
Centervej (2016)

Signalanleeg i mindre kryds — Hovedvejen/Kolt 1 stk 2.100
Kirkevej (2020)

Krydsningshelle — Klokkerbakken (2015) 1 stk 550
Krydsningshelle — Paludan Milllers Vej (2016) 1 stk 400
Fortov langs vej — Bushgjvaenget (2019) 100 m 2.500 250
Overkgrsel ved sidevej — Fuglebakke- 1 stk 225
vej/Fuglesangsvej (2017)

Overkgrsel ved sidevej - Marselis Boulevard 1 Stk 265
(parallelvej) (2019)
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Genopretning og vedligehold af kommunens bygninger

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 57.000f 57.000| 57.000| 57.000| 27.000| 27.000| 27.000| 27.000| 27.000| 27.000| 390.000
Merudgifter anleeg, ind- 2.500| 45.00f 3.000 10.000
retningsprincipper

Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 59.500( 61.500( 60.000| 57.000f 27.000| 27.000| 27.000| 27.000| 27.000| 27.000 | 400.000

ring)

Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

Beskrivelse af projekt:

Bygningsrapporten (2018) viser, at der er et eftersleeb ift. genopretning og vedligehold af Aarhus Kommu-
nes Bygninger. Branchens erfaringstal og den kommunale viden om bygningernes tilstand indikerer, at gen-
opretningsefterslaebet bgr indhentes, og at vedligeholdelsesniveauet for de kommunale bygninger generelt
bar haeves. Derudover vil det vaere hensigtsmeaessigt at investere i indhentning af et konstateret teknisk ef-
tersleeb. Investeringerne til hhv. genopretning, vedligehold og indhentning af teknisk eftersleeb og eventuelle
ombygnings- eller energioptimeringsprojekter (herunder et Aa+2-projekt) bgr koordineres og sammentaen-
kes.

Investeringerne skal sikre fastholdelse af bygningsveerdien og muliggere energioptimering af eksisterende
byggeri samt lgfte niveauet for forebyggende vedligehold. Dette sikrer en bygningsstand, der nedbringer
udgiftsniveauet til genopretning og muliggar langsigtede, helhedsorienterede og baeredygtige tiltag og pla-
ner.

Der er behov for at gge investeringerne til genopretning. Dels for at komme efterslaebet til livs, fastholde
bygningernes veerdi og sikre minimering af fglgeskader. Dels for at opnd en ejendomsportefglie med et lille
genopretningsbehov, som sikrer, at investeringer i forbindelse med renoveringer og ombygninger med fokus
pa energi- og klimarigtige indsatser er hensigtsmaessige i forhold til fremtidig veerdi og funktion.

| perioden 2020 — 2023 foreslas fremrykning af genopretningsmidler fra 2024 — 2027 for at sikre indhentning
af eftersleebet

Det samlede niveau for tveergdende genopretning og vedligehold foreslas at ligge pa ca. 185 mio. kr./ar til
den nuvaerende ejendomsportefglje, som i dag er omfattet af midlerne. Dette vil muligggre indhentning af
eftersleebet og pa sigt hajere prioritering af vedligehold frem for genopretning. Totalgkonomisk og funktionelt
er dette den mest hensigtsmaessige disponering, idet man undgar falgeskader. Desuden kan man sikre en
starre brugertilfredshed som fglge af generelt bedre bygningsstand, samt sikre bedre indeklima og funkti-
onsdygtige bygningsdele. Desuden understattes fastholdelse af veerdien af de fysiske aktiver.



Der vil med en aldre bygningsmasse altid i et eller andet omfang vaere behov for udskiftning af udtjente
bygningsdele. Behovet herfor vil blive fulgt via status i Bygningsrapporternes opggrelser over genopret-
ningsbehov.

Ved genopretning ber der desuden fremtidigt tillades investeringer, som ligger ud over den nuveerende “en-
til-en -genopretning”, hvor bygningsdele og installationer udskiftes svarende til dagens standard og opfyldel-
se af eventuelle nye, skeerpede lovkrav (se afsnit 5, metode). Det betyder, at forbedringer og moderniserin-
ger af teknisk karakter tillades afholdt af puljen, nar disse resulterer i mulighed for bedre styring, dataopsam-
ling, som bidrager til optimeringer, CO, reduktioner og bedre totalgkonomiske Igsninger.

Metode - £ndre principper for genopretning
For at understgtte gevinster som energi- og klimarigtige lgsninger i forbindelse med renoveringer og genop-
retningsopgaver er det ngdvendigt at kigge pa en overordnet andring ift. genopretningsmidler:

Hvis genopretningsopgaver skal have den stgrste mulige effekt i forhold til fremtidige behov for energi-, kli-
ma- og teknologisk understgttende indsatser, er det ngdvendigt at &endre de oprindeligt fastsatte principper
for genopretning.

Det skal veere muligt fremadrettet at taenke i genopretningsindsatser, der ikke blot udskifter ”1 til 1”. Det tilla-
des fremadrettet, at genopretningsmidlerne ogsa kan anvendes til modernisering og opgradering af den kon-
krete bygningsdel og/eller teknologi med henblik pa at sikre ggede energibesparelser og/eller understatte
klimarigtige lgsninger.

De geeldende fastsatte principper er beskrevet i Bygningsrapporten som fglger:

Genopretning er en “en-til-en”-udskiftning af en bygningsdel eller installation, s& bygningsdelene svarer til
dagens standard og opfylder eventuelle nye, skeerpede lovkrav.

Genopretning sker grundet nedslidning eller udtjent levetid, pa baggrund af en af tre nedenstadende kategori-
er:

- Genopretning grundet naturlig udtjent levetid.
- Genopretning fgr tid grundet ekstraordineert slid/brug af bygningsdel / installation.
- Genopretning far tid grundet manglende vedligeholdelse.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

| perioden 2020-2023 er der afsat 115 - 120 mio. kr./ar til tveergdende genopretning og ca. 26 - 30 mio. kr. til
tvaergdende vedligehold. Der planleegges fremrykninger pa 30 - 35 mio. kr./ar i &rene 2020 til 2023 fra arene
2024- 2027.

Malszetningen er, at balancen mellem genopretning og vedligehold sendres, s& budget og forbrug til vedlige-
hold nzermer sig det nggletalsbaserede gennemsnitlige behov pa 115 kr./m2 for den nuveerende ejendoms-
portefglje. Det nuvaerende niveau ligger pa 39 kr./m2.

Fra 2024 — 2027 afseettes 30 — 35 mio. kr./ar til daekning af de fremrykkede midler. Desuden afseettes yderli-
gere ca. 27 mio. kr./ar til vedligehold/genopretning.



Nggletal

Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder M2 | alt
Behov 0,115/m2
Aktuelt budgetniveau 0,039/m2

Skaleringsmuligheder

Projektet kan principielt skaleres bade op og ned, da der er tale om rammebelgb.

Benchmark

priser - tusind. kr.

Antal

Enheder

Pris pr.

| alt




Teknik og Miljg - 27

Renovering af kommunalt ejede p-keeldre

Finansiering

2021-pl. - tusind. Kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 8.000 800 800 800 800 800 800 800 800 800| 15.200
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 8.000 800 800 800 800 800 800 800 800| 800 15.200

ring)

Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift

fratrukket egenfinansie-

ring)

Beskrivelse af projekt:
Der er et renoveringsbehov forbundet med de kommunalt ejede p-kaeldre. Det samlede investeringsbehov

for de otte p-keeldre, som Teknik og Miljg er ansvarlig for, er ikke opgjort, og der er endnu ikke lavet konkrete
udredninger af arbejdets omfang pa de relevante lokationer.

Der vil veere et investeringsbehov allerede forud for den kommende anlaegsplan, men der vil samtidig veere
et efterfalgende behov for at afsaette midler til genopretning, vedligehold eller ombygning samt omdannelse

eller lukning, som gar i trdd med de erfaringer der allerede er gjort pa baggrund af lukningen af p-kaeldren
ved rutebilstationen.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Der afsaettes 8 mio. kr. til genopretningsindsatser pa de otte p-keeldre i 2024 samt et rammebelgb i den re-
sterende planperiode pa 800.000 kr./ar til renovering og vedligeholdelse samt evt. ombygning eller omdan-
nelse af de af MTM ejede p-keeldre.

Skaleringsmuligheder

Projektet kan principielt skaleres bade op og ned, da der er tale om rammebelgb.

Benchmark

priser - tusind. kr.

Antal

Enheder

Pris pr.

| alt




Teknik og Miljg - 28
Investering i indsatser, der muligger @get fokus pa arealoptimering og samlokalisering

Finansiering

2021-pl. - tusind. Kr. 2024 2025 | 2026 | 2027 2028 | 2029 2030 | 2031 2032 | 2033

| alt

Merudgifter anleeg 5.000 17.000

22.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 5.000 17.000
ring)

22.000

Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

Beskrivelse af projekt:

Fremtidens offentlige byggeri skal reducere CO,-udledningen betragteligt. Det skal sikres, at portefgljen er

taenkt pa tveers af funktioner og brugere, s bygningerne er multifunktionelle og kan understgtte omstillinger-
ne ift. serviceniveauer, demografi, brugerbehov samt bedre udnyttelse over dggnet osv.

| takt med udbygningsplaner for byen og den demografiske udvikling kan Aarhus Kommune med fordel teen-
ke i strategisk koblede udviklingsplaner for de kommunalt ejede administrationsbygninger. Der vil pa sigt
veere et behov for enten at placere kommunale administrative funktioner decentralt, men taet pa nye byom-
rader, eller at omstrukturere bade administrative og mere borgerrelaterede funktioner.

| perioden 2024-33 vil der veere et behov for at se pa relokalisering af administrative funktioner i relation til
udviklingen af de byneere havnearealer, sydhavnskvarteret samt udsatte boligomrader og nye byomrader.
Der kan skabes bade arealoptimeringslgsninger og multifunktionalitet i en eller flere stgrre enhe-
der/ejendomme, som kan rumme aktiviteter og funktioner dggnet rundt.

Investeringerne kan desuden understatte helhedsorienterede indsatser, hvor der szettes fokus pa bedre
styring af bygningsdriften og dataopsamling ved fx udskiftning eller etablering af CTS i eksisterende byggeri.
@get brug af teknologi muliggar et kvalificeret arbejde med registrering og styring af antal brugere, og andre
ngdvendige funktioner til at understatte viden om og erfaringer med samlokaliserings-dagsordenen.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

De konkrete investeringsbehov i denne forbindelse vil vaere omkostningerne forbundet med udvikling og
etablering af f.eks. 1 - 2 administrationsbygninger eller kommunale multifunktionsbygninger. Derudover fore-
slas investering i optimering af eksisterende administrationsbygninger, som endnu ikke er indrettet efter
fremtidige principper for indretning af kommunale arbejdspladser, der sikrer optimering af bygningsarealer.

Erfaringerne fra de seneste mange ar viser, at en betydelig del af finansieringen af nybyggeri kan sikres via
salg af overflgdiggjorte bygninger, driftsbesparelser o.l. Erfaringerne viser dog ogsa, at man finansielt ikke
kommer helt i mal, i forhold til at deekke alle nybygningsomkostninger, flytninger, tomgangstab osv. men



ogsa at der samtidigt kan opnas bygninger, hvor arealudnyttelsen er hgj samtidig med, at der tages hensyn
til de enkelte afdelingers behov.

For at realisere ambitionerne bgr der derfor afsaettes ikke under 22 mio. kr. i planperioden 2024-2033.

Skaleringsmuligheder

Projektet kan principielt skaleres bade op og ned, da der er tale om rammebelgb. Der er taget afszet i en
150-personers arbejdsplads. Til en arbejdsplads med 1.000 medarbejdere skal der afseettes i starrelsesor-
denen 150 mio. kr. yderligere.

Benchmark

priser - tusind. Kr. Antal | Enheder Pris pr. | alt




Teknik og Miljg - 29

Separering af kloakker inkl. ngdvendig genopretning samt lokal afledning af regnvand

(LAR)

Finansiering

2021-pl. — tusind. Kr.

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

| alt

Merudgifter anleeg

26.000

26.000

26.000

26.000

26.000

130.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie-
ring)

26.000

26.000

26.000

26.000

26.000

130.000

Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket egenfinansie-

ring)

Beskrivelse af projekt:

Der er i separeringsstrategien i Spildevandsplan 2017-2020 forudsat separering ogsa af de kommunale
ejendommes kloakker. Der er allerede et arbejde i gang med at efterkomme kravet pa de i planen bergrte
ejendomme i den raekkefglge, som er forudsat. Der er truffet beslutning om at finansiering heraf for nuvee-
rende findes i genopretningsmidlerne.

Ved at afseette en ny pulje under anleegsmidlerne til denne type arbejder, kan man udvide kriteriet om at
foretage nadvendige genopretninger af kloakkerne, s& der ogsa teenkes i yderligere lgsninger til hdndtering
af regnvand pa egen grund (LAR). Herved skabes der en synergieffekt, som sikrer at kloakker genoprettes
og der sker den forudsatte separering, mens der samtidig skabes klimasikringslgsninger pa de kommunale
ejendomme, som understgtter rekreative og mere attraktive udenomsarealer.

Det er oplagte fremtidsinvesteringer da separeringsarbejderne betyder, at grunden/jorden omkring de kom-
munale bygninger skal brydes op. Selvom etableringsarbejderne ved LAR er starre end en retablering til det
oprindelige har det en stor rekreativ savel som klimamaessig gevinst.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
| perioden 2026-2030 skal 25 kommunale ejendomme ifglge Spildevansplanen have udfgrt separering og
dermed ogséa genopretning af kloakkerne indenfor matrikelgraensen.

Det estimeres, at omkostninger til separering inkl. genopretning belgber sig til ca. 4-5 mio. kr. for en gen-
nemsnitsejendom, sammenlignelig med en skole. En LAR-lgsning i sammenhaeng hermed vil belgbe sig til
yderligere 30-50% af de samlede omkostninger.

Der afszettes et rammebelgb i planperioden p& 130 mio. kr. til kloakseparering inkl. genopretning samt LAR-
lgsninger, hvor det er muligt.

Skaleringsmuligheder
Projektet kan principielt skaleres bade op og ned, da der er tale om rammebelgb. Kloaksepareringen er dog
et myndighedskrav, og kan dermed ikke fravaelges som sadan.



Benchmark

priser - tusind. kr.

Antal

Enheder

Pris pr.

| alt

Kloakseparering, skole

Separering

5.000




Teknik og Miljg - 30

Skove — Opkgb af jord til skovrejsning sammen med virksomheder

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 | 2026 | 2027 2028 | 2029 2030 | 2031 2032 | 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 7.760| 7.760| 7.760| 7.760{ 7.760| 7.760| 7.760| 7.760| 7.760] 7.760| 77.600
Egenfinansiering 2000( 2.000f 2.000{ 2.000{ 2000 2000/ 2.000{ 2.000{ 2.000{ 2.000{ 20.000
Eksternt tilskud (treeer) 360 360 360 360 360 360 360 360 360 360 3.600
SUM (ensket 5400/ 5400f 5400| 5400 5400 5400 5400 5400f 5400{ 5400 54.000
finansiering)

Merudgifter drift 84 168 252 336 420 504 588 672 756 840| 4.620
Egenfinansiering — drift 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

SUM (merudagifter, drift 84 168 252 336 420 504 588 672 756 840

fratrukket
egenfinansiering)

Beskrivelse af projekt:

Mal

Aarhus Kommune har en malszetning om at have 8000 hektar skov inden 2030. Status i 2019 var 5300
hektar. Samtidig har Aarhus Kommune har en malsaetning om, at alle borgere skal have nem adgang til
natur og grgnne oplevelser.

Indsats

Det seneste ar er samarbejde med virksomheder og organisationer om at plante skov i Aarhus blevet en
realitet ved at bringe egnede, kommunale jorde i spil. Virksomheder og organisationer betaler for
tilplantninger, mens Aarhus Kommune, udover at leegge jord til, betaler for etablering af rekreativ

infrastruktur (stier, p-pladser og lign.) samt naturtiltag som &bning af rarlagte vandlgb, skovsger mm.

| Budgetforlig 2020 blev der afsat 2 mio. kr. om &ret til skovrejsning pad kommunale jorde i samarbejde med
virksomheder. Det belgb daekker omkostninger til etablering af rekreativ infrastruktur og natur for ca. 30
hektar ny skove pr. ar (se beregning nedenfor).

Fra ar 2024 vil der ikke veere flere kommunale jorde til radighed til skovrejsning. Der bliver derfor behov for at
opkgbe nye arealer, for at fortseette skovrejsningsprojekterne i samarbejde med virksomheder.

Effekter

Skovene bidrager pd mange mader til en baeredygtig udvikling ved at beskytte grundvand og drikkevand,
@gge naturkvaliteten, levere byneere rekreative muligheder, gge folkesundheden, gger ejendomsveerdi i

neeromradet, sikre og @ge biodiversiteten og optage CO, fra luften.




e Sikring af drikkevandsforsyning: Ny kommunal skov bliver til fredskov, som efterfglgende ikke ma
fiernes. Ved investering i skovrejsning beskyttes drikkevandet og neerliggende vandlgbsoplande
derfor mod skadelige pesticider i al fremtid.

e Ejendomsveerdi: Samfundsgkonomiske analyser peger pd, at ejiendomme inden for flere hundrede
meter til ny skov stige 15.000 kr. i ejendomsveerdi, hvoraf der arligt svares ejendomsskat. Som
eksempel vil en ny, bynaer skov pa 15 hektarer med etableringsomkostning pa ca. 4,5 mio. kr.
antages at pavirke ejendomsvaerdien for 600 private ejendomme (inden for 500 m. afstand), vil
ejendomsveerdistigningen samlet veere ca. 9 mio. kr.

e Rekreativ veerdi: Nye bynaere skove har en stor rekreativ veerdi. Aarhus Universitet har fx opgjort, at
True Skov vest for Aarhus har en rekreativ veerdi pa 183.000 kr. pr. hektar om aret.

e Sundhedsvaerdi: Mange undersggelser har dokumenteret skov og naturs gavnlige effekt pa
menneskers helbred. Helt nye undersggelser af granne omraders betydning for folkesundheden har
dokumenteret, at der er op til 70% mindre risiko for at udvikle psykiske lidelser senere i livet, hvis
man er vokset op taet pa granne omgivelse.

Mulige konkrete projekter

Kommuneplan 2017 udpeger de omrader, hvor der @gnskes skovrejsning (se kortbilag pa naeste side).

De nye skove vil med deres spredte geografi i kommunen give gode muligheder for at knytte sig til de
fritiggende byomrader, hvor de rekreative muligheder i dag er begreensede. Skovrejsningen kan bidrage til
at videreudvikle nye sammenhaengende omrader for bynzere rekreative udfoldelser i de bynzere landskaber.

Ca. 420 hektar kommunal jord er i Kommuneplan 2017 udpeget til gnsket skovrejsning. Flere steder er der
grundvandsinteresser, og pa alle jorde er der gnske om opfyldelse af en lang reekke andre kommunale
malsaetninger.
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@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

| 2020 er i alt 91 hektar kommunal jord blevet matchet med interesserede virksomheder, der donerer treeer til
8 skovrejsningsprojekter.



Samlet etableringspris for et skovrejsningsprojekt med samme byneere rekreative niveau som den nyeste
kommunale skov, Bymoseskoven ved Byagervej i Beder, anslas til 60-75.000 kr./hektar, foruden prisen for
treeerne. Nuvaerende budgetbevilling pa 2 mio. kr. pr. ar raekker til 30 hektar/ar ved en gennemsnitsudgift pr.
hektar p& 67.000 kr.

Det er en forudsaetning for etableringen af de 30 hektar skov med virksomheder, som bevillingen reekker til,
at det sker pa eksisterende kommunal jord. Hvis der ikke kan findes egnede kommunale jorde til
skovrejsningen, eller hvis de kommunale jorde ikke kan afsaettes til formalet, er det ngdvendigt fra 2022 at
tilkabe jord til realisering af de 30 hektar skovrejsning arligt. Nye arealer vil i frivillig handel kunne erhverves
for ca. kr. 180.000 pr. hektar — i alt 5,4 mio. kr. om aret fordelt over en 10-arig periode.

Derfor anmodes pa denne baggrund om 54 mio. kr. til opkeb af jord til i alt 300 hektar bynaer kommunal
skov. Nuveerende status er, at der resterer ca. 2.700 hektar skov for at nd malet p& 8.000 hektar skov i 2030.
Med realiseringen af dette projekt samt 570 hektar i samarbejdsaftalen med Naturstyrelsen og Aarhus Vand
AJS, resterer ca. 1.830 hektar skovrejsning i at nd malet i 2030

Det formodes, at der pa en stor del af arealerne vil veere drikkevandsinteresser, og dermed vil Aarhus Vand
A/S i et omfang veere medfinansierende pa opkab af jord til skovrejsningsprojekterne, men omfanget af
Aarhus Vands medfinansiering over sa lang en periode kan ikke endelig afklares, og er derfor ikke medtaget
her.

Det skal desuden bemaerkes, at en forudseetning for at n& malet om 8.000 hektar skov i 2030 er, at der
parallelt med etableringen af nye kommunale skove ogséa etableres nye private og/eller statslige skove.

Nggletal
Pris pr.

2021-priser - tusind. kr. Enheder ha ha Bruttoudgift
Skovveje, stier, P-plads 30 ha 40 1.200
Drift 30 ha 2,8 84
Nggletal Grund/arealerhvervelse

Bruttoudgift pr.
2021-priser - tusind. kr. ha Udgift pr. ha ar
Foreslaet arealerhvervelse pr. ar 30 180 5.400
Skaleringsmuligheder

Bruttoudgift

2021-priser - tusind. kr. ha Udagift pr. ha pr. &r
Alternativ 1 30 180 5.400
Alternativ 2 20 180 3.600
Alternativ 3 10 180 1.800




Benchmark
Igangsatte projekter pa kommunal jord med budgetterede indsatser, og dermed uden opkgb af jord:

1) Beder Malling Skov (Den Bla Skov m. Blue Energy). Skovomradet er pa ca. 8 ha. Rekreative tiltag
udggres af skovstier og bord/beenkeseet (skulle jorden tilkgbes til dette projekt, ville den koste
2.700.000kr).

2) Hasselager Folkeskov (m. HolmrisB8). Skovomradet er pa 15 ha. Der udfagres bade rekreative tiltag
som skovstier, bord/baenkesaet samt biodiversitetstiltag som skovsger, vadomrader, stendynger og
dadt ved (skulle jorden tilkgbes til dette projekt, ville den koste 1.440.000 kr).

Enheder Pris pr.
2021 -priser - tusind. kr. Antal 2) m?/km/etc | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune* m?*/km/etc.
1) Malling "Bla Skov” 8 ha 50 400
2) Hasselager Folkeskov 15 ha 80 1.200

*) Eksempel pa projekter pA kommunal jord, og dermed uden jordkab



Teknik og Miljg - 31

Skove — Den rekreative brug af skovene

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 [ 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | alt
Merudgifter anleeg 6.000| 6.000( 6.000/ 6.000( 6.000| 6.000| 6.000( 6.000] 6.000( 6.000| 60.000
Egenfinansiering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eksternt tilskud 1500 1.500| 1.500] 1.500] 1.500( 1.500( 1.500( 1.500| 1.500| 1.500 15.000
SUM (ansket 4500| 4500 4500 4500| 4500 4500| 4500 4500 4500| 4.500| 45.000
finansiering)

Merudgifter drift 300 600 900 1.200| 1.500| 1.800] 2.100| 2400 2.700( 3.000 16.500
Egenfinansiering — drift 0 0 0 0 0 200 200 200 200 200 1.000
SUM (merudgifter,

drift fratrukket 300 600 900| 1.200 1.500| 1.600| 1.900( 2.200| 2.500| 2.800 15.500
egenfinansiering)

Beskrivelse af projekt:

En hastig byudvikling og udleegning af mange nye omrader til bade erhverv og boliger betyder, at de grenne
omrader er under stort pres. Aarhus Kommunes Planstrategi 2019 arbejder ud fra forventningen om, at der i
2030 er 375.000 indbyggere, og i 2050 er 450.000. Aarhusskovene skal derfor veere gearet til et fremtidigt
gget besggstal og gget behov for rekreativ benyttelse.

Pa den lange bane kan Aarhus Kommune ikke tilbyde det samme antal idreetshaller pr. indbygger som
landkommunerne. Derfor kan skovene teenkes ind i aarhusianernes fritidsliv som et steerkt alternativ til
traditionelle dyre fritidsanleeg.

Mal

| Aarhus findes bade nye og gamle skove. | de gamle skove er det ngdvendigt i stigende grad at investere i
vedligehold pga. gget benyttelse. | de nye skove skal der investeres i faciliteter, sa den fulde gevinst af den
ggede maengde af natur og rekreative omrader kan opnas.

Indsats

Aarhus Kommune samarbejder med Naturstyrelsen samt Lokale- og Anlaegsfonden om projekter i True
Skov, og ogsd med en lokal borgergruppe. | Riis Skov saettes baenke og skilte op, og i Marselisborg Skov
driftes Dyrehaven og reparationer pa broovergange prioriteres.

Anbefalingen om at fa det starst muligt udbytte af rekreative faciliteter fremadrettet sgges primzert rettet mod
projekter i Riis Skov, Marselisborgskovene og True Skov i sammenhaeng med Skjoldhgikilen.




Der er behov for en udbygget infrastruktur, specielt i True Skov, s& det er muligt at aflaste Riis Skov og
Marselisborgskovene. Disse skovomrader skal undgé at blive nedslidte - ikke blot p& grund af gget
befolkningspres, men ogsa pga. befolkningstilvaeksten. Der er brug for flere specifikke faciliteter for at kunne
handtere af voksende antal brugere som fx broer, stier, nye funktioner og udvidelser.

Effekter
En rettidig investering i rekreative faciliteter giver stor samfundsgkonomiske veerdi i form af motion, sundhed,
naturoplevelser og feellesskaber.

Der gares en stor indsats for at skabe bedre natur i Aarhus og Danmark som helhed. Dels for at nd& mal om
biodiversitet og dels for at afbgde konsekvenserne for naturen af den intensive anvendelse at landskabet til
byer, erhverv og landbrug. Det geelder fx for etableringen af kveelstofvadomrader, fosforvadomrader,
udtagning af lavbundsjorde, vandlgbsrestaurering, samt delvist for privat skovrejsning. Der kan for en relativt
beskeden gkonomi abnes og skabes tilgeengelighed til disse arealer ved at sgrge for yderligere udvidelse af
eksisterende infrastruktur og faciliteter. Det har stor samfundsgkonomisk veerdi for borgerne, og er en
forudseetning for at den brede befolkning anvender omraderne i det daglige.

Rekreative faciliteter skaber uomtvisteligt et gget samfundsgkonomisk afkast af investeringerne. Fx viser
beregninger fra Det @konomiske Rad, at en enkelt hektar natur gennemsnitligt har en rekreativ vaerdi pa
20.700 kr. om aret. Dertil kommer sundhedseffekterne ved @get bevaegelse i naturen, hvilket bade kan have
positive effekter pa fysisk og mental sundhed. | tillaeg hertil kommer den ggede livskvalitet, som ikke
indfanges i beregningerne af den direkte rekreative veerdi.

Det er ogsa ngdvendigt at se faciliteter i skovene i et bredere perspektiv, hvis man gnsker at fremme den
brede idraetsdeltagelse. Idraetsbegrebet er udvidet, og en stor del af stigningen i idreetsdeltagelsen
manifesterer sig uden for de traditionelle idreetsfaciliteter: Vandreture, jogging, vandsport, stavgang, golf,
cykling og ungdommelige livsstilsidraetter som rulleskgijtelgb og skateboard er eksempler pa populeere
idreetsaktiviteter, som pa forskellig vis kreever adgang til natur, parker og byrum, eller indretning af nye,
specialiserede faciliteter. Undersggelser viser at naturen i dag er det sted hvor flest voksne mennesker
dyrker motion.
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| yderste konsekvens handler en fremtidsrettet facilitetspolitik i en tid med foraget fokus pa vigtigheden af

fysisk aktivitet og stigende sundhedsudgifter ikke kun om gode faciliteter og generel adgang til natur, men
om helt overordnede strukturelle tiltag i granne omrader, som kan tilgodese og opmuntre til fysisk aktivitet.
Det geelder bade hverdagens ggremal og idreetsaktiviteter i bredeste forstand.

Mulige konkrete projekter

MARSELISBORGSKOVENE | Forbedring og udskiftning af faciliteter i Marselisborgskovene

Beskrivelse Udskiftning af én bro om aret de kommende 10 ar, udvidelse af
Marselisborg Dyrehave og opholdsfacilitet til brugergrupper i forbindelse
hermed.

Vurdering af effekter: Broerne er en vital del af infrastrukturen i Marselisborgskovene og

understatter en af de mest befeerdede stier i de granne omrader i Aarhus.
Broerne skal udskiftes, sé skovene til stadighed er tilgeengelige for bade
barnefamilier og eeldre med gangbesveer.

Med det ggede publikumstryk i Dyrehaven ses dyrenes adfeerd eendret.
Den eendrede adfeerd giver til tider en ugnsket opsggning af publikum
med risiko for personskade. En udvidelse vil give bade dyr og mennesker
en bedre oplevelse, og fortsat trygge vilkar, og plads til at byde alle
aarhusianerne velkommen. Det vurderes at projektet vil give Marselisborg
Dyrehave en vaesentlig starre sociogkonomisk vaerdi og vil samtidig
bidrage til udvikling af Marselisborg Dyrehaves allerede markante
turistmaessige veerdi.

Skaleringsmuligheder: 1 bro koster ca. 300.000 kr. i anleeg. Der gnskes 10 broer. Alternativt kan
man af sikkerhedsmaessige arsager blive nadt til at lukke ned for trafik pa
broerne. Udvidelse af Dyrehaven kan ske etapevis med opholdsplads og
nye faciliteter. Der ligger imidlertid en plan for 16 hektar udvidelse, som
ikke har en veerdi, hvis den nedskaleres.

Evt. projektets Alt materiale er certificeret og der bruges primeert trae som
klimapavirkninger byggemateriale. Bevaring af gode sti- og broforbindelser vil sikre gang,
Izb og cykling til Moesgard Strand og skoven som helhed frem for gget
bilisme.




TRUE SKOV FOR ALLE

Sti- og broanlaeg i True Skov samt et Klimatilpasnings- og Foreningshus

Beskrivelse

Potentialet i True Skov er stort men uudnyttet. Den stgrste barriere er
Anelystvej, hvorfor der anbefales en simpel funktionel bro, der kan skabe en
bilfri passage ud i True Skov og for cykelpendlere ind mod byen. Det er en
forleengelse af den i cykelhandlingsplanen 2017 planlagte hgjklassede
cykelforbindelse Brabrand Nord. Set i lyset af gnsket om idraetsfaciliteter
samt presserende klimaudfordringer, gnskes etableret et nyt formidlings- og
foreningshus med udgangspunkt i True Skov. Huset skal veere stgttepunkt
for rekreativ anvendelse af True Skov-omradet og understgtte og formidle
viden om klima pa praktisk vis samtidig med, at det er bygget som eksempel
pa et klimatilpasset hus.

Vurdering af effekter

Aarhus Kommune gnsker at aflaste de gamle skove og bringe nye
brugergrupper og idreetsfaciliteter/idraetsgrene ud i True Skov. Alt sammen i
et partnerskab med Naturstyrelsen. Forudseetningen for brugen af den nye
skov hviler imidlertid pa mulighed for adgang. Derfor er en forudsaetning for
udnyttelse af uudnyttet skovpotentiale i rekreativ forstand oplgsning af de
adgangsmaeessige barrierer i form af steerkt trafikerede veje.
Klimatilpasnings- og Foreningshuset vil derudover ogsa tiltraekke
feellesskaber og understgtte nye former for idreets- og friluftsliv.

Skaleringsmuligheder

Cykelstien er rygsgijlen i infrastrukturen. Naturstyrelsen og Vejdirektoratet er
enige om at prioritere en underfgring til cyklister og gdende, nar en
udvidelse af E45 skal finde sted. Sekundeere stiforlgb kan etableres inden
for den eksisterende drift. Der gnskes en funktionel bro. Skalering beror
herefter pa aestetikken og om der skal teenkes andre funktioner ind i broen
end ren adgang.

Et Klimatilpasnings- og Foreningshus kan have mange former. Der sgges
desuden statte fra Lokale- og Anleegsfonden, som har veeret fast del af
styregruppen i projektet "True Skov for alle”.

Projektets
klimapavirkninger

Det er gnskveerdigt at flytte flere fra bil til cykler. Man vil om 10 ar kunne
stille bilen ved E45 og cykle ind til Aarhus gennem True Skov pa godt en
halv time.

| Klimatilpasnings- og Foreningshuset sidder der evt. radgivere og
feellesskaber, der kan understgtte forebyggende tiltag, videndele om
vandafledning fra egen grund, opsamlingsbede mm. Disse kan huses
sammen med grejbank for skoler, institutioner og uddannelse.

Hvorvidt der findes
eksisterende kommunale
anleeg, som helt/delvist kan
bidrage til at opfylde det
gnskede behov

De gamle eksisterende skove er under nedslidning, hvis ikke belastningen
spredes til nye skovomrader. Der er ogsa mulighed for at dyrke idrzet i
hallerne, men opfarsel af nye idraetshaller vurderes at vaere en mere
omkostningstung post frem for investering i faciliteter i nye skove. Der findes
ikke et samlingssted, hvor man som husejer eller arealforvalter endnu kan
se og blive inspireret til Ilgsninger pa klimatilpasningsomradet.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Nggletal

2021-priser - tusind. kr. Enheder Pris pr. Bruttoudgift
Anleegsudgifter til cykelstier 3.600 m 3,7 13.320
Klimatilpasnings — og

Foreningshus i True 1 Stk. 15.000 15.000
Skovbroer 10 Stk. 300 3.000
Handicapvenlige lager 40 Stk. 35 1.400
Cykelbro ved Anelystvej *) Stk. 15.000 15.000
Udvidelse af Dyrehaven Stk. 5.000 5.000




Udsigtstrappe og plateau i Riis

Skov 1 Stk. 2.000 2.000
Faciliteter i Marselisborg
Dyrehave 1 Stk. 1.700 1.700
Opholdsplads i Marselisborg
Dyrehave 1 Stk. 1.500 1.500
Uforudsete udgifter 10 Stk. 150 1.500
Projektering 1 Stk. 150 150
| alt, byggeri/anlaeg
Skaleringsmuligheder
2021-priser - tusind. kr. Enheder Pris pr. Bruttoudgift
Et mindre Klimatilpasnings- og
Foreningshus 1 1.000 m2 10.000
Benchmark
2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune

- Sejlsportscentret i traeskibshavnen 3.400 m2 24,264 82.500

- Hjortshgj cykelbro *) 1 tk 13.000 13.000
Lignende projekter udenfor Aarhus Kommune (1) m?/km/etc

- Spiralen — et beveegelseshus i

Kalundborg 2.650 m2 8,68 23.000

Vedrgrende cykelbroer kan oplyses, at cykelbroen i Hjorthgj er anlagt i 2009/2010, beregnet til cyklister og
gaende. Broen over Anelystvej foreslas at kunne tilgodese bade handicappede, cyklister, gaende og ryttere.
Beregningen har derfor taget udgangspunkt i at ogsa borgere i karestol, skal kunne passere. Ramperne kan

i s fald have en stigning pa max 10 promille. Det medfarer opkgrselsramper ved Anelystvej p& ca. 300

meter. Hvis man ikke gar broen tilgeengelig, kan vi f& opkarselsramper p& mellem 50 til 70 promille, hvilket

betyder ramper p& mellem 70 til 100 meter. Prisen bliver i sa fald pa ca. 12 mio. kr.
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Naturarealer — Strategisk opkgb af jord til mere natur og sammenhangende grgnne
forbindelser

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033 | lalt

Merudgifter anleeg* 5700/ 5.700/ 5.700f 5.700] 5.700| 5.700| 5.700

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket 5700| 5.700| 5.700{ 5.700| 5.700| 5.700| 5.700
finansiering)

Merudgifter drift*™ 100 200 300 400 500 600 700 700 700 700

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket 5.800( 5.900| 6.000{ 6.100{ 6.200f 6.300| 6.400 700 700 700
egenfinansiering)

*Malet om 4.000 ha ny natur skal veere realiseret i 2030.
**Driftsudgifter stiger i takt med at arealer overgar til kommunen for at sikre mere natur, og det forudseettes, at resten af
de nye naturarealer fortsat ejes af private.

Beskrivelse af projekt:

Aarhus Kommune har en stor og vigtig opgave med at passe pa naturen og forhindre tab af biodiversitet. Det
kreever bevarelse af den eksisterende natur, men ogsa udvidelse af naturomraderne. Det skaber bedre
natur, flere naturomrader og sammenbinder omraderne, s& det giver merveerdi for kommunens borgere og
erhverv.

Mal
Aarhus Byrad har vedtaget at fordoble naturarealet i kommunen fra 2.000 hektarer i 2009 til 4.000 hektarer i
2030. Malet er vedtaget i 2013 uden saerskilt gkonomi til realisering.

Indsats

Ved udgangen af 2019 er der ca. 2700 ha natur i Aarhus Kommune. Det er umiddelbart en stigning pa 700
ha siden 2009, men stigningen kan hovedsagelig henfgres til, at allerede eksisterende natur i tidsrummet er
blevet registreret som beskyttede § 3 — arealer. Herudover er der tilgdet 40 ha ny (privat) natur i forbindelse
med gennemfarelse af Harlevfredningen (vedtaget 2016) og 19 ha i et nyt (offentligt) rewildingomrade ved
DNU - Skejby Sygehus i 2017.

For at nd mélet om 4.000 ha, skal der etableres 1.300 ha over de naeste 10 ar, hvilket i gennemsnit er 130
hektar per ar. Erfaringen fra de seneste ar viser, at det er sveert at nd med nuvaerende ramme. Der skal en
langt starre investering til for at realisere malet pa 4.000 hektarer og dermed komme op pa
landsgennemsnittet for arealanvendelse til natur.




Figur 1: Status for fordobling af naturarealet. For at na mélet pa 4.000 ha skal den lige linje falges. De
seneste ar er malet langt fra opfyldt, og derfor er der behov for store projekter over de kommende ar.

Bilag 3: Status for fordobling af naturarealet i Aarhus Kommune
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Der skal starre og mere sammenhaengende omrader med vild natur i store driftsenheder til, for at naturen
bedre kan holde til klimaforandringer, binde CO, og give merveaerdi til realisering af andre mal.

Den kommende Temaplan for en grgnnere by med mere blat* spiller sammen med Byradets mal om
fordobling af naturarealet. Anlaeg af mere natur vil give nye naturomrader, udvide og sammenbinde natur og
realiserer dermed ogs& Temaplan for sammenhaengende natur, der udpeger et nyt Grgnt Danmarkskort.

Temaplanerne udpeger en raeekke omrader, som med fordel kan opkgbes af kommunen til oprettelsen af nye
naturomrader, og omrader til at handtere de ggede regnmaengder forarsaget af klimaforandringer. Her har
adalene et seerligt potentiale til at blive naturomrader igen og tilbageholde vand i oplandet til byerne.

Teknik og Miljg anbefaler, at der afsaettes 4 mio. kr. om ret til anleeg, jordkab og erstatninger af tab af
jordveerdi ved omlaegning til ny natur og til realisering af temaplanerne for abent land eller ved andre
kommunale planer og projekter. Det kan ske f.eks. ved jordfordelinger, som skitseret for Aarhus Adal eller i
forbindelse med kommunens andre projekter, hvor der forhandles jord til byudvikling, vejanleeg o.l.

Det ma forventes at kun dele af jordene til ny natur bliver kommunalt ejede, sé vedligehold og drift afholdes
af den private lodsejer. Et bud er at op mod halvdelen af arealerne bliver kommunalt ejet. Det giver en
stigende driftsudgift pr. ar, som ligeledes er anslaet.

Effekter
Nye naturomrader med gget variation og biodiversitet skaber mere attraktiv natur for bade planter, dyr og
mennesker. Der er mulighed for at @ge biodiversiteten, samtidig med at der skabes mere attraktive omrader

! Temaplan for en grannere by med mere blat og Temaplan for sammenhaengende naturomrader kommer til politisk
vedtagelse i 2021



bade inden og uden for byen til rekreative formal og gran herlighedsveerdi. Sammenbinding af naturomrader
giver ogsd muligheder for at indtaenke bade bla og granne elementer i et helhedsperspektiv.

Mulige konkrete projekter
Teknik og Miljg foreslar konkret et farste projekt med en multifunktionel jordfordeling i Aarhus Adal.

Anlzegsmidlerne vil give Teknik og Miljg mulighed for at indga de frivillige aftaler, nar mulighederne lgbende
opstér dels i forbindelse med landspolitiske tiltag. Senest er der pa Finansloven 2020 indgaet aftale om 200
mio.kr arligt i 10 ar til udtagning af lavbundsjorde, hvor selve udgiften til fordeling af jord betales af staten,
mens realisering af de kommunale mal om mere natur fortsat hovedsagelig skal finansieres kommunalt.

Teknik og Miljg vurderer, at det er muligt at nd malet om 4000 hektar natur sammen med intentionerne i
ovennaevnte temaplaner, hvis de rette indsatser, ressourcer og virkemidler er til stede, og at lodsejerne er
med. Med nuveerende finansiering til at skabe mere natur, kan mélet om fordobling af naturarealet ikke nas i
2030.

Teknik og Miljg forestar arbejdet med at sgge midler, indgd samarbejder, crowdfunde, opkgbe jord og
driftsrettigheder m.v. til synergiprojekter, der fremmer natur, skov, vandlgb, handtering af kraftige regnskyl,
drikkevandsbeskyttelse, CO,-reduktion, naturoplevelser og borgernes sundhed.

Multifunktionel jordfordeling i
Aarhus Adal
Beskrivelse Teknik og Miljg foreslar konkret en multifunktionel jordfordeling i
Aarhus Adal, der kan give mulighed for bl.a. klimatilpasning i
vadomradeprojekter, supercykelsti til Stavtrup — Ormslev —
Harlev p& den nedlagte Hammelbane (kulturmiljz), bynaer
skovrejsning, beskyttelse af sérbare drikkevandsforekomster og
udtagning af lavbundsjorde til sammenbinding af naturen. Se
kortbilag.
Vurdering af effekter, Ansggning om en gratis multifunktionel jordfordeling kan
- og kobling til emnets formal, og muligggre en lang reekke grgnne/bla/rekreative projekter i
synergier pa tveers af emner. Aarhus Adal, der kan hjeelpe til malopfyldelse pa en raekke
politisk vedtagne mal bl.a.
e Mal om fordobling af naturarealet inden 2030,
e Mal om foragelse af det bynaere skovareal,
e Mal om realisering af Det Granne Danmarkskort,
e Beskyttelse af vigtige drikkevandsressourcer
¢ Sammenbinding og styrkelse af Natura 2000 omrader,
e Forbedring af levesteder for bilag IV-arter,
e Tilbageholdelse af vand i oplandet som klimatilpasning
til store regnhaendelser,
e Bedre rekreative forbindelser
Skaleringsmuligheder Det er vanskeligt pa forhand at vurdere skaleringsmuligheder,
— og hvordan det pavirker effekterne da en jordfordeling er afheengig af frivillig deltagelse af private
(ogsa evt. tvaergdende) og evt. lodsejere, og man fgrst senere i processen kender potentialet for
omkostningseffektiviteten, hvis der fx opkgb til ny natur, klimatilpasningsprojekter, skovrejsning m.v.
skrues op og ned
Evt. projektets klimapavirkninger Projektet forventes at kunne f& et markant positivt klimaaftryk,
- og om der er alternative hvis jordfordelingen muligger udtagning af kulstofrige
lgsningsforslag med et andet/mindre lavbundsjorde, ekstensivering af landbrugsjorde og etablering af
klimaaftryk nye skove.




Evt. hvorvidt der findes eksisterende Kommunale landbrugsarealer kan overga til ny natur, il

kommunale anleeg, som helt/delvist projektarealer til f.eks. klimatilpasningsprojekter eller indga i
kan bidrage til at opfylde det gnskede | jordbytte i jordfordeling
behov

- 0g evt. overvejelser om
multifunktionalitet, samlokation,
synergieffekter mv.

Kort 1: Projekt om multifunktionel jordfordeling (MUFJO) i Aarhus Adal. Den rgde linje viser det forventede
projektomrade, den blagrenne streg, der snor sig igennem omradet, er det historiske Hammelbane-tracé,
hvor der er mulighed for bedre rekreativ adgang, evt. supercykelsti.
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@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Hvis Aarhus Kommune skulle erhverve 1300 hektarer til ny natur til realisering af méalet om fordobling af
naturarealet i 2030, ville det medfgre omkostninger til jordopkgb pa gennemsnitligt 130.000 kr. pr. hektar
uden afledt drift. Samlet ville det give en udgift pd naesten 17 mio. kr. om aret, dvs. ca. 50 kr. om aret per
indbygger i malperioden.

Teknik og Miljg sgger dog kun om 40 mio. kr. til strategisk opkgb af jorde og neesten 5 mio.kr. til stigende
driftsudgifter. Det giver mulighed for opkab af jorde, driftsrettigheder o.l. til 300-530 ha svarende til op til 40
% af malet. At der ikke sgges om hele belgbet skyldes en vurdering af, at resten af arealerne ma realiseres
via andre projekter, som samarbejde med Aarhus Vand i indsatsomrader for grundvandsbeskyttelse, ved
fundraising, herunder nationale fond til jordfordeling, i synergi med andre kommunale projekter ved
klimatilpasning, byudvikling, skovrejsning, vejanlaeg, fredninger mv. hvor arealer til lysdben natur bliver
erhvervet. Samarbejde med private jordejere om udgiftsneutrale naturudleeg er ogsa muligt i et mindre
omfang. Der er derudover en begreensende faktor i, at alle aftaler om aendring af landbrugsjord til
naturformal er baseret pa frivillige aftaler med lodsejerne.




| neerveerende projekt er det alene arealer til mere natur, der anslas pris for. Det vides ikke hvor stor en andel

Aarhus Vand og private byudviklere vil kunne bidrage med til finansiering af arealkgb i tilfeelde, hvor
arealkgbene har seerlig stor vaerdi for handtering af klimaudfordringer.

En vigtig komponent er ogs& kommunale landbrugsarealer, der kan overga til ny natur eller indga i jordbytte i

jordfordelinger mv. For hver hektar kommunal landbrugsjord der sendres til natur, forventes et tab i
lejeindteegt i starrelsesordenen 1.000-3.000 kr. arligt pr. hektar. Dette tab er ikke inkluderet i

anlaegsmidlerne. s

Nggletal
Pris pr.
2021 -priser - tusind. kr. Enheder ha ha Bruttoudgift
Andring af jord fra landbrugsjord
til natur 300-530 ha 75-130 40.000
| alt, byggeri/anleeg
Nggletal Grund/arealerhvervelse
Er lig tabel med nggletal.
Benchmark
Enheder Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Antal 2) m*/km/etc | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune m°/km/etc.
XX XXX
Lignende projekter udenfor Aarhus Kommune (1) m®/km/etc
- Projekt 1 XX XXX
- Projekt 2 YY-yyy
- Projekt ...
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Grgnne omrader og forbindelser i byen — Nye grgnne forbindelser og nye grgnne omrader

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 60.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 60.000
finansiering)

Merudgifter drift* 600 600 1.200f 1.200] 1.800| 1.800| 2.400| 2.400| 3.000]f 15.000
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift 600 600| 1.200f 1.200| 1.800| 1.800| 2.400| 2400| 3.000( 15.000
fratrukket

egenfinansiering)

*Driften akkumuleres i takt med at der bliver flere m2 grent der skal plejes

Beskrivelse af projekt:
Den gnskede rammebevilling skal anvendes til etablering af nye granne omrader og til at videreudvikle pa de
eksisterende parker og bla-grgnne forbindelser i kommunen.

Aarhus Kommune har en forventning om at befolkningstallet i Aarhus stiger med ca. 25.000 personer frem til
2030, og med i alt 100.000 personer frem til 2050. | takt med at befolkningstallet stiger, og at flere veelger at
boseette sig i byomraderne, er der behov for at etablere flere nye bolignzere grgnne omrader, bade i Aarhus
by og i oplandsbyerne. Der er samtidigt et behov for en yderligere udvikling og begrgnning af de
eksisterende parker og grgnne forbindelser.

Mal

Der maerkes et stigende pres pa de eksisterende parker og grgnne omrader i Aarhus. Flere og flere
indbyggere flokkes om de samme attraktive friarealer i Aarhus midtby, hvilket resulterer i et stort slid, og i at
det bliver stadigt vanskeligere at finde grgnne arealer, hvor der er den opsggte ro, som er vigtig for at kunne
trives i en travl hverdag. Etablering af nye gregnne omrader og en opgradering af knap s attraktive og knap
sa kendte granne omrader vil kunne afhjeelpe dette problem. Samtidig er der ogsa behov for at skabe et nyt
netveerk af granne og bla-grgnne forbindelser til handtering af stigende regnmaengder som falge af
klimaforandringer.

Effekter

Grgnne omrader og granne forbindelser skal ikke blot understatte borgerens behov for udfoldelse og
naturopleveler, men ogsa understgtte andre dagsordner, sa som gnsket om mere bynatur og gget
biodiversitet, flere treeer i byerne og klimatilpasning i form af mere lokal afledning af regnvand.




Grgnne omrader er vigtige for borgernes trivsel, og kort afstand og nem adgang til grgnne omrader er en
afgarende faktor for, hvor folk vaelger at boseette sig. Det er ogsé kendt viden, at boligerne stiger i veerdi,
hvis der etableres granne omrader i deres neerhed.

Mulige konkrete projekter
Med en rammebevilling vil konkrete projekter kunne blive defineret i forbindelse med kommende
byudviklingsprojekter, og i forbindelse med etablering af anleeg til lokal afledning af regnvand.

I den kommende Temaplan for en grgnnere by med mere blat, som vedtages i 2021, vil der blive udpeget en
reekke grenne omrader, som skal opgraderes til bl&-grenne forbindelser. Disse nye forbindelser skall
udformes, sa de indgar i klimatilpasningen ved at forsinke vandet i de omkringliggende arealer. De
udpegede forbindelser vil samtidig fungere som grgnne opholds- og bevaegelsesrum, som kan motivere
borgerne til bevaegelse og til at opholde sig i naturen.

| forbindelse med kommende kommuneplanlaegning vil det blive kortlagt, hvor der er et underskud af granne
rekreative arealer i Aarhus Kommune. Her vil det veere aktuelt at etablere nye grgnne omrader, og det kan
blive ngdvendigt for kommunen at erhverve arealer til formalet. Det kan ogsa vaere af stor rekreativ og
biologisk veerdi at kunne opkabe arealer, som kaeder eksisterende granne arealer sammen, sa der skabes
starre og flere sammenhaengende bla-gregnne forbindelser, som rekreative omrader for mennesker og
spredningskorridorer for dyrelivet.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Den gnskede rammebevilling skal bl.a. finansiere opkgb af arealer og udvikling af eksisterende granne
omréder. Desuden skal den benyttes til medfinansiering af udviklingen af grenne omréder, bade til
klimasikring og til rekreation. Finansiering og planleegning af disse omrader vil ske som et samarbejde
mellem Aarhus Kommune, Aarhus Vand A/S, samt de lokale borgere.

Etablering og udvikling af grgnne omrader vil betyde @gede driftsomkostninger bl.a. til vanding og beskaering
af nye treeer, graesklipning og affaldstamning pga. gget ophold. Driftsomkostninger angives som en
procentsats af anlaegsinvesteringen, da de ngjagtige anlseg ikke kendes. Der regnes med ggede
driftsomkostninger pa 5% af anleegsinvesteringen, som ca. svarer til de forggede driftsomkostninger der var
ved etablering af vandhandtering, nye treeer og blomstereng pa Risvangen.

Det ansggte belgb svarer over en 10-arig periode til, hvad det vil koste at etablere nye parkarealer i omfang
svarende til 16 x starrelsen af Skanseparken —i alt ca. 20 hektarer. Prisen er eksklusive erhvervelse af
arealer.

For det samme belgb kan Aarhus Kommune erhverve ca. 320 hektar god landbrugsjord med henblik pa
senere udvikling af arealerne til grgnne friarealer for lokalsamfundene.

Skal der erhverves areal til etablering af nye parker og nye bla-grgnne forbindelser i Aarhus midtby, vil der
normalt veere tale om at skulle opkgbe arealer som allerede er byggemodnede. Priserne varierer meget alt
efter beliggenhed i byen, og i forhold til naerhed til vand, grenne omrader mv. En grund ca. 5 km fra Aarhus



centrum kan erhverves for ca. 3000 kr. pr. m2. hvis arealet er ubebygget. Altsa vil man kunne erhverve ca.

20.000 m2 for hele det ansggte belgb.

Nggletal etablering af parkareal pa disponibel grund

Pris pr.
2021-priser - tusind. Kr. Enheder m’ Bruttoudgift
Etablering af nye grgnne friarealer. | 13.000 m? 0,250 kr. 3.250

| alt, byggeri/anlaeg

* Det angivne arealstgrrelse svarer til starrelsen pa Skanseparken i Aarhus midtby.

Nggletal grund/arealerhvervelse

Udgift pr. Bruttoudgift /
2021-priser - tusind. kr. m? byggerets-m® | veerdi af grund
Byggegrund ca. 5 km. fra Aarhus midtby- 1 3
Areal i landzone ved by i oplandet 1 0,250

Sum byggeri + grund

*

* Summen afhaenger af hvilken type grund det grgnne areal skal etableres pa.

Skaleringsmuligheder

Det ansggte belgb kan reduceres, men det vil give tilsvarende reducerede muligheder for at etablere flere og

bedre granne omrader og forbindelser.
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Grgnne omrader og grgnne forbindelser i byen — Medborgerskab og samskabelse om
fremtidens grgnne Aarhus

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033 | lalt

Merudgifter anleeg 1.500) 1.500] 1.500] 1.500| 1.500| 1.500| 1.500| 1.500| 1.500| 1.500.]| 15.000

Egenfinansiering
Eksternt tilskud

SUM (ensket 1.500( 1.500f 1.500 1.500| 1.500| 1.500| 1.500| 1.500| 1.500| 1.500.| 15.000
finansiering)

Merudgifter drift 1.000) 1.000] 1.000] 1.000/ 1.000| 1.000| 1.000] 1.000{ 1.000/ 1.000| 10.000

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift 1.000f 1.000f 1.000f 1.000/ 1.000, 1.000|{ 1.000| 1.000{ 1.000| 1.000| 10.000
fratrukket
egenfinansiering)

Beskrivelse af projekt:

Medborgerskab, samskabelse og borgerinddragelse. Begreberne er mange, og metodikkerne er endnu flere.
Det synes vigtig at holde for gje, at der er forskel, og der er nuancer i begreberne — men feelles for dem alle
er, at det er nogle af fremtidens kommunale veerktgjer, for fortsat at kunne levere og opretholde ’kvaliteten’
af byens udtryk, men ogsé udvikle byens omrader hensigtsmeessigt for og med aarhusianerne.

Effekter

Den kommunale driftsgkonomi falger ikke befolkningsvaeksten. Med en forventet befolkningstilveekst pa 4-
5.000 indbygger pr. ar. udfordres organisationen pa ressourcer, gkonomi og byens offentlige arealer seettes
under yderligere ’pres’. Nu og i fremtiden er der brug for smartere processer og mere demokratisk
samarbejde med erhvervslivet og civilsamfundet for at imgdese den efterspgrgsel og forventning, som det
omkringliggende samfund stiller - men ogsa for at fa flere til at blive en (aktiv) del af lasningen.

Medborgerskab, samskabelse og borgerinddragelse er alle rammebegreber for konkrete tilgange, som kan
veere med til at sikre, at man ogsa i fremtiden kan opleve spaendende, indholdsrige og attraktive by- og
naturomrader som byens borgere og besggende kan nyde og dyrke - hvor den grenne udvikling er vaesentlig
for at Aarhus forbliver en god og sund by for alle.

Indsats
Det handler grundlaeggende om at sprede magt og beslutningskompetence ud pa flere heender og
derigennem mobilisere og aktivere samfundets ressourcer smartere.

Dette ses blandt andet inden for den grenne dagsorden, hvor tidens trend og den folkelige bevaegelse gar i
retning af det aktive bidrag. Flere borgere bidrager til den grenne udvikling igennem grenne feellesskaber pa
offentlige arealer, gennem traeplantning i forskellige lokalsamfund og ved at udvikle deres lokalomréade med
naboerne. Man kan tale om at udvikle Aarhus nedefra, hvilket udggr et helt centralt element i at udvikle en
gron og beeredygtig by med gode lokalsamfund.




Uanset om der arbejdes med store dagsordener som klimaudfordringer, byudvikling eller menneskers
livskvalitet, er resultaterne altid steerkere og mere vedvarende, nar involverede aktarer far indflydelse og
tager ejerskab.

Det kraever ressourcer at understatte denne dagsorden, bade i forhold til menneskelige og gkonomiske. Til
gengeeld er businesscasen god pa omradet. De forelgbige undersggelser, som VIVE pt. er ved at udarbejde
og verificere, gar i retning af, at netop investeringen i medborgerskabet og samskabelsen er en god
samfundsmaessig investering. De preecise udregninger forventes feerdige i lgbet af 2020.

Der arbejdes lgbende med at kvalificere og udvikle denne dagsorden. Som indgang for civilsamfundet,
organisationer og virksomheder, som gnsker at bidrage til udviklingen af byens omrader og fremme den
grenne udvikling, skal ‘frontlinjen’ udvise stor form for agilitet og forandringsparathed, hvis der skal
samskabes konstruktivt og dermed udvikles hensigtsmaessigt.

Henvendelserne fra de aktive aarhusianerne er stgdt stigende. Herudover opleves en stigende efterspgrgsel
i organisationen pa kompetencer indenfor samskabelsesprocesser og borgerinddragelse. Det bliver et mere
og mere udbredt og centralt element i rigtigt mange af Teknik og Miljgs processer og arbejdsomrader. Og
med rette. For veerdien, hvis man far gjort det ordentligt, er stor pa den anden side — bade i forhold til
kvalificeringen af konkrete opgaver, men ogsa i minimeringen af eventuelle klager.

Det anses som givtigt for hele organisationen, hvis der investeres i dette omrade, og en potentiel besparelse
i forhold til konsulentydelser, da mange opgaver ikke vil kunne lgses in-house grundet ressourcetraekket. Det
vil med andre ord veere et vaesentligt bidrag til udviklingen af driften i dag og for organisationen i morgen, i
en tid hvor nutiden tegner fremtiden, og hvor det aktive bidrag er og bliver en mere udbredt del af det danske
velfeerdssamfund.

Mulige konkrete projekter
Nedenstaende er eksisterende indsatser, der kan skaleres, og hvor dagsordenen, kompetencer og viden kan
viderefgres og udvikles med fremtidige investeringer.

Samskab Aarhus

Understgtter borgerdrevne initiativer og projekter med fokus pa bedre byrum
og sociale rekreative feellesskaber i Aarhus Kommune.

Udviklingsarbejde med danske universiteter, DEFACTUM og VIVE ift.
udviklingen af et effektvurderingsveerktgj, der dokumenterer den gkonomiske
veerdi af et menneskes mentale og fysiske sundhed over tid, ndr man er en
del af et feellesskab. @konomien udregnes i kommunale, regionale og
statslige omkostninger/gevinster. Vaerktgjet er gavnligt pa tvaers af Aarhus
Kommune samt for andre danske kommuner.

Beskrivelse

Vurdering af effekter,

- 0g kobling til emnets
formal, og synergier pa
tveers af emner.

Effekten er specialiseringen i kernekompetencerne inden for borgerdialoger
og samskabelse. En ny viden inden for veerdien af samskabende processer,
der konverterer sociale og kulturelle feellesskaber og handlinger om til
gkonomiske tal pd kommunale, regionale og statslige bundlinjer.

Skaleringsmuligheder

Effektvurderingsveerktgjet er tilteenkt at kunne anvendes af mange aktarer og
dermed kunne blive et styringsveerktgj i det daglige arbejde for blandt andet
flere af landets kommuner.

Evt. projektets
klimapavirkninger

Neutralt klimaaftryk.

Evt. hvorvidt der findes
eksisterende kommunale
anleeg.

Nej. Veerktgjet som udvikles, er det fgrste af sin slags.




Bedre Byrum

Beskrivelse

Bedre Byrum har fokus pa at bidrage til gode lokalsamfund som ramme om
det gode liv ved at skabe tryggere, mere aestetiske, brugervenlige og
feellesskabende byrum, bade i midtbyen og forstaederne. Det er vigtigt, at
aarhusianerne selv kan initiere og preege de inspirerende bymiljger, og at der
skabes sanselige oplevelser i faellesskab mellem lokale borgere,
virksomheder, skoler og Aarhus Kommune.

Bedre Byrum er en understgttende indsats til andre kommunale afdelinger i
forhold til leeringen/brugen af borgerinddragelse og samskabelse.

Vurdering af effekter,

- 0g kobling til emnets
formal, og synergier pa
tveers af emner.

Effekten er at skabe bedre lokalsamfund, hvor borgerne tager ejerskab og
oplever medindflydelse i skabelsen af deres by.

Bedre Byrum har fokus pa folks beveaegelsesmanstre, sa der er en oplevelse
af, at byen/lokalomraderne haenger bedre sammen.

Skaleringsmuligheder

Der evalueres lgbende og opsamles materiale i forhold til, hvordan andre
afdelinger kan arbejde med borgerinddragelse, f.eks. skovrejsningsprojekter

Evt. projektets
klimapavirkninger

Aarhus Kommune forsgger med de forskellige projekter at eendre folks
transportvaner igennem trafikpolitikker til skolerne, byrum, der inviterer til
beveegelse samt opdagelsesture med Opdag Aarhus m.m.

Evt. hvorvidt der findes
eksisterende kommunale
anleeg.

Der er synergieffekt mellem Bedre Byrum og andre afdelinger, der gnsker at
arbejde med samskabelse og medborgerskab. Her kan Bedre Byrum bidrage
med kvalificeret sparring.

Naturfacilitering

Beskrivelse (fa linjer)

Naturfacilitering handler om at etablere partnerskaber og at understgtte
bevaegelsen med 'hverdagsformidling’. En bevaegelse, hvor borgere formidler
naturoplevelser til og med hinanden. Denne dagsorden er mange
Aarhusianere optaget af, da det giver en anden form for naturoplevelse end
den mere klassiske naturvejledning.

Ud over samarbejdet mellem interne ressourcer i kommunen og eksterne
fagligheder, er fokus at seette aarhusianerne i spil og understgtte de
naturpassionerede mennesker, som gerne vil dele deres viden, kendskab til
mere skjulte steder og naturoplevelser med andre.

Vurdering af effekter,

- 0g kobling til emnets
formal, og synergier pa
tveers af emner.

Netveerket af nye turafholdere udvides stgdt og roligt. 1 2020 vil der blive
inviteret ind til at man kan sgge sparring pd kommunikation, ideudvikling til
naturture og samtidig bruge kommunens platforme til at formidling.

Malet er, at der kommer nye, spaendende vinkler p&, hvad man kan opleve i
Aarhus Kommunes gregnne omrader og dermed inspirere aarhusianerne til at
komme mere ud i naturen og ogsd opdage nye steder i Aarhus.

Skaleringsmuligheder.

Alt efter hvor stort netveerket af samarbejdspartner bliver, kan indsatsen
skaleres op og ned. Den har ogsa en naturlig gang som fglger arstiderne.

Evt. projektets
klimapavirkninger.

Naturfacilitering har ikke en direkte klimapavirkning, men ved at
tilgeengeliggare naturen og dens ressourcer pa en baeredygtig made, vises
hvordan vi aarhusianerne sammen med interne og eksterne
samarbejdsparter kan passe pa naturen.

Evt. hvorvidt der findes
eksisterende kommunale
anleeg.

Der er ogsa andre kommuner, som samarbejder med eksterne fagligheder
om naturformidlingen.




@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Medborgerskab og samskabelse som en del af fremtidens granne Aarhus kreever gkonomi til
etableringsomkostninger. Disse er anfgrt nedenfor. En anden veesentlig udgift er tiden og de kommunale
ressourcer, der bruges for at kunne understgtte konkrete borgerdrevne projekter og borgerdrevne
byrumsforsk@nnelser bedst muligt. Alt sammen med henblik pa en god, baeredygtig og 'borgerskabt’ by med
feellesskabende lokalsamfund i fokus.

F.eks. tager det i gennemsnit 30-40 timer at understgtte ét havefeellesskab, 1/4 arsveerk at understgtte
beveegelsen med hverdagsformidling, i omegnen af 80 timer at forskgnne f.eks. busgaden, i gennemsnit 10
timer pr. lokalt feellesskab.

Ressourcerne bruges bl.a. pa de indledende forventningsafstemninger, afklaring pa de konkrete muligheder,
dialog med gvrige myndigheder/bergrte sagsomrader, koordinering, facilitering, udarbejdelse af
kontrakt/brugeraftale, hjeelp til at oprette en forening, faglig sparring, besigtigelse etc.

Den arlige driftsomkostning pa 1 mio. kr. skal séledes sikre, at de ngdvendige ressourcer til at understatte
borgernes engagement er til radighed.

Anlaegsomkostningerne vedrgrer de fysiske greb aendringer i byrummet, bl.a. fysiske installationer der skal
skabe tryghed og byliv i tunneler, passager og gvrige byrum — f.eks. kunst, lyd, fysisk formidling eller andre
former for fysiske installationer. Herudover er det til udgifter forbundet med borger og foreningers
byrumsprojekter, der medvirker til byfornyelse i mindre skala — det kunne veere havefeellesskaber,
mgdesteder eller legerum.

Nggletal
Etableringsomkostninger/Anlaeg
Pris pr.

Stk. - tusind. | Bruttoudgift -
2021-priser - tusind. kr. Antal Stk. Kr. tusind. Kr.
Havefeellesskab 15 Stk. 30 450
Starre forskgnnelsesprojekt 5 Stk. 100 500
Hverdagsformidlere (ture) 50 Stk. 2 100
Lokale feellesskaber 25 Stk. 15 375

100
Frugtlunde* (frugttreeer) Stk. 0,8 80

Gennemsnitspriser fastsat pa baggrund af erfaring fra tidligere projekter

*| mange tilfeelde er det borgerne der planter og drifter, men i ca. 30 - 40 % af tilfeeldene er det kommunen,
der drifter, hvorfor der bar tages hgjde for enhedsprisen pa driften. Se denne under; En grgnnere by med
flere treeer.

Hertil skal borgens bidrag tilleegges som veerdi.

Benchmark
Tidligere sammenlignelige projekter

Kommunal

finansiering -

2021-priser - tusind. kr. tusind. kr
Havefaellesskabet PIER2 35
Forskgnnelse af Busgaden* 130
Frederiksberg Spirer** 17




*Aarhus Kommune fik 75.000 kr. til projektet.
**Egenfinansiering fra borgerne pa yderlige 10.000 kr. og det lokale erhverv med diverse ressourcer og
sponsorater.
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Grgnne omrader og grgnne forbindelser i byen — En grgnnere by med flere traeer

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 5.000{ 5.000f 5.000[ 5.000f 5.000f 5000 5.000f 5000 5000 5.000] 50.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket 5.000| 5.000{ 5.000{ 5.000{ 5.000{ 5.000f 5.000{ 5.000{ 5.000f 5.000f 50.000
finansiering)

Merudgifter drift* 1.250] 1.640| 2.030| 2.140] 2250 2.360] 2470] 2.580] 2.690| 2.800| 22.210
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift 1250 1.640| 2.030| 2.140| 2250, 2360 2470] 2580 2690 2800 22.210
fratrukket

egenfinansiering)

*Driftsudgifter til vanding, beskeaering samt udskiftning af traeer gges i takt med at antallet af treeer stiger ar for ar

Beskrivelse af projekt:

Mal

For at sikre at Aarhus fortsat kan udvikle sig som en grgn by, foreslas afsat midler til at plante 5000 nye
bytreeer i perioden 2024-2034.

Maengden af vejtreeer i Aarhus sammenlignet med andre byer:

Byer Indbyggere Vejtreeer Vejtreeer pr 1000
indbyggere

Aarhus 350.000 18.000 51

Kgbenhavn 613.300 20.000 33

Hamborg 1.850.000 245.000 130

Berlin 3.770.000 438.000 116

Aalborg 215.328 12.000 56

| perioden 2017-2025 er malsaetningen at plante 10.000 bytreeer, og status primo 2020 er, at der er blevet

plantet 1500 treeer — altsa i gennemsnit 500 treeer arligt. Det er muligt at nd malsaetningen om 10.000 treeer

inden 2025, men det kraever nogle store projekter, som fx beplantning langs Paludan Miillers Vej, hvor der er

plads til cirka 700 nye vejtraeer. Denne konkrete beplantning er endnu ikke finansieret, men vil kunne

realiseres via denne pulje i 2024 og veere et ngdvendigt bidrag til at nd malsaetningen.

Effekter

Treeer i byen er meget betydningsfulde, da de har en lang raekke positive egenskaber for bade klima, natur,

by og mennesker.

e Traeer kan veere et led i at begreense klimaforandringer, da de optager og lagrer CO, fra atmosfaeren
— f.eks. har et voksent bggetrae igennem sin levetid samlet og lagret omkring 4,3 ton CO, i rgdder,

stamme og grene.

e Byen skal tilpasse sig starre meengder regnvand, og her spiller treeerne ogsa en rolle. Et stedsegrgnt
tree kan nemlig optage og fordampe omkring 15.000 liter vand om aret.
e Bytraeer fungerer som filter for luftforurening og modvirker de hgjere temperaturer i byer — den
sakaldte Urban Heat Island Effect.




e Traeer har sansemaessige og arkitektoniske kvaliteter, der er med til at skabe positive oplevelser og
forskgnne byen.

e Traeer gger den biologiske mangfoldighed da mange forskellige insekter og planter er afheengige af
traeer for at kunne overleve.

Indsats

Det er omkostningstungt at plante traeer i byen, og sikre traeerne gode veekstbetingelser, sa de kan vokse sig
store og gamle. Med 500 nye bytraeer hvert ar prioriteres at finde gode placeringer til nye treeer, frem for at
finde plads til s& mange som muligt. Et stort gammelt trae kan have langt starre betydning bade klimatisk,
biologisk og arkitektonisk end 10 mindre treeer, der ikke er i god veekst, fordi de ikke har faet tilstraekkelig
med plads til at gro bade under og over jorden.

Ved at samarbejde med de mange forskellige aktarer, der bygger byen, og indtaenke nye traeer, mens byen
vokser, og nar byen aendrer sig, kan man plante flere traeer for faerre midler. Nar man alligevel er i gang med
at grave i vejen, fordi vejen skal klimasikres, eller fordi der skal laves nye vejbump, koster det halvt s& meget
at plante et nyt tree, end hvis mani ikke samarbejder om det. Det er derfor vigtigt, med en agil tilgang mht. at
sikre den sidste finansiering der skal til, for at kunne plante et tree. P4 den made efterlader man byen
grgnnere, hver gang man aendrer byen, og viser samtidig, at Aarhus Kommune formar at samarbejde om at
ggre byen grgnnere.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

En gren treepulje pa 5 mio. kr. pr. ar de naeste 10 ar plus midler til at deekke de ggede driftsudgifter skal
sikre, at Aarhus Kommune fortseetter sin grenne udvikling, sa det i takt med at indbyggertallet stiger, ogsa
sikres at antallet af vej- og parktreeer stiger.

Treepuljen skal sikre, at man Igbende kan bidrage med midler til renoveringsprojekter sa borgernes gnske
om mere grgnt kan opfyldes. Puljen skal anvendes til indkgb og plantning af treeer samt sikre den
efterfglgende drift af de nye grgnne tiltag.

Nar man indtaenker nye traeer pa vejarealer, hvor der i forvejen skal ske anlaegsarbejde, er det meget
billigere at plante nye traeer, da vejen i forvejen er gravet op. | stedet for en gennemsnitspris pa 50.000 kr. pr
tree, som ofte vil vaere prisen for at plante nye traeer pa arealer med belaegning, kan man ved at plante
treeerne i sammenhaeng med renoveringsarbejdet, komme ned pa en gennemsnitspris pa 15.000 kr. pr tree.

Bytreeers leveomkostninger
I Aarhus Kommune er der primo 2020 ca. 18.000 vejtraeer og 9.000 soliteere parktraeer. Prisen for at plante
et nyt tree varierer fra 7.000 kr.—90.000 kr. pr. tree.

For at opretholde antallet af vej- og parktraeer er det ngdvendigt at genplante ca. 600 traeer hvert ar. 600
traeer er efterplantning at traeer der er dgde/feeldet. Det er en beregning der er fortaget ud fra antal treeer
divideret med anslaet gennemsnitlig levealder (vejtreeer 40 ar, parktreeer 70 ar). Det vurderes at veere et
realistisk arligt genplantningsbehov for at opretholde den nuvaerende treebestand langs veje og i parker. Med
en gennemsnitspris pa en genplantning pa ca. 15.000 kr. pr. tree ville det give en arlig udgift pa ca. 9 mio. kr.
for at kunne opretholde det antal vej- og parktraeer, der er i kommunen i dag. De nuvaerende driftsudgifter til
genplantninger er omtrent halvdelen af dette ngdvendige niveau til genplantning af 600 treeer, og der
opretholdes derfor ikke en fuldsteendig efterplantning p& nuveerende tidspunkt. Ved et gget antal treeer vil
driftsudgiften naturligvis ogsa blive starre.

Udover flere genplantninger vil der ogsa veere ggede udgifter til plejetiltag som vanding og beskaering.



Plejetiltagene samt tilsyn af gamle traeers trivsel er ngdvendige for at sikre, at traeer i byen kan leve og vokse
sig store og gamle, under de vilkar der er i byen. Et vejtrae koster hele livet i gennemsnit 400 kr. pr &r, men
udgifterne er ikke jeevnt fordelt over treeets levetid. Det er iseer de fgrste 10 ar af treeernes liv, der er dyre -
med udgifter til vanding og beskeering.

Driftsudgifter for 500 nye traeer hvert ar i perioden 2024-2033*,**:

Driftsudgifter

Udgifter til vanding og

efterplantning beskaering Driftsudgifter
Ar Antal nye treer i 1000 kr. i 1000 kr. i alti 1000 kr.
2024 500 750 500 1.250
2025 1.000 750 890 1.640
2026 1.500 750 1.280 2.030
2027 2.000 750 1.390 2.140
2028 2.500 750 1.500 2.250
2029 3.000 750 1.610 2.360
2030 3.500 750 1.720 2.470
2031 4.000 750 1.830 2.580
2032 4.500 750 1.940 2.690
2033 5.000 750 2.050 2.800

*Der regnes med et udskiftningsbehov pa 10% af nyplantede traeer hvert ar og en
gnsntl. plantepris pa 15.000 kr. pr. trae
** | udregningen af driftsudgifter tages udgangspunkt i, at halvdelen af traeerne er parktraeer

Nggletal

Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder stk stk Bruttoudgift
Plantning af vejtree i belsegning 300 stk 50 15.000
Plantning af vejtree i beleegning i
sammenhaeng med gvrige arbejder 700 stk 15 10.500
Plantning af parktree 2500 stk 5 12.500
Plantning af vejtree i greesrabat 1500 stk 9 13.500

Gennemsnitspriserne baseres pa erfaringstal fra den granne drift i Aarhus Kommune.

Nggletal

Enhedspriser drift kr. pr. trae
Drift af park/vejtraeer ar 0-1, kr pr trae 1000
Drift af park/vejtraeer ar 1-3, kr pr trae 780
Drift af vejtraeer ar 4-10, kr pr trae 180
Drift af parktraeer ar 4-10, kr pr trae 40

Gennemsnitspriserne baseres pa erfaringstal
fra den grgnne drift i Aarhus Kommune

Benchmark

Enheder Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Antal stk stk | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune stk




- Borggade 6 Stk 78 468
- Jeegergardsgade 14 Stk 74 1.036
- Gerlachsgade 24 stk 51 1.224
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Grgnne omrader og forbindelser i byen - Den rekreative brug af grenne omrader og grgnne
forbindelser i byen

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 | 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleg 11.500/ 8.000 13.000| 15.000|{ 12.500| 20.000 15.000] 20.000| 115.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (onsket 11.500| 8.000{ 13.000| 15.000| 12.500| 20.000 15.000| 20.000| 115.000

finansiering)

Merudgifter drift 400 500 600 700 700 800 800 900 1.000
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift 400 500 600 700 700 800 800 900 1.000
fratrukket

egenfinansiering)

Beskrivelse af projekt:
Aarhus er med sin placering ved vand og skov og med et bredt udvalg af grgnne rum i byen, et oplagt sted
at bosaette sig.

En national undersggelse foretaget af Realdania slar fast, at naerheden til naturen er afgarende for
oplevelsen af livskvalitet og star ogsa hgjest pa listen over det, der tzeller i forhold til hvor man veelger at
bosaetter sig. Naturen danner rammer for mange af de aktiviteter mennesker er sammen om og
naturoplevelser samler — derfor er det vigtigt, at Aarhus Kommune skaber gode muligheder for at kunne
komme ud og komme rundt, og ikke mindst, at der er tilstraekkeligt med naturomrader.

Men naturen kommer ikke ind i byen af sig selv, og i takt med, at byen vokser udad og forteettes indad, bliver
det endnu vigtigere at sikre, at der er gode, granne rum til udfoldelse; hvad enten det er at ligge pa en gren
pleene under et trae, at mgdes i foreningens nye faciliteter, lgbe en tur langs kysten eller at cykle via en gragn
korridor tveers gennem byen til sit arbejde.

| Aarhus er der heldigvis rige muligheder for at skabe nogle gode og koblende forbindelser pa tveers - ogsa
helt ind i midtbyen.

Mal

Der er i stigende grad efterspgrgsel pa grant og grgnne oplevelser blandt byens borgere, og den 10-arige
investeringsplan er derfor en oplagt mulighed for at rykke Aarhus i top blandt de grgnneste byer. Samtidigt er
betydelige investeringer i granne forbindelser og granne omrader en ngdvendighed for at na i mal med
kommunens ambitigse klimamalsaetninger.




Det er vigtigt, at der i takt med udviklingen af nye byomrader bibeholdes og underbygges en sammenhaeng i
det gregnne ved hjzelp af granne kiler og gode tilgeengelige stiforbindelser, sa byen bevarer en grgn helhed,
og der kan skabes gode friluftmuligheder i alle kroge af kommunen, og med god fremkommelighed for alle.

De granne forbindelser skal ogsa bidrage til at @ge bevidstheden om og tilgeengeligheden til de mindre
brugte naturomrader i byen.

Udover at styrke forbindelserne mellem de rekreative omrader er det ogsa vigtigt, at man far tilfart yderligere
kvalitet i de grgnne rum til understgttelse af brugen af stederne. Det kan vaere etablering af nye faciliteter i
form af toiletbygninger, lege- og udflugtspladser eller omdannelse af eksisterende faciliteter, der ligeledes
kan bidrage til et yderligere lgft af samarbejdet med foreningslivet og erhvervsdrivende, og tilfare ekstra
kvalitet i den bynaere natur.

Effekter

Det giver livskvalitet og gget sundhed at man som borger i Aarhus Kommune har adgang til speendende
naturoplevelser, bade i neeromradet, men ogsa i den anden ende af byen. | Aarhus Kommune findes rigtig
mange muligheder for at komme ud, men det er vigtigt, at man lgbende vedligeholder og gger de grgnne
omrader, s& man hgjner naturoplevelsen og samtidig vaerner om biodiversiteten og giver naturen de
nagdvendige betingelser. Samtidig har man brug for i stgrre grad at fa bundet naturomrader sammen, sa
oplevelserne bliver stgrre og mulighederne flere og bedre.

Udover at give kommunens borgere unikke naturoplevelser vil de granne forbindelser, isser i form af nye
stiforlgb lang kysten, ogsa veere en mulighed for at indarbejde det granne og rekreative i forskellige
klimatilpasningsprojekter. | kimasammenhaeng vil de grgnne forbindelser ydermere medfare et reduceret
CO0,-aftryk, fordi flere trafikanter kan flyttes veek fra bilerne pa vejene, og i stedet over pa cykler pa stierne.

Indsatser

Der arbejdes lgbende med at hgjne oplevelsen af det granne i byen og tilfgre kvalitet i det at bevaege sig
rundt i byens parker og greanne omrader. Primzert arbejdes der konkret med nedslag i de forskellige parker
mere end med forbindelsen mellem dem. Det nuveerende gkonomiske niveau til bade anleeg og drift reekker
for det meste kun til mindre projekter - de store tiltag kreever yderligere bevillinger for at kunne realiseres.

Der er behov for at teenke projekter pa leengere sigt og som er mere tveergaende, fremfor det dominerende
fokus p& konkrete nedslag. Der skal teenkes frem i tiden, sa tiltag i forhold til den rekreative brug af de
grgnne omrader og forbindelser i byen er robuste i forhold til byens udvikling.



Mulige konkrete projekter

Sti og
forbindelsesprojekter

Beskrivelse:

Projekter der skaber forbindelser mellem byens granne omrader og kobler
sammen i et st@rre perspektiv, savel som forbedring af de interne
forbindelser i nogle af de eksisterende og starre granne omrader.

Indenfor projektomradet er der bl.a. fokus pa forbindelsen lang kysten
nord for Aarhus i form af en promenade-straekning fra treeskibshavnen ud
til Den Permanente (1 km) og et videre rekreativt sti-forlgb nord pa (10
km), betegnet Nordpromenaden. Herunder gnskes der ligeledes at
arbejde med tilgaengeligheden til badeanstalten ved Den Permanente,
hvor underfgringen under banen er utilfredsstillende. Samtidig kan der
med fordel skabes bedre forhold for cykelparkering og feerdsel pa den
eksisterende sti-streekning langs Riis Skov.

Ydermere vil der veere fokus pa en udvidelse af det rekreative stiforlgb pa
Vestereng.

Vurdering af effekter:

En stgrre og bredere tilgeengelighed til og i forskellige granne omrader pa
tveers i kommunen. Mulighed for at skabe naturoplevelser for alle og
samtidig aendre den made man veelger at transportere sig pa.

Hgjne naturkvaliteten for byens borgere og skabe grundlag for veekst.
Ydermere skal medregnes den positive effekt projekter kan fa i forhold til
den grgnne omstilling og hele klimamalsaetningen for Aarhus Kommune.

Skaleringsmuligheder:

Projekterne kan - for nogles vedkommende, opdeles i etaper, séledes
udgifterne spredes over en laengere periode. En skalering ma vurderes pa
i hvilken grad det giver mening i de enkelte projekter og pa de
pageeldende straekninger.

Eventuelle
klimapavirkninger:

Som udgangspunkt skal sti- og forbindelsesprojekterne etableres under
hensyntagen til den omgivende natur.

Flere steder — primaert i kystnaere omrader kan der indarbejdes tiltag der
styrker klimasikringen af de omkringliggende bebyggelser

Faciliteter i byens grgnne
omrader

Beskrivelse:

Projekter, der understgtter og hgjner kvaliteten af den rekreative brug af
byens granne omrader. Herunder muligheder for udbygning af samarbejde
med byens borgere og andre aktgrer i byen.

Der er tale etablering af faciliteter, der kan bidrage til at udbyde forskellige
oplevelser i naturen, alt efter borgernes forskellige behov.

Indenfor projektomradet er der bl.a. fokus pa udvikling af Donbsekhusene i
Mindeparken til understgttelse af det rekreative liv i parken — herunder
muligheder for udeservering. Ydermere arbejdes der med tanken om at
skabe et "Grgnt forsamlingshus” der kan danne ramme om det frivillige
grenne foreningsliv i Aarhus.

En anden borgerinddragende ide er at omdanne Store kapel p& Vestre
Kirkegard til et minikulturhus og pa den méade skabe et andet liv pa en af




byens smukke kirkegarde. Pa kirkegarden er to kapeller, hvoraf det ene
kun benyttes forholdsvis lidt og dermed med fordel kan omdannes til nyt
formal.

Derudover er der gnsker om etablering af toiletfaciliteter i tilknytning til
Eskelund og Skeering Strand samt anleeggelse af en ny stor
udflugtslegeplads i Skjoldhgj-omradet, til aflastning af de gvrige
udflugtslegepladser i byen.

Vurdering af effekter: Bedre faciliteter i de grenne omrader gger muligheden for, at flere kan fa
del i kommunens naturoplevelser.

Samtidig kan en inddragelse af forenings- og erhvervslivet ydermere
bidrage til starre ejerskab til de tiltag, der etableres i byens grgnne
omrader.

Skaleringsmuligheder: De forskellige projekter i indsatsomradet er overvejende vurderet ud fra et
nuveerende behov. Det vil vaere muligt at skalere — men med den
konsekvens, at alle behov ikke imgdekommes.

For enkelte tilfeelde er der tale om eksisterende bygninger med attraktive
placeringer, der i yderste konsekvens er i fare for at ga tabt, hvis der ikke
prioriteres midler.

Eventuelle Natur og grgnne omrader er som udgangspunkt med til at understgtte
klimapavirkninger: klimaindsatsen.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

@konomien og prisestimaterne for projekterne i indsatsomradet vurderes ud fra nedenstaende betragtninger
at veere realistiske og realiserbare.

For projektet vedrgrende tilgeengelighed til Den Permanente, er meget af det projekterende forarbejde
foretaget af tidligere tilknyttet ekstern radgiver, og projektet kan derfor genoptages forholdsvis hurtigt.

| projekter der indbefatter etablering af nye bygninger eller renovering af eksisterende, bygger prisestimater
pa allerede kendt eller afprgvede eksempler, og andre har gennemgéet forundersggelse og beregninger af
ingenigrer og andre interne som eksterne radgivere. Hermed kan de anferte prisestimater konkluderes at
veere underbyggede og begrundende.

For indsatsomradets projekter omhandlende stiforlgb og lignende forbindelsestiltag, er prisestimatet baseret
pa oplysninger omkring priser for diverse sti- og strandpromenadeprojekter i Danmark. Sammenlignes der
med stiprojekter i det dbne land, vil prisen for etablering af stiforbindelser i byen ligge hgjere. Der er tale om
gennemsnitspriser.

Nggletal

2021-priser - tusind. kr. Enheder M2 Pris pr. m* | Bruttoudgift
Anlaegsudgifter renovering af

Donbaekhusene 2| 208 m? 5.900
Projektering (Donbaekhusene) 2| 208 m* 300
Anlaegsprojekt i alt

(Donb&khusene) 6.200




2021-priser - tusind. kr. Enheder Km Pris pr. km Bruttoudgift
Anleegsudgifter til
kystpromenade v/ Riis Skov 1 1km 25.000
Projektering (kystpromenade) 1 1 km 500
Anlaegsprojekt i alt
(kystpromenade) 1 1km 25.500
2021-priser - tusind. kr. Enheder Bruttoudgift
Anlaegsudgifter til
udflugtslegeplads 1 4.500
Projektering m.m. (legeplads) 1 500
Anlaegsprojekt i alt (legeplads) 1 5.000
2021-priser - tusind. kr. Enheder Km Pris pr. km Bruttoudgift
Anlaegsudgifter til Nord-
promenade 10 km 6.000 60.000
Projektering m.m. (Nord-
promenade) 10 km 1.000 10.000
Anlaegsprojekt i alt (Nord-
promenade) 10 km 70.000
2021-priser - tusind. kr. Enheder M2 Pris pr. m? Bruttoudgift
Anlaegsudgifter til toiletbygning
Eks: Toilet p& Eskelund 1| 20m? 65 1.300
Projektering (toiletbygning) 1| 20m? 10 200
Anlaegsprojekt i alt (toiletbygn.) 1] 20m? 75 1.500
Benchmark
Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder enhed | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune
Blandet indenfor indsatsomradet .
- Toiletbygning ved @rnereden (3 toiletter) 1 17,4 m’ 86 1.500
- Toiletbygning ved Ballehage (3 toiletter) 1 24m’ 66 1.900
- Legeplads i Botaniskhave 1 5.000
Lignende projekter udenfor Aarhus Kommune
- Havnepromenade (Ngrresundby) 1 0,65 km 32.000
- Strandpromenade (Esbjerg) 1 0,7 km 23.000
- Havnepromenade (Sgnderborg) 1 1,4 km 26.000
- Omdannelse af kapel til kulturhus (KBH) 1 250 m° 26.000

Vedr. Nordpromenade: Sammenlignes projektet med anleeggelse af en dobbeltrettet cykelsti i det abne land,
er kilometer-prisen ca. 5 gange hgjere pr. kilometer. Sammenlignes det derimod med hgijt-profilerede
strandpromenadeprojekter, som f.eks. Esbjerg og Sgnderborg, er kilometerprisen for Aarhus-udgaven sat til
ca. 1/3 af kilometerprisen for sddanne projekter. Projektet kan ogsa kombineres som et hgj-profileret etape
1 projekt med et efterfalgende mere skrabet etape 2 projekt.
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Biodiversitet — Rig natur og gget biodiversitet

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033 | lalt
Merudgifter anlaeg/genop 6.500] 6.500] 6.500] 6.500] 6.500] 6.500|/ 6.500{ 6.500] 6.500| 6.500 65.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket 6.500| 6.500f 6.500| 6.500| 6.500f 6.500| 6.500| 6.500] 6.500| 6.500 65.000
finansiering)

Merudgifter drift 12000 1400] 1.600f 1.800/ 2.000{ 2200 2.400] 2.600{ 2600 2.600 20.400

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift
fratrukket 7.700| 7900 8.100| 8.300{ 8.500( 8.700| 8.900| 9.100f 9.100| 9.100
egenfinansiering)

85.400

Beskrivelse af projekt:

Biodiversiteten er i kraftig tilbagegang i hele verden, og i Danmark er over 40% af de undersggte arter i fare
for at forsvinde, og selv hidtil aimindelige danske arter er nu i tilbagegang. Der er behov for at ggre en
indsats nu, hvis det skal lykkes at stoppe tabet af biologisk mangfoldighed og tilbagegangen i levesteder.
Naturen har en veerdi i sig selv, og med de rette indsatser er det muligt at f& en rig og vildere natur.

En af de vigtigste indsatser er at bevare og forbedre den eksisterende natur. Det kan ske gennem
anlaegsprojekter der sikrer den rette pleje og genopretter natur.

Mal

Aarhus Kommune indgar hvert ar nye aftaler om naturpleje pa eksisterende naturarealer, men der er brug for
yderligere anleegsinvesteringer for at lykkes med at bevare og gge biodiversiteten. Seneste opggrelse fra
2018 viser, at der ikke er den gnskede fremgang i naturtilstanden, og der er brug for endnu mere
naturgenopretning og anlaeg af naturplejetiltag for at na i mal.

Byradet har vedtaget Naturkvalitetsplan 2013-2030 med mal om, at gge biodiversiteten og bevare og skabe
flere vokse- og levesteder for vilde dyr, planter og andre organismer. Der blev ikke afsat seerskilt finansiering
hertil.

Anleegsinvesteringen om Biodiversitet stetter op om FN’s Verdensmal nr. 15 om Livet pa Land om at
"beskytte, genoprette og stotte baeredygtigt brug af skosystemer pé land, bekeempe grkendannelse, standse
udpining af jorden og tab af biodiversitet”.

Effekter
Byens natur rummer sit eget liv af insekter, dyr og planter, og kan inspirere borgerne, skabe gragnne rum og
give viden om natur og tilpasse kommunen til mere vand.




Indsatser
For at bevare og forbedre den rige natur og gge biodiversiteten er der behov for anleegsindsatser. En arlig
anleegsinvestering pa 6,5 mio. kr. til at @ge biodiversiteten kan bidrage til, at Aarhus Kommune nar i mal.

Anlzegsinvesteringerne skal veere med til at sikre de vigtigste eksisterende naturomrader, for det er her
arterne stadig har levesteder i det dbne land. Genetablering af tidligere naturarealer kan supplere den
eksisterende natur og giver arterne mulighed for igen at yngle og finde fade pa arealerne, og biodiversiteten
vil stige. Det kan vores engsger, adale og vandlgb ogséa bidrage til.

Anlaegsinvesteringerne medfgrer yderligere drift, derfor er de lgbende driftsudgifter ligeledes anslaet.

Fem omradetyper til bevarelse og styrkelse af biodiversitet

1. Lysdben natur

Byradet har vedtaget Naturkvalitetsplan 2013-2030 med mal om, at Aarhus Kommune i 2030 har gget
biodiversiteten og har over 8% af kommunens areal med veerdifuld naturbeskyttet natur - et mal, der er
blevet endnu mere presserende at opna med den globale biodiversitetskrise.

Indsatser i samarbejde med private lodsejere kan gge biodiversiteten pa enge, overdrev mv. inden de vokser
til med enkelte, dominerende arter. Indsatserne er anleeg i form af hegn, fiernelse af treeer og buske, der
skygger blomsterplanterne vaek, vandforsyning, stramanlaeg, skure til dyrene ved vintergraesning og
lignende, ngdvendige tiltag. Ved genopretning af tidligere natur er der udgifter til erhvervelse af jorden eller
driftsrettigheder oveni samt fjernelse af dreen o.a.

Udviklingen i tilstanden i den eksisterende, naturbeskyttede natur fglger kommunen ved at fare tilsyn med
dem. Vejen frem bestér i at fastholde og igangsaette naturpleje pa enge, mose og overdrev, som er de
typiske naturtyper i Aarhus Kommune. Plejen af de mest veerdifulde naturarealer prioriteres hgjest, sa den
bedste natur bevarer sin kvalitet. Projekterne er afhaengige af frivillige aftaler med lodsejerne.

Den eksisterende, naturbeskyttede natur er registreret og naturtilstanden opgares hvert 5. ar i nationalt
system. Prioriteringen af arealer sker ud fra Brandmandens lov, hvor det vigtigste bevares farst. Projekterne
er afhaengige af frivillige aftaler med lodsejerne.

Mulige konkrete projekter de kommende &r er saerligt i Ega Adal og Aarhus Adal. Ved Todbjerg i den
nordlige del af kommunen kan det lokale engagement bidrage til et starre, sammenhaengende naturomrade
ved Todbjerg Tarnet og ind til byen. Projektet vil understgtte de nuvaerende initiativer borgerne har bidraget
til. Naturomraderne vil straekke sig fra overdrev pa det helt tarre og neeringsfattige til de mere fugtige arealer
til genopretning af enge.

Langs Aarhus A i syd er omrader i Jeksen-dalen og ved Holme Bjerge-omradet steder, hvor naturindholdet
kan styrkes ved at eksisterende og omkringliggende arealer indgar i naturgenopretning og anlaeg af hegning
mv. sa den veerdifulde natur kan bevares og gges i omradet. De store projekter skal suppleres med mange
indsatser pa mindre naturarealer.



Naturgenopretning p& kommunale arealer, der i dag er bortforpagtede, er ogsa mulige projekter. Det giver en
form for udgift i form af tabte forpagtningsindteegter.

For at bevare og @ge biodiversiteten i abent land, er der behov for anleegsindsatser. En arlig
anlaegsinvestering pa 2,5 mio. kr. til at vaerne om og gge biodiversiteten kan bidrage til at Aarhus Kommune
nar i mal. Stigende vedligeholdelsesudgifter er ligeledes estimeret og angivet som en del af driftsudgifterne.

2. Skove

Der er et stort potentiale for at gge biodiversiteten i Aarhus Kommunes skove. Benyttelse og beskyttelse skal
afvejes, sa borgerne fortsat kan nyde skovene og dyrke deres fritidsaktiviteter samtidig med, at skoven og
dens mangfoldighed af dyr, planter og andre organismer kan udfolde sig, finde levesteder og opleve
forbedrede forhold.

Miljgstyrelsen har i 2018 kortlagt offentligt ejede skove med naturmaessigt, saerlig veerdifuld skov og dermed
hgj biodiversitet. Aarhus Kommune ejer naeste 200 ha af den type skov, og det skal gges endnu mere pa de
1300 ha kommunen ejer.

Det tager tid og plads at implementere yderligere biodiversitetstiltag i skovene, men tidligere, mindre
projekter med at bringe vandet tilbage i skovene, viser, at det kan lade sig ggare: slgjfning af dreen, tildeekning
af grafter o.l. har givet vdde sumpe og traeer under vand, hvor traeerne over tid gar ud og bliver levested for
svampe og fugle som flagspzette. Tiltag som projektet Moesgaard Vildskov kan ogsa bidrage med viden om,
hvad der skal til for at kunne omdanne flere skovarealer til veerdifuld biodiversitetsskov.

Starre indsatser kan igangsaettes de kommende 10 ar, og vil fortsat veere anleeg med tildeekning af grafter,
slgjfning af dreen og andre anlaeg til tilbageholdelse af vandet i skovene, men ogsa nye, ikke afprevede tiltag
kan komme pa tale i takt med erfaringerne fra eksisterende og bevilligede projekter som Moesgaard
Vildskov.

Den forelgbige anleegsinvestering vil veere pa 1,5 mio. kr. om aret til forbedring af biodiversiteten i skove og
omdannelse til vild skov.

3. Adale og engsger

Adalene med en helt central placering i bestraebelserne pé at skabe helhedsorienterede Igsninger sammen
med lodsejere til gavn for biodiversitet og klimatilpasning. Adale med bugtende vandlgb har tidligere
tilbageholdt og haft plads til vandet. | dag har aendret anvendelse af adalene og klimasendringerne givet en
ny situation, hvor ekstreme regnskyl med regnvand hurtigt ledes til vandlgbene og Igber ned til andre
omrader, hvor vandet nu kan finde en plads. Det giver risiko for oversvemmelser bade i by og pa dyrkede
marker.

Ved at indrette adalene klogt kan regnmaengderne holdes tilbage i landskabet og reducere
skadesomkostninger ved oversvgmmelser, gge biodiversiteten i vandlgbene ved miljgvenlig vedligeholdelse
og give &dalene sin variation og frodighed tilbage. En anden effekt er at lavtliggende arealer vil begynde at
ophobe CO, igen, fremfor at frigive CO,. Aarhus Kommune skal arbejde med, og ikke mod, vandets egne
kreefter gennem helhedsorienterede projekter i adale og dalstrag.



Genopretning af dalene skal hovedsagelig ske gennem starre jordfordelingsprojekter med fundraising o.l.

Midler til opkeb af arealer til indsatser i &dalene sgges via Klimatilpasning. Derfor angives her alene midler til
supplerende tiltag i forbindelse med konkrete anlsegsprojekter og planer i kommunen til forbedring af
biodiversiteten pa arealer uden eksisterende, vaerdifuld naturbeskyttet natur pa 0,5 mio. kr. per ar.

4. Vandlghb

Vandlgbene rummer et enormt potentiale for biologisk mangfoldighed og som spredningskorridorer i
landskabet. Fra de mindste insekter over den preegtige, bla isfugl til den truede odder spiller sunde vandlgb
en afggrende rolle. Det kreever dog, at vandlgbene tillades at slynge sig gennem landskabet og kommer i
taet kontakt med adalen ved store nedbgrshzendelser. De virkemidler, i form af restaurering, der giver tid og
plads til vandet i landskabet, er de samme som giver gget variation, dynamik og biologisk mangfoldighed i
og langs vandlgbene.

Anlzegsinvestering i restaurering af vandlgbene giver saledes bade gevinster for biodiversiteten og for
klimatilpasningen. God gkologisk vandkvalitet og tilfarsel af vand til vandlgbene selv i sommerperioden, kan
veere med til at gge biodiversiteten i vandlgbene for fisk, smadyr og vandplanter. Vandkvaliteten har ogsa
indflydelse pa tilstandene i Aarhus Bugt.

Et helhedsorienteret anlaegsprojekt med restaureringsindsatser fra “kilde til udlgb” i Aarhus A-systemet vil
medvirke til at sikre malet i kommunens stgrste vandlgb, og veere med til at sikre den optimale effekt af
anleegsinvesteringen til omlgb ved Aarslev Engsg, som Byradet vedtog ved seneste budgetforhandlinger til
realisering i 2021-2022. De andre vandlgbsstraekninger i kommunen, kan i efterfalgende &r gennemga
samme restaureringer med de forbedringer kommunen gnsker at igangseette i samarbejde med lodsejerne.

Anlzegsinvesteringer for kommunen forventes at vaere pa 1 mio. kr. om aret til forbedring af biodiversiteten
og forholdene i vandlgbene og de vandlgbsneere arealer.

5. Bynatur
Byens natur rummer sit eget liv af insekter, dyr og planter, der kan inspirere borgerne og give lyst til at fa

mere viden om naturen. Kommuneplan 2017 beskriver at opholdsarealerne skal udformes, sa der opnas et
varieret og oplevelsesrigt grant miljg af hgj kvalitet og rig biodiversitet.

| budgetforliget for 2019 blev det besluttet, at Teknik og Miljg skulle afholde en workshop om bynatur pa
tveers af kommunen for at gge arbejdet med bynatur, og i seneste budgetforlig fik Borgmesterens Afdeling 1
mio. kr. om &ret til at forbedre naturindholdet pd kommunale arealer.

Teknik og Miljg har fastholdt deltagerne i workshoppen i et forum om Bynatur og Biodiversitet. For at opna
en rigere bynatur skal der veere plads, fadegrundlag og tilpas vildhed til at planter kan indfinde sig, hvor de
bedst vokser og kan overleve, og s& kommer f.eks. insekterne og fugle efterfalgende. Sammenhaeng med
andre granne omrader, som en gran forbindelse, giver dyre-, insekt- og plantelivet lettere adgang til nye
omrader. Konkret kan nye mader at gere tingene pa gere en forskel. Fx vil brug af rajord og grus, der har et



lavere neeringsindhold end muldjord, faktisk gere at flere typer af blomstrende planter kan fa rodfeeste pa
arealerne.

Der kan taeenkes mere natur ind i parker og grgnne arealer i byen ved at omlaegge mere grees til naturnaer
drift, efterlade dedt ved og skabe vilde hjgrner. Mange sma tiltag kan ggres for at gge artsrigdommen
markant, nar Aarhus Kommune alligevel har skovlen i jorden, eller omdanner kortklippet grees til blomstrende
arealer med vildblomster.

Teknik og Miljg vurderer at anleeg af biodiversitetsarealer i byen og til pilotprojekter til tiltag i byudviklingen
kreever ekstra anlaegsinvesteringer p& 1 mio. kr. om aret.

Mulige konkrete projekter

Anlaegsprojekter i den lysdbne natur er eksempler pa biodiversitetsprojekter med behov for hegning, rydning,
anlaeg af skur o.l. for at fa den rette, n@dvendige naturpleje, der kan gge biodiversiteten og naturkvaliteten.
Projekter er knyttet til eksisterende natur og omraderne er angivet i Kommuneplan 2017.

Kortet nedenfor angiver omrader med seerlige naturbeskyttelsesinteresser. Det viser den eksisterende
lys&bne, natur og potentielle naturomrader (uden eksisterende skove) samt naturarealer, der er fredet.
Projekter for skove, adalene, vandlgb og bynatur indeholder lignende anleegsprojekter til fremme af
biodiversiteten.

Den eksisterende natur er isaer knyttet til lavbundsomrader og dalskreenter i adalene. Der kan peges pa
mulige konkrete projekter i Ega Adal, Aarhus Adal, Todbjerg, Jeksen-dalen og ved Holme Bjerge-fredningen
og skovene syd for Aarhus samt projekttiltag i forbindelse med udvikling af ny by med skov og bynatur. Det
er vigtigt at have midler til anleeg, nar interessen for naturpleje af egne arealer er der hos lodsejerne.






@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Anlaeg til naturgenopretning og naturpleje koster som fgrstegangsindsats etablering af hegn, stram til hegn
og adgang til drikkevand til dyrene. Hertil kommer rydning af opvaekst af buske og treeer og andet anleeg, der
er ngdvendigt for at have f.eks. kger gaende pa arealer. Hvis der skal etableres helarsafgraesning kreever
det etablering af skure.

Anleegsinvesteringerne til forbedring af biodiversiteten medfagrer yderligere drift, derfor er de lgbende
driftsudgifter ligeledes anslaet. Idet private lodsejere ikke har pligt til at naturpleje arealer, skal aftaler og
tiltag lebende justeres i samarbejde mellem kommune og ejer. Dele af vedligeholdelses- og driftsudgifterne
per &r vil derfor stige i takt med at biodiversiteten bevares og gges pa flere privat ejede arealer.

Nzerveerende anlaegsforslag er til at gge biodiversiteten pa dels eksisterende arealer og dels pa erhvervede
arealer via de andre anlaegsprojektforslag fra Teknik og Miljg ift. mere skov, mere natur, en grgnnere by og
klimatilpasning i &dalene.

Udgifter til f.eks. jorderhvervelse til mere natur og bufferarealer om eksisterende natur, opkgb af
driftsrettigheder og nedgang i forpagtningsindtaegter pa kommunal jord udlagt til natur er ikke en del af
neerveerende anlaegsforslag, men skal opnas gennem andre anleegsprojekter.

Investeringer i biodiversitet kan skaleres op og ned alt efter ambitionsniveauet, og alle indsatser er bedre
end ingen.

Nggletal
Priser for naturgenopretning/naturpleje. Beregnet pa standardpriser for hegning, vand og elforsyning mv. og
erfaringstal ift. rydning og behov for laeskur til greessende dyr

tkr. pr.

2021-priser - tusind. Kr. Enheder | Ha/lbm/lokalitet | ha/lbm/sted Bruttoudgift
Etablering af vand, el, rydning o.l. 16 | Lokalitet 92 147
Hegning 200 | Ibm 24 960
Skur 2 | Lokalitet 60 120
| alt, anleeg 2.552
Nggletal Grund/arealerhvervelse
Ikke del af dette anlaegsprojekt
Skaleringsmuligheder

m%lbm/ |  Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Enheder etm 2) m?/lbm/etm Bruttoudgift
Alternativ 1
Alternativ 2
Alternativ 3

Benchmark




Enheder Pris pr.
2021 -priser - tusind. kr. Antal 2) m?/km/etc | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune m°/km/etc.
- Projekt 1 XX.XXX
- Projekt 2 WA
- Projekt ...
Lignende projekter udenfor Aarhus Kommune (1) m*/km/etc
- Projekt1 XX. XXX
- Projekt 2 YY-Yyy

- Projekt ...




Teknik og Miljg - 38
Klimatilpasning — Tid og plads til vandet i adalene

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 8.000] 8.000{ 8.000{ 8000] 8.000{ 8.000[ 8.000[ 8.000f 8.000f 8.000f 80.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket 8.000| 8.000f 8.000{ 8.000{ 8.000[ 8.000[ 8.000[ 8.000f 8.000f 8.000f 80.000
finansiering)

Merudgifter drift 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500] 5.000
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 5.000
fratrukket

egenfinansiering)

Beskrivelse af projekt:

Mere vand i fremtiden er en udfordring bade for Aarhus og for resten af Danmark, og konsekvenserne af
klimagendringerne opleves allerede nu. Aarhus ligger i &dalene omkring Aarhus A og Egé. | februar 2020
forarsagede ekstraordinzert store maengder af regn, at mange vandlgb oversvemmede bade marker og
boligomréader i store dele af Danmark. Vandstanden i Arslev Engsg og Brabrand Sg steg kraftigt, skabte
oversvgmmelser pa Brabrandstien og lukkede Sgskovvej og Holmbaekvej midlertidigt. Det viste sig ogsa, at
tidligere klimatilpasningsprojekter virker. Engs@erne og de dbne engarealer sikrede faktisk byen mod total
oversvgmmelse.

I slutningen af dette arhundrede forventes antallet af skybrud at stige med op til 200% og regnhaendelser pa
over 20 mm. med 60%. Det forventes ogs4, at der kommer flere langvarige nedbgarsperioder om vinteren.
Der vil stramme mere vand til vandlgbene og komme et gget pres pa kloakker og regnvandsbassiner — bade
om sommeren, nar der er skybrud, men ogsa om vinteren ved langvarige store regnskyl. Samtidig er der en
biodiversitetskrise, hvor naturen mangler plads og sammenhangende naturomrader. Udgivelsen af den
seneste rgdliste over truede arter i januar 2020 viste, at naturen i Danmark ikke har faet det bedre de
seneste 10 &r.

Mal

Adalene er ngglen til at lsse mange af de udfordringer, som Aarhus har med vandhandtering, biodiversitet
og klimasendringer. Vandet har oprindeligt haft en naturlig plads i dalene, hvor den med sine slyngninger
har haft sin helt egen metode til at transportere, opbevare og tage kraften af vandet ved at oversvgmme de
vandlgbsnzere arealer. Mange ars intensiv dyrkning har udrettet &erne, draenet adalene og dermed fjernet
aens medfgdte evne til at afbgde skaderne ved ekstreme regnheendelser. Hvis forbindelsen mellem aer og
deres &dale genskabes, giver det mere naturlige vandlgb og adale, hvor det er muligt at forsinke og gemme
vandet, nar det regner meget. Adalene vil pa den made medvirke til, at vandet ikke oversvemmer byer, veje




og arealer leengere nedstrgms i systemet. Samtidig reduceres den naeringsstoftilfgrsel fra markerne, der
ellers forurener sger og bugt.

Effekter

Virkemidlet til at give vandet tilbage til Adalene er skabelsen af engsger, reservering af vandlgbsnaere
arealer til periodevis oversvgmmelse og restaurering af vores vandlgb, sa de far deres naturlige forlgb
tilbage. Tiltag som samtidig vil @ge biodiversiteten i vandlgbene og sikre en mangfoldig flora og fauna i bade
vandlgb og adal. Adalene rummer nemlig et uforlast potentiale for store naturforbedringer, idet ophgr med
drzening og landbrugsdrift pa de lavtliggende arealer kan skabe robuste sammenhaengende naturomrader
med stor variation og hgj naturkvalitet. P& straekninger, hvor ny natur kan understgtte eller sammenbinde
eksisterende natur, kan ogsa hgjere liggende, tarre arealer inddrages til naturprojekter eller skovrejsning.
Adalene rummer dermed potentialet til at sikre en betydende gren mervaerdi for byens borgere der far
adgang til nye og mere sammenhaengende naturomrader.

| relation til klimaudfordringerne giver adalene ikke kun en omkostningseffektiv lgsning pa udfordringerne
med de @gede vandmaengder ved at forsinke vandet i oplandet. Der frigagres arligt store maengder CO, fra
landbrugsdriften af de draenede lavbundsjorder. Ved ophgr med dyrkning og draening vil jordbunden i stedet
blive vandmaettet og begynde at opbygge en kulstofskilde igen En ekstensivering af lavbundsjorderne vil
derfor betyde en reduktion af CO,-udledningen fra arealerne.

For at realisere helhedsorienterede projekter er det ngdvendigt at ekstensivere eller ophgre med
landbrugsdriften pa& begge sider af vandlgbet i en afstand, der ggr det muligt at opfylde s& mange
malsaetninger som muligt. P& nogle vandlgbsstraekninger vil det veere jorder i forholdsvis kort afstand fra
vandlgbet, og pa& andre straekninger vil det veere relevant at inddrage jorden i en afstand af 100 m eller mere
for at skabe sammenhaengende naturomrader. Det er hensigten, at aendringen i arealanvendelsen
forhandles pa frivillig basis, enten ved jordkgb, k@b af driftsrettigheder eller ved, at de private lodsejere pa
anden made kompenseres for den sendrede arealanvendelse.

Mulige konkrete projekter

Egé Adal og Hede Enge — Plads til en ny engsg, mere natur og bedre kapacitet i vandlgbet

Kapaciteten i Egaen kan forbedres ved at skabe tid og plads til ekstra vand i et nyt naturomrade ved Hede
Enge gst for Lystrupvej. Her kan et nyt naturomrade anlaegges ved siden af det nuveerende alab, sa der ikke
bliver negative konsekvenser for havarredbestanden. Ved samme lejlighed bgr den nuvaerende
hgjvandssluse ved udlgbet i bugten sendres, sa den har fortsat kapacitet til at udpumpe de fremtidige
vandmaengder, og sa den ngdvendige faunapassage forbi slusen sikres. Det nye naturomrade giver samtidig
mere natur og starre rekreative omrader og vil derfor styrke en rekreativ gst-vestgaende forbindelse mellem
Ega Engsg og bugten. Anleeggelse af Hede Enge, tilbageholdelse af vand og sikring af kapacitet i systemet
anslas at koste 30-40 mio. kr.

Aarhus Adal — tilbageholdelse af vand og gge biodiversiteten ved jordfordeling

| Aarhus Adal er der flere muligheder for at skabe tid og plads til vandet og samtidig forbedre vandlgbene,
@gge biodiversiteten og reducere CO,-udledningen. Konkret kan en analyse af vandets vej vise lgsninger for
at tilbageholde mere vand ved ekstreme regnhaendelser og dermed undgd, at vandet hurtigt Igber ned til




byen. Lgsninger kan vaere at genskabe et naturligt forlgb af aen, sa lavtliggende arealer oversvgmmes
under store afstremninger. Det kan ske ved opkgb af lavbundsarealer langs Lyngbygards A og Aarhus A,
hvor vandet kan parkeres og rumme natur ved normale vejrforhold. Ved behov for yderligere parkering af
vand under ekstreme heendelser kan der anleegges mindre terraenforhgjelser. /Endring af arealanvendelsen
pa 200 ha vandlgbsneere arealer ved jordkab eller kgb af driftsrettigheder anslas at koste 26 mio. kr.
(gennemsnitspris 130.000 kr./ha).

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Omkostningerne til anleeggelse af engsger og vadomrader til brug for bl.a. tilbageholdelse af vand koster
omkring 150.000—-200.000 kr./ha (erfaringstal fra anlaeggelsen af Eg& Engs@ og Arslev Engsg). Det er 20-50
gange billigere end at handtere vandet inde i byen, hvor pladsen er trang og dyr (erfaringstal fra
kloakseparering og klimatilpasning af Abyhgij/Viby).

Der bliver brug for at zendre arealanvendelsen pa nogle vandlgbsnzere arealer ved jordkab eller kab af
driftsrettigheder. Arealerne vil i frivillig handel kunne erhverves for i gennemsnit 180.000 kr./ha for
landbrugsjord og 50.000 kr./ha for naturarealer. Der regnes med en gennemsnitspris pa jordopkgb pa
130.000 kr./ha uden afledt drift. En vigtig komponent er ogsa kommunale landbrugsarealer, der kan overga
til ny natur eller indga i jordbytte i jordfordelinger mv. For hver hektar kommunal landbrugsjord der aendres til
natur, forventes et tab i lejeindteegt i starrelsesordenen 1000-3000 kr./ha/ar.

Et 10-arigt kommunalt anleegsbudget pa samlet 80 mio. kr. forventes at kunne give 600-800 ha i abent land
til at tilbageholde vandet far byen.

Aarhus Kommune ejer allerede bade natur- og landbrugsarealer langs flere vandlgb. En kommende national
jordreform, som netop har fokus p& udtag af lavbundsjorder, jordfordeling og ekstensivering af adalene, kan
skabe rygraden i et stgrre grant naturnetveerk og fungere med omfattende medfinansiering af projektets
konkrete tiltag i Aarhus Kommune. Derudover er der mulighed for medfinansiering pa 50% til jordopkeb fra
Aarhus Vand A/S, hvis der er drikkevandsinteresser, og der kan anvendes skovrejsningsmidler til opkgb af
jorder, hvor der kan rejses skov.

Benchmark

Enheder Pris pr.
2021-priser - tusind. kr. Antal 2) m*/km/etc | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune m?/km/etc.
Arslev Engsg (2003) 203 Ha 90 18.300
Egé Engsg (2006) 160 Ha 106 17.000
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Klimatilpasning — Tid og plads til vandet i byen

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleeg 7500 7.500] 7.500] 7.500f 7.500f 7.500f 7500/ 7500/ 7500 7.500] 75.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket 7500 7.500f 7.500{ 7.500( 7.500( 7.500( 7.500( 7.500( 7.500| 7.500| 75.000
finansiering)

Merudgifter drift 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300] 3.000
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 3.000
fratrukket

egenfinansiering)

Beskrivelse af projekt:

Mere vand i fremtiden er en udfordring bade for Aarhus og for resten af Danmark, og konsekvenserne af
klimagendringerne opleves allerede nu. Aarhus ligger i &dalene omkring Aarhus A og Ega og greenser
samtidig op til bugten, hvilket ger iseer de lavtliggende omrader af byen saerligt udsatte i forhold fil
oversvgmmelser fra nedbgr, vandlgb og hav.

| februar 2020 forarsagede ekstraordinzert store maengder af regn, at mange vandlgb oversvgmmede bade
marker og boligomréder i store dele af Danmark. Vandstanden i Arslev Engsg og Brabrand sg steg kraftigt
og skabte oversvemmelser pa Brabrandstien, lukkede Sgskovvej og Holmbaekvej midlertidigt og udfordrede
Viby renseanlaeg. Oversvgmmelserne viste tydeligt behovet for at tilpasse byen og ggre den mere robust
Den 14. august 2018 abnede himlen sig ogsa over Aarhus efter en ekstremt tar sommer, og der faldt
omkring 70 mm regn p& 13 timer. P& Risvangs Allé viste nyligt etablerede regnbede deres veerdi, og stod
bredfyldte og forhindrede dermed oversvgmmelser.

Begge situationer viser tydeligt behovet for at tilpasse byen og gare den mere robust, og de viser ogsa, at
klimatilpasningsprojekter virker. Engsgerne og de grgnne lgsninger i byen bidrog i begge tilfeelde til, at byen
undgik en total oversvgmmelse.

I slutningen af dette rhundrede forventes antallet af skybrud at stige med op til 200% og regnhaendelser pa
over 20 mm med 60%. Der vil stramme mere vand til vandlgbene og komme et gget pres pa kloakker og
regnvandsbassiner — bAde om sommeren, nar der er skybrud, men ogsa om vinteren ved langvarige store
regnskyl. Mere nedbgr betyder ogsd, at grundvandet stiger og at lavtliggende omrader risikerer at forsumpe.

Mal
Klimatilpasning handler om at minimere risiko for oversvgmmelse, begraense skader pa samfundsveerdier og
sikre kommunal drift — ogsa i ekstremt vejr. Det handler ogsd om at sikre, at byudvikling, veekst og




fremkommelighed pavirkes pa en made, sd man bruger vandet som et aktiv, der gar byen til et bedre sted at
bo.

| Aarhus er der store potentialer for at udnytte synergier mellem klimatilpasning, byudvikling og byveekst til at
skabe tid og plads til vandet og til samtidig at g@re byen mere gran. Den mere kompakte by skal ga hand i
hand med en begrgnning af byen og skal ikke forveerre problemerne med mere vand i fremtiden.

Effekter

Nar byen klimatilpasses byen, betragtes vandet som en ressource, der giver nye muligheder for at skabe
flere granne andehuller og byrum, som inviterer til ophold og mgde mellem mennesker. Klimatilpasning skall
ogsa skabe flere grenne og bla forbindelser i byen med bedre adgang til parker og rekreative omrader. Pa
den made kan byen bade ggres mere robust overfor mere vand i fremtiden, samtidig med at byen gares
mere attraktiv at leve og feerdes i. Der skal skabes helhedsorienterede og robuste lgsninger, sa
vandproblemerne ikke blot forskubbes til andre steder. Det kraever kendskab til vandets veje, sa der kan
sikres tid og plads til vandet i hele vandets kredslgb.

Mulige konkrete projekter

Aarhus Kommune har de seneste ar lavet grgn klimatilpasning i Lystrup og pa Risvangs Allé sammen med
Aarhus Vand, og vi har etableret Slusen ved DOKK1. Potentialerne i Aarhus er dog langt fra udtemte, og der
er stadig et stort behov for, at Aarhus Kommune finder og udnytte synergier mellem klimatilpasning,
byudviklingen, kommunale anlaegsprojekter og fornyelse af kloakker. Nar kommunen selv, Aarhus Vand og
bygherrer alligevel har skovlen i jorden ved anleeggelse af veje, fornyelse af kloaker og omdannelse af
byrum, skal byen ogsa klimatilpasses.

Derfor er konkrete projekter med synergipotentiale identificeret, hvor klimatilpasning bliver Igftestang for
andre dagsordener som fx bedre mobilitet, sundhed og et grannere Aarhus med flere rekreative forbindelser.

Kloaksepareringsprojekter - Samarbejde med Aarhus Vand

Aarhus Kommune har et unikt samarbejde med Aarhus Vand, og det har fgrt til mange spaendende
nyteenkende klimatilpasningsprojekter, som man ser ved f.eks. Risvangen og Lystrup, hvor regnvandet
separeres fra spildevandet og tilbageholdes pa overfladen. Anlaegsprojekterne bestar ofte i at anleegge
regnvandsbassiner som bla oaser i byen, grenne opholdsarealer, nedszenkede legepladser eller ved at
etablere regnbede og grafter langs vores veje. De udgifter der er forbundet med handtering af regnvandet
finansieres af Aarhus Vand. Da Aarhus Vand er takstfinansierede, kan de ikke finansiere anlaeg, som ikke
direkte handterer regnvand. Anlaeg som fx plantning af nye traeer, etablering af nye stier og broer samt andre
rekreative anleeg skal derfor finansieres af Aarhus Kommune. For at sikre grgn merveerdi i
klimatilpasningsprojekterne og sikre en hgj grad af tilgeengelighed pa de granne arealer foreslas derfor en
pulje pa 2 mio. kr. arligt.

Vesterbro Torv

| Mobilitetsplanen for Aarhus Midtby er det besluttet, at Vesterbro Torv skal gennemga en trafikal sanering,
hvor arealerne omdisponeres for at f& bedre trafikale forhold og samtidig skabe et bedre byliv. | den
forbindelse kan klimatilpasning af Vesterbro Torv veere med til at mindske risiko for oversvemmelse fra
nedbgr af ejendomme ved Museumsgade og samtidig forskenne byrummet med bla og granne elementer og



gare det til et livligt byrum, der inviterer til ophold. Der vil vaere behov for at fremrykke midler for at sikre
samtidighed med den trafikale sanering.

Ngrreport/@gadekvarteret

Ngrreport udger et centralt knudepunkt for bade trafik og vand. Som situationen er i dag flyder regnvandet,
som kommer fra Ngrrebrogade og fra @gadekvarteret ind i boligomraderne bade syd og nord for Ngrreport,
hvor det forarsager hyppige oversvemmelser. Derfor er der behov for at klimatilpasse omradet via en
fremtidssikret afledning af vandet til havnen og via gren forsinkelse i fx @gaderne. Samtidig kan omradet
omdannes til en mere attraktiv og gran bydel, som forbinder det rekreative omrade i Vennelystparken med
havnearealerne.

Viby — Grgnne forbindelser, vandhandtering og byomdannelse

Viby spiller en helt central rolle i Aarhus Vands arbejde med at forny kloaker og finde plads til regnvandet pa
overfladen, sa Viby renseanlaeg pa sigt kan nedlaegges. Ved skybrud vil der stramme store maengder vand
ned over torvet og ned mod boldbanerne og Viby renseanleeg. Samtidig sker der en omfattende
helhedsplanlzegning og byudvikling omkring Skanderborgvej. Ved at styrke den bla og grenne forbindelse
gennem Viby fra Marselisborgskovene over Eskelunden, Viby Boldbaner og Brabrand Sg, ved bade at gare
plads til sgede vandmaengder, rekreative faciliteter og grgnt er der unikke muligheder for at sikre en robust
og beaeredygtig bydel. Viby Renseanleeg nedlzegges, og omradet vil blive indrettet med bassiner til forsinkelse
og rensning af regnvandet, far det ledes ud i Brabrand Sg. Omradet bliver saledes et nyt rekreativt, grent
omrade, som forbinder Viby Boldbaner med Brabrand Sg.

Opkgb af arealer

Temaplanen om en grgnnere by med mere blat skal vedtages af Byradet i 2021. | temaplanen udpeges en
reekke omrader i kommunen, som med fordel kan opkabes af kommunen for at lave nye grgnne arealer, der
ud over at fungere som rekreative grgnne andehuller ogsa skal kunne handtere de ggede regnmaengder
forarsaget af klimaforandringer. Det foreslas derfor, at der afsaettes en pulje til opkab pa 20 mio. kr. over de
10 ar. De nye bla-granne omrader skal placeres i de byomrader, hvor der er behov for at kunne forsinke
regnvand, og hvor der samtidig er behov for flere granne offentligt tilgeengelige arealer, hvor der er
byudvikling/ befolkningstilveekst, og/eller hvor de nye omrader kan forbinde eksisterende grgnne omrader
med hinanden og sikre starre sammenhaengende grgnne omrader

Aarhus A - Bedre kapacitet i vandlgbet vil samtidigt skabe bedre forhold for kano og kajaksejlads
Kapaciteten for at tilbageholde skybrudsvand i Aarhus A kan forbedres p& den nederste del af &en ved at
saenke vandlgbsbunden under Slusebroen ved Vester Allé og eventuelt ved at justere taersklen ved udlgbet
af Aarhus A. Bunden under Slusebroen fungerer i dag som en teerskel, som gar det sveert at passere i kano
og kajak, og en saenkning af bunden vil derfor ogsa ggre det vaesentligt nemmere at sejle pa denne del af
aen.

@konomiske konsekvenser og forudsatninger

Rammens starrelse pa 75 mio. kr. i den 10-arige anleegsinvesteringsperiode forventes, som et groft
overslag, at deekke ca. 15 % af det totale budget. Resten af finansieringen svarende til godt 400-500 mio.
skal som udgangspunkt findes hos Aarhus Vand eller andre bygherrer med anlaegsarbejde i de konkrete
omréader, hvis projekterne skal kunne realiseres.



Med Spildevandsplanen har Aarhus Vand afsat 140 millioner pr. ar til kloakadskillelse, fornyelse og
klimatilpasning. Hertil kommer, at der i Igbet af de naeste 10 ar ogsa skal findes midler til projektering og
etablering af vores nye renseanleeg, Aarhus ReWater. En udgift til Aarhus Vand p& omkring 40 millioner om
aret udger en vaesentlig del af selskabets budget til kloakadskillelse og klimatilpasning. Der vil derfor veere
behov for indledende drgftelser med Aarhus Vand om hvordan/hvornar man bedst nar i mal med realisering
af konkrete projekter de neeste 10 ar.

De afledte driftsomkostninger er anslaet ud fra erfaringstal for projekter som fx Risvangen. Til sammenligning
har Kgbenhavns Kommune brugt 48 mio. kr. pa Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen pa 34.900 m?. Det
svarer til ca. 1,4 million pr. 1000 m2.



Teknik og Miljg - 40
Klimatilpasning — Klimatilpasning af det kritiske vejnet (resterende projekter)

Finansiering

2021-pl. - tusind. kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 | lalt
Merudgifter anleg 12.300| 12.300{ 12.300{ 12.300| 12.300| 12.300| 12.300| 12.300| 12.300| 12.300| 123.000
Egenfinansiering

Eksternt tilskud

SUM (ensket finansie- 1

ring) 12.300] 12.300{ 12.300{ 12.300| 12.300| 12.300| 12.300| 12.300| 12.300| 2.300| 123.000
Merudgifter drift (0,9 %) 110 110 110 110 110 110 110 110 110 110
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift

fratrukket egenfinansie- 110 110 110 110 110 110 110 110 110 110

ring)

Beskrivelse af projekt:

De forventede stgrre vandmeengder fra skybrud og oversvemmelser fra havet, vandlgb og sger i fremtiden
risikerer at pavirke fremkommeligheden pa vejene negativt. Vejenes stabilitet og levetid kan desuden trues,
bade af de naevnte pavirkninger og af grundvandsstigninger.

Pa kommunens ’kritiske vejnet’, som rummer beredskabets redningsveje og @vrige starre veje, er det seerlig
vigtigt, at fremkommeligheden opretholdes i forbindelse med oversvemmelser. 'Klimatilpasning af det kritiske
vejnet’ blev derfor udpeget som ét af fem delprojekter i Aarhus Kommunes fgrste klimatilpasningsplan fra
2014. Der blev nedsat en projektgruppe, med deltagere fra Teknik og Miljg, Aarhus Vand, @stjyllands
Brandvaesen (og i indledningsvist ogsa Vejdirektoratet).

Der blev taget udgangspunkt i oversvgmmelseskort for skybrud og for vandlgb, sger og hav ved en 100-ars
haendelse i 2050. Ved den indledende screening blev fundet over 600 starre og mindre delstraekninger pa
det kritiske vejnet, som ville blive bergrt af vand jf. oversvammelseskortene. Der blev efterfglgende justeret
pa de minimumskriterier, som dannede udgangspunkt for den endelige udpegning.

Der blev fastsat to kriterier - stgrrelsen af det oversvemmede vejareal og stgrrelsen af vandvolumen i det
betragtede bluespot. Et bluespot skal minimum have et volumen pa 25 m3 og bergre et overfladeareal pa
minimum 800 m2, farend vejstreekningen udpeges.

Herfra blev der ved konfliktsggning fundet i alt 92 "bluespots”. Disse blev efter konkrete vurderinger af risici
og muligheder for afhjaelpning reduceret til 63 lokaliteter pA de kommunale veje, hvor der er behov for ud-
bedring, ombygning eller andet.

Projektgruppen udarbejdede en prioriteringsmodel med det formal at prioritere indsatsen. De udpegede kriti-
ske veje blev efterfalgende sammenholdt med eksisterende planer for nye byer og gvrig byudvikling pa bar
mark samt Aarhus Vands separeringsstrategi, med henblik pa vurdering af muligheder for at opna synergi i
forbindelse med andre planers udfgrelse.

Ultimo 2018 konkluderedes det, at der er 63 "bluespots” pa det kritiske vejnet med behov for udbedringstiltag
af den ene eller anden art. Arsagsafdaekning og forslag til udbedring for hver enkelt lokalitet var indeholdt.




Effekter
Indsatsen skal understgtte fremkommeligheden pa vejene og sikre vejenes stabilitet og levetid i lyset af de
stgrre vandmaengder.

Samtidigt er potentialet for at skabe merveerdi med "grgnne og bla elementer" vurderet, baseret pa, om om-
kringliggende arealer kan indga i de tiltag, der skal afhjeelpe de kritiske veje.

| vurderingen er der taget udgangspunkt i fglgende kriterier:

o Tilstedeveerelsen af egnede arealer

Er der offentlig ejede arealer opstrgms, som kan anvendes til forsinkelse af regnvand, fx brede rabatarealer,
naturarealer, parker?

Er der plads i overfladen til at forsinke vand (fraveer af bygninger og veje)?

e Rekreativt potentiale
Lokaliteten giver forudsaetning for potentialet. Fx vil et bluespot midt i industrikvarter, ved motorvej eller langt
fra bebyggelse som udgangspunkt have et lavt rekreativt potentiale

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Af de 63 lokaliteter er de 45 vurderet som mulige at lgse ved ren ombygning af vejen. Overslagsmaessigt
belgb disse sig i 2018-priser til 122 mio. kr. De resterende 18 lokaliteter, hvor en Igsning i stor grad forud-
saetter medvirken af anden part, er groft prissat til 28 mio. kr. Det samlede prisoverslag lgd saledes pa 150
mio. kr. i 2018. Priserne indekseres ikke pga. de i forvejen store usikkerheder, overslagene var/er beheeftet
med.

| budgetforliget 2019 blev forligspartierne enige om at afsaette 15 mio. kroner i hvert af arene 2022 og 2023
til handtering af de mest kritiske ’bluespots’. Der forudsattes medfinansiering fra Aarhus Vand pa 6 mio. kr.
for hvert af arene, hvilket dog efterfalgende umiddelbart ikke har vist sig realisérbart. Der er saledes reelt
bevilget 2 x 9 mio. kr. til 2022 og 2023.

Hvis dette belgb i de ordineere budgetforhandlinger suppleres med 10 mio. kr. i 2024, kan de fgrste 15 del-
projekter (af de i alt 45 "rene vejprojekter”) gennemfgres inden udgangen af 2024.

Der vil i givet fald mangle restfinansiering pa 150—28 = 122 mio. kr. til de sidste 48 projekter, svarende til
2,55 mio. kr. pr. projekt.

Mulige konkrete projekter

Nedenstaende liste illustrerer de mulige konkrete indsatser i 2022-2024. Nogle vil ligge i efterfglgende ar,
hvis der ikke bevilges midler i 2024.

Indsatserne er udvalgt p& baggrund af den prioritering, der blev besluttet i naevnte projekt. Der er valgt
gverst fra den prioriteringsliste, der blev udarbejdet i forbindelse med ovennaevnte projekt. Der er desuden
taget hensyn til viden — hvoraf noget er fremkommet siden projektets afslutning - om bindinger til og synergi-
er med andre projekter og parter.



Delprojekt Lokalitet Delpriser 2020 (X 1000 DKK) | | alt 2020-pris (X 1000 DKK)
nr.
19+28+34 Vennelystparken, @gade-

kvarteret m.v. 2.700
37+38+39+43 | Silkeborgvej — 4 lokaliteter | 3.000 850 450 6.000 10.300
23+32+52+53 | Ringvejen — 4 lokaliteter 475 375 150 7.500 8.500
25 Nordre Ringgade og Katri-

nebjergvej 3.000
21+36 Vester Allé og Thorvald- 400 100 500

sensgade ved &en
10 Sgren Frichs Vej — 1 lokali- 100

tet

25.100

Skema 2: Klimatilpasning pa det kritiske vejnet, forslag til indsatser i 2022—-2024 eller i efterfalgende ar.

Der anbefales her, at der anvendes en strategi, hvor der ikke igangseettes for mange af disse klimaudbed-
ringstiltag p& én gang (og for tidligt). Derved opretholdes muligheden for undervejs at hgste gevinst i MTM
ved leering og erfaring, ligesom det undgas utilsigtet at "lukke vinduet” for tidligt mod udnyttelsen af eventuel-
le potentialer ved synergi med tilstadende projekter (byudvikling, vejombygning i gvrigt, ledningsarbejder,

almindelig vejdrift m.v.).

Benchmark

2021-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris | alt
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune

Klimatilpasning, Lystrupvej/Lystrup Centervej projekt 2.755 2.755
Klimatilpasning, Sgnderskovvej projekt 739 739




