


Trafiksikkerhed er et vigtigt fokusomréade i Aarhus

Trafiksikkerhedsstrategi 2013 - 2020 er seneste
ambitigse strategi, der indeholder Aarhus Kom-
munes vision og malsatninger

Aarhus Kommune har gennem de seneste ar ar-
bejdet malrettet for at nedbringe antallet af tilska-
dekomne i trafikken, og jeg er stolt af at kunne
dokumentere, at antallet af uheld har veeret fal-
dende de seneste ti ar. Fra 2000 til 2010 er antal-
let af tilskadekomne pa kommunevejene i Aarhus
Kommune blevet mere end halveret. Det betyder,
at vi er foran den malseetning, vi satte i Trafiksik-
kerhedshandlingsplanen i 2000.

Men vi stopper ikke her. Trafiksikkerhedsstrate-
gien bygger videre pa vores strategiske arbejde
med trafiksikkerhed og vores praktiske erfaringer
med trafiksikkerhedsarbejdet. Der er fortsat en
stor trafiksikkerhedsmaessig opgave, som vi skal
og vil lafte. | 2011 var der 11 draebte, 105 alvorligt
tilskadekomne og 62 let tilskadekomne pa kom-
munens veje — dette skal forbedres.

Aarhus Kommune vil derfor fortsat arbejde mal-
rettet for at forbedre trafiksikkerheden og fortseet-
te den gode udvikling med nye trafiksikkerheds-
mal for vores kommune. Vi vil derfor arbejde for,
at antallet af draebte, alvorligt og lettere tilskade-
komne i 2020 er halveret i forhold til 2010.

Radmand for Teknik og Miljo

Kristian Wiirtz
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Langt de fleste nar frem til deres mal uden dra-
matik. Men vi har stadig for mange trafikuheld i
Aarhus Kommune. | perioden 2006 — 2011 gik det
galt 3.200 gange, dette resulterede i at 86 blev
draebt i trafikken.

Markant fald i uheld i Aarhus Kommune

Selv om antallet af uheld og draebte i trafikken
i Aarhus Kommune allerede er faldet markant,
iseer de seneste ar, sa er 3 uheld hver anden dag
alt for mange.

Vores vision er, at borgere og besggende altid
skal kunne ferdes sikkert i trafikken i Aarhus
Kommune, uanset hvor de skal hen, hvordan de
transporterer sig, og hvornar pa degnet og aret
de bevaeger sig ud i trafikken.

Trafiksikkerhedsstrategien skal bygge videre
pa det solide arbejde

Trafiksikkerhed har i mange ar veeret en integre-
ret del af vores arbejde. Med Aarhus Kommunes
trafiksikkerhedshandlingsplan fra 2000 og blandt
andet vores ambitigse cykelhandlingsplan fra
2007 blev indsatsen yderligere styrket, s vi i dag
arbejder malrettet pa flere fronter med at redu-
cere og forebygge trafikuheld og styrke trafiksik-
kerheden generelt.

Vores fokus i trafiksikkerhedsarbejdet har iseer lig-
get pa den fysiske indretning af vejnettet. Disse er
suppleret med dels vores egne "Aarhus-kampag-
ner’, dels landsdaekkende kampagner, der skaber
opmarksomhed om velkendte trafiksikkerheds-
problemer som selebrug, hastighed og spiritus-
kersel. Begge dele fulgt op af politiets kontrol.
Den solide indsats har dannet grundlaget for en
gunstige udvikling i Aarhus Kommune, og det
arbejde skal selvfolgelig fortseettes, forankres og
udvikles i de kommende ar.

Vi er kommet langt med fysiske tiltag

Vi har opnéet stor effekt af trafiksikkerhedsarbej-
det ved at anlaegge cykelstier, udbedre sorte plet-
ter og ombygge kryds. Det arbejde vil vi fortszatte
i fremtiden, men det bliver sveerere og sveerere at
opna en effekt, fordi vi har gennemfart indsatser,
hvor der sker flest uheld.

Vi opruster pa information, dialog og involve-
ring

Nar det kommer til at pavirke trafikanternes ad-
feerd gennem information, dialog og involvering
er der mange muligheder, vi kan drage nytte af.
Derfor er det den vej, vi iser skal rette blikket i
trafiksikkerhedsarbejdet, nar vi i de kommende ar
tager trafiksikkerhedsarbejdet et skridt videre og
afsgger nye mader at involvere og engagere trafi-
kanterne i trafiksikkerhedsarbejdet.






Med trafiksikkerhedsstrategien setter vi mas-
sivt ind med indsatser, der gennem information,
dialog og involvering kan pavirke trafikanternes
adferd, samtidig med at vi fortseetter den sy-
stematiske trafiksikkerhedsrevision af vejnettet,
udbedring af kryds og straekninger og sortpletbe-
keempelse. Nar vi vaelger lgsninger, gar vi gerne
nye veje for at sikre trafiksikkerheden.

Metode: Malrettet, klog og innovativ indsats
Hvis vi skal n& vores mal om, at halvere antal-
let af personskader pa vejene i Aarhus Kommune
inden 2020, sa kraever det fortsat en malrettet
indsats, som adresserer de specifikke problemer,
vi har med trafiksikkerhed i Aarhus Kommune.
En klog indsats, som bygger videre pa bade egne
og andres erfaringer fra trafiksikkerhedsarbejdet
gennem mange ar. Og det kraever en innovativ
indsats, hvor vi i de kommende ar skal afsgge nye
mader og metoder til at pavirke trafikanternes ad-
feerd. Med trafiksikkerhedsstrategi 2013 udstikker
vi rammer og retning for en sddan indsats.

Malgruppe: Borgere og besggende

Den overordnede malgruppe er borgere og be-
seggende i Aarhus Kommune. Aarhus Kommune
er Danmarks neeststorste kommune med ca.
310.000 indbyggere. Hver dag pendler tusindvis
af mennesker p4 arbejde i Aarhus Kommune. Og
hvert ar besgges Aarhus af mange mennesker,
bade danskere og udlendinge.
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Bade besogende og borgere skal kunne faerdes
sikkert i trafikken i Aarhus Kommune, uanset om
de har deres daglige gang eller om de er pa besog
en enkelt dag.

Indsatsomrader

Vi har valgt fire indsatsomrader i trafiksikkerheds-
arbejdet fra 2012 og frem. Tre indsatser handler
om hvor, hvorfor og for hvem det ofte gar galt pa
vejene i Aarhus Kommune. | kryds gar det tit galt.
Hastighed er en faktor for hvor alvorlig uheldn
bliver. Og sa optreaeder cyklister hyppigt i uhelds-
statistikkerne. Det fjerde indsatsomrade handler
om, hvordan vi kan involvere trafikanterne i trafik-
sikkerhedsarbejdet og derigennem fa den enkelte
til at tage ansvar.
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SADAN ARBEJDER VI MED
TRAFIKSIKKERHED | DAG

Trafiksikkerhed indgar i vores
centrale planer og strategier,
som handler om, hvordan vo-

res by, lokalomrader og infra-
struktur skal udvikle sig

Forankring

Arbejdet med trafiksikkerhed er forankret i Trafik
og Veje, men vi samarbejder bredt med andre for-
valtninger, med politiet, med skadestuer og med
eksterne samarbejdspartnere som skoler, lokal-
rad, foreninger og virksomheder. Vores skolevejs-
undersggelse er fx gennemfert i samarbejde med
Barn og Unge, og vores fodgaengerhandlingsplan
bliver til med bidrag fra Sundhed og Omsorg.

Malsaetningen i ar 2000 led pa
en reduktion i antallet af drabte
og alvorligt tilskadekomne pa
mindst 40 % i 2010 i forhold til

1998

Trafiksikkerhedsplan

| vores trafiksikkerhedsplan fra 2000 udpegede
vi en reekke omrader, hvor vi ville styrke trafiksik-
kerhedsarbejdet. Vi har det sidste arti haft fokus
pa udpegningen af sorte pletter og systematisk

uheldlsesbekeempelse,  hastighedsdeempende
foranstaltninger pa udvalgte skole- og boligveje,
interne trafiksikkerhedsrevisioner af planlaeg-
nings- og anlegsprojekter og automatisk hastig-
hedskontrol.

Innovative tiltag star hgijt pa listen

Vores cykelhandlingsplan fra 2007 er et eksem-
pel p&, hvordan vi teenker nyt og innovativt, nar
vi gennemfgrer indsatser, der skal styrke trafiksik-
kerheden for en specifik malgruppe som fx cykli-
sterne.

Solidt datagrundlag er hjertet i trafiksikker-
hedsarbejdet

Et solidt datagrundlag om trafikuheld er en for-
udsetning for at kunne maélrette trafiksikker-
hedsarbejdet og kunne evaluere pa det. Politiets
registrering af trafikuheld giver ikke det solide da-
tagrundlag, som vi gnsker at arbejde ud fra. Iseer
nar det geaelder lette trafikanter er tallene langt fra
fyldestgarende.

Skadestueregistrering giver os en enestdende
mulighed for at indsamle viden til at kunne be-
keempe isaer uheld med fodgaengere og cyklister,
saette ind pa de rigtige lokaliteter og for at kunne
vurdere effekten af vores indsatser.

Sammenhangende indsats

Vi ensker i de kommende ar at arbejde videre i
dette spor: Ud fra et veldokumenteret datagrund-
lag, med en bred og sammenhangende indsats
og med innovative og nye tiltag. Alt ssmmen ngd-
vendigt hvis vi skal n& vores mal.

Ud over strategier og planer, som sikrer os mal og sammenhang
i indsatserne, arbejder vi pa alle mader for at forbedre trafiksik-
kerheden. Vi anlagger veje og stier, vi gennemfarer reguleringer
af trafikken, og vi pavirker trafikanternes adfaerd gennem informa-

tion og kampagner.
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Vi har gjort det

| 2011 var der 11 draebte, 105 alvorligt tilskade-
komne og 62 let tilskadekomne. Antallet af uheld
har veeret faldende de seneste ti r, og fra 2000
til 2010 er antallet af tilskadekomne pa kommu-
neveje i Aarhus Kommune blevet mere end hal-
veret. Det betyder, at vi er foran den malseetning,
vi satte i Trafiksikkerhedshandlingsplanen i 2000.

Det er iseer uheldene med personskade, der er
blevet reduceret. Disse uheld har store menne-
skelige og samfundsskonomiske omkostninger.
Mens antallet af materielskadeuheldene er nze-
sten uaendret.

Vi vil gere det igen
Men vi stopper ikke her. Vi vil fortsaette den gode
udvikling og vil arbejde for, at antallet af dreebte,
alvorligt og lettere tilskadekomne i 2020 er halve-
ret i forhold til 2070.
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Alvorligt tilskadekomne

En halvering af antallet af tilskadekomne betyder,
at vi i 2020 skal ned pa hgjest:

« 5draebte
« 47 alvorligt tilskadekomne
o Under 29 lettere tilskadekomne

Indsats baseret pé viden

Jo mere detaljeret viden vi har om uheldene og
arsagerne til dem, jo mere malrettet kan vi satte
ind med indsatser. Detaljeret, nuanceret og til-
bundsgaende viden kan hjeelpe os med at skrue
indsatser sammen, som rammer pa det rigtige
tidspunkt, det rigtige sted og den rigtige mal-
gruppe. Det er ikke nok at vide, at uheldene sker
i kryds, vi skal vide hvilke kryds og hvad der er
sarligt kendetegnende ved de kryds.

Vores viden om hvilke typer af uheld, der er mest
hyppige, hvem der er involveret i flest uheld og
hvorfor mange af uheldene opstar, kan vi bruge
til at malrette indsatserne, sa vi nar de rigtige tra-
fikantgrupper pa de rigtige tidspunkter og steder
og med de relevante budskaber.
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Antallet af uheld pa kommunevejene i Aarhus Kommune fordelt pa uheldstype.
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Skadestuedata skal gore vores indsats endnu
bedre

Aarhus Kommune fglger udviklingen i trafikuhel-
dene hvert ar for at vurdere effekten af de igang-
vaerende indsatser og for at klarleegge og tage
hand om evt. nye problematikker.

Et godt datagrundlag om trafikuheld er hele for-
udseetningen for at kunne malrette trafiksikker-
hedsindsatsen og samtidig fa det bedste grund-
lag at evaluere tiltagene pa. | Danmark anvendes
typisk kun de politiregistrerede uheld, som erfa-
ringsmeessigt er langt fra fyldestgorende — iseer
nar det geelder uheld med lette trafikanter.

Aarhus Kommune har i samarbejde med skade-
stuen i Aarhus udviklet og kert forseg med et
system til skadestueregistrering af vejtrafikuheld.
Her er alle data om trafikuheld siden august 2006
blevet registreret.

Systemet giver Aarhus Kommune en helt unik
mulighed for at overvage specielt uheld med lette
trafikanter samtidigt med, at effekter af trafiksik-
kerhedstiltag meget bedre kan analyseres og vur-
deres pa baggrund af det supplerende datama-
teriale.

En sortpletudpegning for cyklistuheld i 2008 vi-
ste, at der ved brug af skadestuedata blev regi-
streret 75 sorte pletter i forhold til 24 sorte plet-
ter udelukkende ved brug af de politiregistrerede
uheld. Dette viser, at der er et stort potentiale i
brugen af skadestuedata og at der i det fremad-
rettede trafiksikkerhedsarbejde skal arbejdes for
at medtage disse data i hgjere grad. Derfor har
Aarhus Kommune valgt selv at finansiere den
fortsatte registrering af trafikuheld p& Aarhus Sy-
gehus indtil der forhabentligt kommer et lands-
daekkende system.







Trafikanternes adfeerd er vigtig

Vores overordnede malseetning for trafiksikker-
hedsarbejdet er at fortszette den gode udvikling
og arbejde for en halvering i antallet af draebte,
alvorligt og lettere tilskadekomne i 2020 i forhold
til 2010.

Erfaring viser, at ni ud af ti uheld sker pa grund
af trafikantens adferd. At pavirke trafikanter til
at opfere sig anderledes i trafikken har adskillige
ligheder med andre omrader som miljg, sundhed
og markedsfgring, hvor vi vil have "nogen til at
gore noget andet, end de gor nu”: Tage toget i

Trafikant samlet (91,5%)

68,1%

Veje og omgivelser 0,4%

samlet (26,3%) Koretgj samlet (6,7%)

Uheldsfaktorer, der har medvirket til, at en uheld kunne opsta.
Kilde: Feerdselskommissionens handlingsplan 7. maj 2007

stedet for bilen og holde op med at ryge. Vi er
mere tilbgjelige til at @ndre adfaerd, nar vi bade
bliver pavirket af den made vores fysiske omgivel-
ser er indrettet p4, af love og regler, der forhindrer
en uhensigtsmaessig adfeerd samt af information
og kampagner.

Skal vi pavirke trafikanternes adfeerd, skal vi satte
ind pa flere fronter samtidig og indsatserne ma
supplere og understotte hinanden, hvis vi vil opna
en effekt: Vi skal indrette vejene og de fysiske om-
givelser, s& de understgtter og appellerer til en
trafiksikker adfaerd. Vi skal regulere trafikanternes
adfeerd ved at kontrollere, at de overholder love om
fx hastighed, sele og spiritus. Og vi skal pavirke
trafikanternes adfeerd med kommunikation.

Kontrol

Fysik og
Vejteknik

Information
og kampagner

Trafiksikkerhedstrekant: Fysiske tiltag og vejteknik, kampagner og
information samt kontrol er trafiksikkerhedsindsatserne.



Konkret, lokal og relevant information, dialog
og involvering

Information og kampagner har varet et vigtigt
veerktgj i trafiksikkerhedsarbejdet i mere end 70
ar: Radet for Sterre Faerdselssikkerhed gennem-
forte den forste trafiksikkerhedskampagne, da de
i nattens mulm og merke malede bagskarmene
pa de kebenhavnske cykler hvide. Det skulle gare
cyklisterne synlige i market og dermed mindske
antallet af cyklistuheld. De sidste 70 ars erfarin-
ger med informations- og kampagnearbejde er et
godt grundlag at arbejde ud fra.

Der er forskel pa Midtbyen, Skejby og Brabrand.
Forskellige mennesker, forskellige veje og kryds
og forskellige typer af uheld betyder, at vi ma
malrette informations- og kampagneindsatsen
meget specifikt mod lokale problematikker. Kam-
pagnerne skal skabe opmarksomhed om en be-

stemt problematik og skal opleves som relevante
og naervaerende for den enkelte trafikant i den si-
tuation og pa det sted, hvor uheldene ofte sker.
Indsatserne ma desuden gerne have et spektaku-
leert preeg, sa de skaber den rette synlighed og
opmarksomhed om problematikken — de skal
tilfere energi og liv til trafiksikkerhedsarbejdet
som et supplement til det tilbagevendende infor-
mationsarbejde.

Fortsat fokus pa fysik og vejteknik

Vi har gode erfaringer med en malrettet og spe-
cifik fysisk indsats pa de uheldsbelastede lokalite-
ter. Det betyder, at vi har vaeret synlige i trafikken
med besigtigelser, ombygninger og vejtekniske
forbedringer en lang rakke steder de seneste
ar. Og effekten heraf fglger nu, hvor vi har faerre
uheldskoncentrationer pa vejnettet.




Vi vil i de kommende ar fortsat gare brug af de
fysiske virkemidler og forbedre vej- og stinettet.
Vi vil seette ind, der hvor uheldsanalyser og be-
sigtigelser viser, at vi kan gare en forskel. Det be-
tyder, at vi fortsat vil bruge kendte tiltag, der har
en dokumenteret effekt, men ogsa at vi er klar til
at prove nye lgsninger for at skabe mere sikre for-
hold for trafikanterne.

Kontrol understatter

Lovgivningsmaessigt seettes rammerne for re-
guleringen af trafikken og trafikanternes udstyr,
og politiet er ansvarlig for kontrollen. | Aarhus
Kommune har vi en teet dialog med politiet om
trafiksikkerhed og trafikantadferd. Vi vil fortsat
involvere politiet i at malrette deres kontrol, sa
den stotter de vejtekniske indsatser og kampag-
neindsatserne, der gennemfgres i kommunen.

Effekten af trafiksikkerhedsarbejdet

Vi gnsker at opna den stgrste trafiksikkerheds-
meessige effekt af de ressourcer, vi anvender —
sadan har det veret tidligere, og sadan vil det
fortsat vaere.

Erfaringerne viser, at udvalgte indsatser kan til-
skrives stgrre trafiksikkerhedsmaessig effekt end
andre. Effektstudier af trafiksikkerhedsfremmen-
de tiltag tilskriver kampagner en stor effekt i for-
hold til den investerede ressource. Det geelder
bl.a. kampagner mod spiritus, fartkampagner og
selekampagner. Ogsa vejtekniske tiltag kan til-
skrives stor effekt — det geelder fx andringer fra
ubetinget vigepligt til stoppligt i kryds, forvarsling
og en @ndring fra hgjrevigepligt til stoppligt.
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Vores uheldsanalyse tegner et klart billede af de
specifikke problemer, Aarhus Kommune har in-
den for trafiksikkerheden. Pa baggrund af uhelds-
typer, demografi og geografi har vi udvalgt fire
indsatsomrader for trafiksikkerhedsarbejdet fra
2012 og frem. Dette er fire indsatsomrader, hvor
vi kan og vil gare en forskel.

For hvert indsatsomrade er det vigtigt, at de
indsatser vi planlaegger, pavirker pa flere fronter
samtidigt. De fysiske tiltag og de adferdsregule-
rende tiltag skal folges ad.

Indsatserne er naeermere beskrevet pa de folgende
sider.







Det kan veaere svaert at na de trafikanter, som vi
ansker at pavirke til at endre adfeerd. Pa trods af
et grundigt arbejde med at tilpasse budskabet, vil
de ofte ikke fole sig tiltalt. Det vedkommer ikke
mig her og nu. Det er alle de andre, der er i fare-
zonen, nar de kgrer med varer pa styret eller uden
lys pa cyklen. Andre gange opleves budskabet
ikke som det mest relevante — det opleves maske
som vigtigere at na toget, end at bruge tid pa at
lede efter cykellygterne.

Involvering bliver en central del af trafiksikker-
hedsarbejdet

Involvering i trafiksikkerhedsarbejdet bliver en
vigtig del af trafiksikkerhedsstrategien. Ved at in-
volvere interessenter, samarbejdspartnere og ikke
mindst trafikanterne kan vi opna en veerdifuld vi-
den om, hvorfor uheldene sker, og hvordan vi kan
undga, at de sker. Uanset hvilken type indsatser
vi vil iveerksaette, vil vi derfor overveje, om der er
samarbejdspartnere, interessenter eller repree-
sentanter for malgruppen, som vi kan involvere.

Bred involvering pa flere niveauer

For at kunne pavirke sa mange som muligt, en-
sker vi en bred involvering i trafiksikkerhedsar-
bejdet. Fra forvaltninger og medarbejdere internt
i kommunen til virksomheder, organisationer,
grupper og enkeltpersoner. Involveringen kan
forega pa flere niveauer — det kan vare den lang-
varige involvering af interessenter som fallesra-
dene, det kan veere deltagelsen i det strategiske
arbejde igennem fx workshops og borgermader,
eller det kan vere involveringen af en konkret
malgruppe i at udvikle eller deltage i en konkret
kampagne.

Organisering af trafiksikkerhedsarbejdet
Trafiksikkerhedsarbejdet er forankret i Trafik og
Veje, men projekter og idéer til indsatser kan
ogsd opstd andre steder, i andre forvaltninger,
hos samarbejdspartnere eller blandt borgere.

Under planleegning og udfersel af alle indsatser
har vi ekstra fokus p4, hvordan vi skal organisere
trafiksikkerhedsarbejdet pa tveers af vores organi-
sation: Hvem skal involveres, hvornar, i hvad og
hvordan.

«  Trafik og Veje har den planlaeggende, koor-
dinerende og udfgrende rolle. Vi sikrer, at
de rigtige involveres pa det rigtige tidspunkt
og at strategier, planer og indsatser hanger
sammen.

«  Forvaltninger, afdelinger og institutioner in-
volveres, nar det er relevant. Involveringen
af andre forvaltninger, afdelinger og institu-
tioner skal sikre, at trafiksikkerhedsarbejdet
forankres i kommunen.

+  Fellesradene er bindeled til lokalomraderne.
Feellesradene knyttes taet til bade det strate-
giske og konkrete trafiksikkerhedsarbejde og
de bidrager med viden om lokale forhold,
skaber engagement blandt borgerne og seet-
ter gang i lokale initiativer.

«  Trafiksikkerhedsudvalget fungerer som spar-
ringspartnere i trafiksikkerhedsarbejdet og
kan vaere med til at involvere samarbejds-
partnere uden for kommunalt regi.

Mal for involveringen

« Alle nye, starre trafiksikkerhedstiltag skal
gennemfares med involvering.

«  Feellesradene i Aarhus Kommune skal arbej-
de med trafiksikkerhedsindsatser.

«  Der skal gennemfgares lokale kampagner pa
uheldsbelastede straekninger/kryds.

«  Skole og uddannelsesinstitutioner i Aarhus
Kommune skal involveres i trafiksikkerheds-
arbejdet.

«  Forvaltningerne i Aarhus Kommune skal in-
volveres i trafiksikkerhedsprojekter.



Ideer til

Information og kampagner

Malgruppe
Ansatte i Aarhus Kommune, fx driftsafdelingen i
Veje og Trafik.

Problem

Kommunens ansatte, der fx skal ud at rette pa et
skilt eller vedligeholde en cykelsti, teenker méske
ikke altid over, hvor de parkerer eller hvordan de
karer. Men trafiksikkerhed starter med os selv:
Hvis borgerne i kommunen oplever, at kommu-
nens biler karer for steerkt eller holder parkeret
farlige steder, skader det troveerdigheden.

Lesning

«  Viinvolverer de ansatte i problematikken.

«  Involvering sker gennem en workshop eller
et to-timers kursus, hvor alle skal komme
med forslag til indsatser, der kan fa dem til
at endre adferd.

«  Vifolger op med en kampagne, som gen-
tager budskaberne og minder om malet: Fx
stickers i bilen og pa deres redskaber, en
konkurrence og artikler.

+ Indsatsen formidles ogsa i pressen. Det har
en god signalvaerdi og kan skabe stolthed
blandt dem, der er involveret.

«  Hvis kampagnen bliver en succes, kan den
udbredes til andre afdelinger, som har med-
arbejdere, der er trafikanter i arbejdstiden.

Information og kampagner

Malgruppe
Fellesradene i Aarhus Kommune.

Problem

Der er forskel pa Skejby, Risskov og Midtbyen.
De store geografiske og demografiske forskelle i
Aarhus Kommune betyder, at vi m& involvere det
helt neere lokalmiljg, hvis vi skal kunne malrette
indsatserne.

Lasning

+  Fellesradene har et stort kendskab til og en-
gagement i lokalomraderne i Aarhus Kom-
mune og har dermed en solid viden om de
mennesker, der bor her og feerdes i trafikken
og de konkrete trafiksikkerhedsmaessige
problematikker.

+  Vikan bruge fellesradene som indgang til
lokalomraderne og gennem deres netvaerk
kan vi n& og pavirke mange borgere.

«  Vikan involvere feellesradene i det langsig-
tede trafiksikkerhedsarbejde og gare dem til
ambassadgrer for det helt lokale trafiksik-
kerhedsarbejde.

«  Fallesradene kan veere med til fx at udpege
farlige steder, at tilretteleegge informations-
og kampagnearbejde eller til at involvere
borgerne direkte.




Information og kampagner

Malgruppe
Grupper eller enkeltpersoner af borgere.

Problem

Det kan veere vanskeligt at involvere borgere i
det langsigtede, strategiske trafiksikkerhedsar-
bejde, der kan virke uoverskueligt og uvedkom-
mende, men der ligger et stort potentiale i at
bruge borgernes viden og engagement.

Losning

«  De fleste borgere kan involveres i at gore
noget ved problemer, som de har en lokal
og konkret interesse i, og hvis det er over et
begreenset tidsrum.

«  Felles for indsatserne her er, at de foregar
i gadeplan, er enkle og operationelle og
dermed lettere at skabe opbakning til og
involvering i.

«  Borgere og erhvervsdrivende som bor eller
arbejder pa en streekning, hvor fx mange
cyklister kommer til skade kan fx involveres i
at gennemfore en lokal kampagneindsats pa
lige preecis det sted og det tidspunkt, hvor
uheldene sker.

«  Kampagnerne kan have form af events som
fx gadeteater, lokale beboere, der fx uddeler
cykellygter og flyers med budskabet om at
huske lys, eller det kan veere genstande eller
plakater med klare og handlingsanvisende
budskaber.

Information og kampagner

Malgruppe
De yngre zldre (65-75 ar)

Problem

De yngre @ldre er udsatte i trafikken, blandt
andet fordi de kun sjeeldent bruger cykelhjelm.
Mens andelen af hovedskader er faldet bade for
barn op til 15 &r og for aldersgruppen fra 15— 64
ar, har der ikke vaeret nogen positiv udvikling for
de yngre eldre.

Lasning

+  Kampagnen gennemfgres i en raekke ud-
valgte bgrnehaver over hele Aarhus Kom-
mune.

«  Bedsteforeldrene inviteres til at komme i
bernehaven en formiddag, hvor der vil veere
en faerdselsbetjent, der forteeller om trafik-
sikkerhed for bade bgrn og zldre, og hvor
de zldre vil kunne prove cykelhjelme og
sammen med deres barnebarn vaelge den,
der passer bedst til bedste.

«  Barnene skal vaere rollemodeller for deres
bedsteforaldre og leere dem om at bruge
cykelhjelme. Det at hjelmen er udvalgt
sammen med barnebarnet giver en stgrre
forpligtelse for bedsteforaelderen - og den
4-arige og den 65-arige har pludselig faet et
feelles engagement i emnet trafiksikkerhed.

«  Virksomheder som lokale cykelhandlere,
cykelhjelmsproducenter og forsikringssel-
skaber eller organisationer som zldresagen
eller Dansk Cyklist Forbund kan involveres i
kampagnen som deltagere, medarrangarer
eller sponsorer.

«  Kampagnen gennemfgres med pressedaek-
ning.

. Kampagnen evalueres ved at bedsteforael-
drene udfylder et spgrgeskema om deres
brug af hjelmen og oplevelser med den.



Et par gange
Et par gange om ugen
om maneden 16%

9%




En cykelby med fokus pa cyklisternes sikker-
hed

Aarhus er en cykelby med ambitioner, ogsa nar
det geelder cyklisternes trafiksikkerhed. Gennem
mange ar har vi forbedret trafiksikkerheden, men
der er fortsat brug for en malrettet indsats, da
cyklisterne er nogle af de mest udsatte i trafikken
— isaer i konfliktpunkter med bilerne, men ogsa
nar det geelder eneuheld. Dette viser resultater fra
de seneste analyser af skadestuedataene.

Ifolge de politiregistrerede uheld, er der i hver
fierde uheld i Aarhus Kommune en cyklist eller
knallertkarer involveret, og nar cyklister er invol-
veret i en uheld, er det ofte med alvorlig person-
skade til folge. Det viser statistikken ogsa: | 40
% af alle personskadeuheld pa kommunevejene
i Aarhus Kommune er en cyklist eller knallert in-
volveret. Cyklister kgrer op og ned ad bakkerne i
og omkring Aarhus. Darligt vedligeholdte cykler
og det kuperede terraen, der indbyder cyklisterne
til hgj hastighed ned ad bakke er dog en farlig
cocktail for trafiksikkerheden. Aarhus Kommune
gnsker at saette ind mod dette.

Mal for cyklister:

«  Halvering af uheld med cyklister i de 10 mest
uheldsbelastede kryds — udvalgt og analyse-
ret pa baggrund af skadestuedata.

+  Kampagne gennemfgres i de 10 kryds, hvor
der sker flest hgjresvingsuheld.

«  Gennemfort og evalueret forsag med fysiske
anleg og kampagner der skeerper cyklister-
nes opmaerksomhed pa egen hastighed.

+  Udviklet og gennemfart en kampagne mal-
rettet unge kvindelige cyklister.

«  Etableret samarbejde med SFQO’er, lokale
cykelsmede og politi om vedligeholdelse af
cykler.

+  Gennemfgrt og evalueret forsgg med marke-
ringslygter og sidelygter pa cykler.

+ Alle gennemforte kampagner folges op af

kontrol.
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Ideer til

Information og kampagner Information og kampagner

Malgruppe Malgruppe

De unge kvindelige cyklister (16 — 30 ar). Alle cyklister i Aarhus.

Problem Problem

De unge kvindelige cyklister kommer hyppigere Fejl eller defekter pa cyklen er skyld i uheld, men

til skade i trafikken — men vi mangler viden om cyklisterne tillegger det ikke betydning, at cyklen

hvorfor. skal vedligeholdes.

Lasning Lasning

Kampagnen skal sikre stgrre viden om de unge Kampagnen skal satte fokus p4, at cyklen skal

kvinders adfaerd og involvere malgruppen: vedligeholdes — ligesom en bil:

«  Information om malgruppens adfeerd ind- «  Lokal cykelsmed laver cykeleftersyn pa
samles gennem fokusgrupper. arbejdspladserne.

+  Kampagnen udvikles sammen med »  Samarbejde med SFO’er eller fritidsklubber
malgruppen og fx deres uddannelsesinsti- om at give de unge cyklister gode vedlige-
tutioner. holdelsesvaner.

+  Budskabet spredes gennem netveerk +  Synlige og mobile cykelveerksteder (ladcykler
og via fx Facebook. med lappegrejer mm.) gor det nemt at fa

efterset sin cykel.

«  Kampagnen folges op af gget kontrol med
fokus pa cyklens stand og brugen af fx
bremser, reflekser og lygter.




Fysik og vejteknik Fysisk og kampagner

Malgruppe Malgruppe
Hurtigkarende cyklister i signalregulerede og/ Alle cyklister der karer i skumring eller marke
eller vigepligtsregulerede kryds. timer.
Problem Problem
Cyklisters hgje hastighed hen mod og gennem Cyklister uden lys er svaere at se, ogsa i skumrin-
kryds giver gget uheldsrisiko og utryghed for gen, hvor cyklisterne stadig selv vurderer, at de
bilisterne. kan ferdes.
Lesning Lesning
Der gennemfares forsag med tre forskellige | samarbejde med et interesseret firma, undersg-
lgsningsmodeller: ges muligheden for at udvikle nye lys til cyklerne.
+  Evaluering af forsgg med rumleriller pa 1. Markeringslys pa cykler
cykelstien umiddelbart inden krydsene. 2. Lys pasiden af hjulene
«  Strategi for placering af mobile fartmalere 3. Lygtekampagne for cyklister — Taend lyset for
pa cykelstien — cyklister skal ogsa overholde det bliver mearkt

anbefalede hastigheder.

+  Advarsel til bilisterne mod hurtigtkerende
cyklister pa sidevejen med et stationaert
skilt.
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INDSATS: KRYDS

Hvor vejene krydses

| Aarhus Kommune er der i alt omkring 200 sig-
nalregulerede kryds og et stort antal vigepligts-
regulerede kryds. Det er i krydsene, at mere end
halvdelen af alle uheldene i kommunen sker. Det
er naturligt, da det er her konfliktpunkterne er, og
her der er flest regler, som skal overholdes, for at
uheldn ikke sker.

| de 10 mest uheldsbelastede kryds i Aarhus Kom-
mune er der i perioden 2006-2010 sket ca. 220
uheld. | over 40 % af disse uheld kgrte trafikanten
frem for gult eller redt, og i mere end halvdelen af
disse kom minimum en person til skade.

| forbindelse med krydsuheld er
der sat sarlig fokus pa uheld,
hvor en trafikant er kert over
for gult eller redt. Det er her,

det bliver rigtig farligt at vere
trafikant — en vigtig regel bry-
des og andre liv saettes pa spil

Mal for krydsuheld

«  Gennemfgre events i de mest uheldbelaste-
de kryds.

«  Gennemfgre forsgg og evaluere pa detekte-
ring af red- og gulkersler.

+  Kampagne om radkersel malrettet meend i
alderen 30 — 40 ar gennemfart i samarbejde
med arbejdspladser, idraetsforeninger og
sportsklubber.

«  Gennemfgre forsag med ny teknologi for at
gore opmaerksom pa red- og gulkersel.

+ Indgé i samarbejde med politiet om inten-
siveret kontrol i de mest uheldsbelastede
kryds.

Antal

Det er mand mellem 18-20 ar
og 30-40 ar der hyppigst kerer

over for radt
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| hver femte krydsuheld var
der involveret en venstre-
svingende

| hver femte krydsuheld var
der involveret krydsende

koretajer

| hver sjette krydsuheld
blev en cyklist pakert

| hver tiende krydsuheld
blev en fodgaenger pakert




Ideer til

Information og kampagner

Malgruppe
Alle trafikanter i de konkrete kryds, hvor der sker
mange uheld.

Problem

Der sker mange uheld i bestemte kryds. Arsa-
gerne kan veere mange, blandt andet manglende
synlighed, opmeerksomhed eller for hgj fart.

Lasning
Kampagnen skal gare opmaerksom pa hvor far-
ligt det kan veere at vaere uopmaerksom i kryds.

«  Event, fx mimere der gennemspiller en
situation.

«  Uddeling af flyers til gaende, cyklister og
bilister med budskabet: "Sa du hvad der
skete — veer opmeerksom i krydset”.

Kampagnen kan ligeledes gennemfares
med fokus pa konkrete straekninger, hvor
hastigheden er for hgj eller med fokus pa
konkrete trafikantgrupper som fx cyklister.
Det kan vaere med event pa de konkrete
steder, hvor ulykerne sker og i de tidsrum,
hvor uheldene hyppigt sker. Lokale erhvervs-
drivende, beboere og institutioner uddeler
fx cykellygter, refleksveste eller cykelhjelme
sammen med flyers.




Fysik og vejteknik

Malgruppe
Billister der karer over for rgdt.

Problem

Uheldanalysen viser at redkersler er et udbredt
problem og resulterer i en reekke trafikuheld. At
undga redkersler kraever et markant holdnings-
skifte blandt bilister. En raekke bilister "kom-
mer til” at kare over for redt og andre gor det
konsekvent.

Lasning
Mange bilister er mest pavirkelige, hvis de bliver
"taget pa fersk gerning”. Malet er derfor at:

«  Synliggere for den enkelte bilist, at de ikke
er alene i trafikken og at deres adfzerd bliver
set at andre.

+  Der laves forsgg med detektering (fx radar-
detektering) af redkersler i udvalgte kryds.
Til detekteringen kobles et variabelt skilt,
der aktiveres ved rgdkersler. Budskabet er
her direkte henvendst til bilisten: Redt lys —
vi sa dig godt.
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Fysik og vejteknik

Malgruppe
Radkarsler

Problem
Mange uheld i Aarhus Kommune sker pga. red-
kersler og som folge af oversete signalanlaeg.

Losning

+  Der gennemfares forseg med etablering
af lanelights pa tveers af karselsretningen.
Lanelights lyser op med radt, fremhaever
fodgaengerovergange og tydeligger signal-
anlaeg og det rade lys.

«  Malet er at gennemfare projektet i 3 kryds
ogialt 4 - 6 fodgengerovergange.
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Aarhus Kommune gennemfgrer lgbende
hastighedsmalinger pa vejnettet i kommu-
nen. Resultatet er klart — trafikanterne kerer
for hurtigt flere steder i Aarhus Kommune!
Tallene pa kortet viser den hgjeste hastig-
hed, som 85 % af bilisterne karer. De sidste
15 % kerer endnu hurtigere!



Hastigheden er for hgj

Hastighedsmalinger viser, at der p& en stor del
af kommunens vejnet keres alt for staerkt — ha-
stighedsgraenserne overskrides markant pa store
dele af vejnettet. Der er i trafiksikkerhedsarbejdet
stor fokus pa hastigheden, da hastighed har be-
tydning for, at uheldene sker og alvorligheden af
dem. | 10 % af alle uheldene pa kommunevejene
er den tilladte hastighed blevet overskredet. Da
det kan veere vanskeligt at skenne hastigheden
efter et uheld er sket, vurderes langt flere uheld at
vaere forarsaget af for hgj hastighed. To ud af tre
uheld med hgj hastighed medfarte personskade
pa de stgrste kommuneveje.

De seneste ar er det blevet mindre og mindre
socialt acceptabelt at kere spirituskersel. Aarhus
Kommune vil arbejde for at det tilsvarende bliver
socialt uacceptabelt at kare for steerkt.

Mal for hastighed

+  Gennemfgre en kampagne med fokus pa ha-
stighedsoverskridelser om natten.

«  Strategi for 'din fart’-méalere udarbejdet

«  Forseg, udvikling og evaluering med opseet-
ning af gode rad skilte.

Sammenhaeng mellem hastighed og uheld. (Artikel
i DTF’s elektroniske nyhedsbrev af Allan Lyckegaard,
december 2010.)

Ulykkestrisiko
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Ideer til

Information og kampagner

Malgruppe
Alle bilister i Aarhus

Problem

[ 10% af alle uheldene pad kommunevejene
er den tilladte hastighed blevet overskredet.
Og konsekvenserne ved for hgj hastighed er
store.

Lasning

Kampagnen skal involvere Fzllesrad og lokal-
samfund i, hvordan man kan gere noget ved
hastigheden i lige praecis deres omrade.

«  Borgerne kan veaere med til at udpege de
steder, hvor de foler sig utrygge pa grund af
hastigheden.

«  Skoler kan veere med til at lave plakater osv.

Fysik og vejteknik

Malgruppe
Bilister der overskrider den tilladte hastighed.

Problem
Hastighedsoverskridelser er ofte tidsbestemt i
byerne — dvs. primeert om natten.

Lasning

Der arbejdes for opsatning af flere/nye
sterekasser. Som alternativ og supplement
til den traditionelle hastighedsdeempning
anvendes ITS.

Der udarbejdes et koncept for placering og
anvendelse af mobile "Din fart” tavler ved
indfaldsveje, samt ved seerligt udsatte omra-
der i byen.

Det undersgges i hvilket omfang tavlerne
skal placeres og veere aktive for at opna den
starste effekt pa bilisternes adferd.




Kontrol

Malgruppe
Bilister pa lokaliteter i abent land hvor oversigts-
forholdene er darlige.

Problem

Pa lokalvejene i abent land er hastigheden ofte
over de tilladte 8o km/t — selvom vejen er meget
smal, og bakker og kurver giver meget ringe
oversigtsforhold. Uheldskoncentrationen er ikke
hoj — men sker der uheld, er det alvorligt.

Lesning

«  Der udarbejdes en strategi for opstilling af
"gode rad” skilte. | forste etape udveelges
10 lokaliteter, hvor oversigtsforholdene og
vejudformning betyder at bilisterne skal
vaere seerlig opmaerksomme.

«  Det undersgges om der kan gives tilladelse
til anvendelse af skilte med en undertavle
med teksten "darlig oversigt”.







