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BAGGRUND

Folketingets partier har i 2021 med "Infrastrukturplan 2035" afsat midler til anleeg af Mar-
selistunnel og overtog dermed projektet fra Aarhus Kommune.

Tunnelprojektet er etape to af projektet "Forbedret vejforbindelse til Aarhus Havn”. Fgrste
etape med den nye Ahavevej i forlengelse af motorvejen til Skanderborgvej, de nye broer
under Ringvejen og jernbanen samt nye stiforbindelser blev feerdig i 2013.

Med tunnelen kommer der en direkte adgangsvej mellem motorvejsnettet og Aarhus
Havn, hvorved der sikres en effektiv transport til Danmarks sterste erhvervshavn. Selve
tunnelen bliver en statsvej og Boulevarden ovenpa en kommunevej. Vejdirektoratet er
ansvarlig for projektet og indgar i samarbejde med Aarhus Kommune.

Vejdirektoratet er begyndt pa miljgkonsekvensvurderingen (det, der tidligere hed VVM),
som de forventer er feerdig i 2024. Miljgkonsekvensvurderingen bliver grundlaget for den
anlaegslov, som kan blive fremlagt i Folketinget i 2024-25. Derefter regner Vejdirektoratet
med at ga i gang med anlaegsarbejdet i 2026/27 og afslutte det omkring 2031/32. Projektet
forudseettes at have en totaludgift pa 2,7 mia. kr., som staten finansierer stgrstedelen af,
dog skal Aarhus Kommune og Aarhus Havn bidrage med tilsammen 600 mio. kr.

Vi har brug for en vision for en ny boulevard

Med en ny tunnel til havnen er det muligt at skabe en ny Marselis Boulevard pé terreen.
Der skal stadig vaere plads til biltrafik pa Boulevarden, som er en del af ringgadesyste-
met, og til lokaltrafik i omradet, men iser den tunge trafik til og fra havnen og en stor del
af feergetrafikken kommer i tunnellen. Der er derfor truffet aftale mellem Vejdirektoratet
og Aarhus Kommune om, at biltrafikken pa Boulevarden skal vaere i to kerebaner i mod-
setning til de fire i dag. Dermed opstar mulighed for at skabe nogle nye by- og gaderum
ovenpé tunnelen - en ny Marselis Boulevard.

Som grundlag for udformning af den nye Boulevard, er det aftalt, at Aarhus Kommune
udarbejder en "vision", der holder mulighederne &bne for og beskriver den bykvalitet,
kommunen gnsker. | forste omgang skal visionen danne grundlag for miljgkonsekvensvur-
deringen. Endvidere indgar visionen som udgangspunkt for udformning af en Gade- og
Byrumsplan, der viser den konkrete udformning, der skal anleegges. Gade og Byrumspla-
nen skal godkendes i byradet.

Visionen afspejler, at disse ar er en brydningstid for mobiliteten i de storre byer— ogsa
Aarhus. Pa lidt leengere sigt kan vi forvente radikalt anderledes trafikformer og —-meanstre,
der vil &ndre infrastrukturen. Derfor skal vi ved s& grundlaeggende en vejomdannelse som
denne treffe robuste valg. Derved sikrer vi os fleksibilitet i udformningen af den nye vej og
de tilstedende byrum, med mulighed for fremtidige justeringer og tilpasninger.
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Tidslinjen

Vejdirektoratet
begyder ny VVM
forar 2022 - efterar 2023

Etape | ferdig
2013

Detailprojektering og
udbud

Materplanen Aftale om tunnelen Vejdirektoratet sender anbe- Start J S
for Aarhus Havn med staten faling til Tran?portministeren Anlzgsarbejde 5032
1997 November 2021 Medio 2024

1997 - 2013 2022 - 2024 2025 - 2026 2027-2032

VVM for tunnel Vision for Forventet
2007 Marselis Boulevard Anlzgslov

Byrad: Dillemmaer
og forudsatning
for gade- og byrumsplan

M:ills g‘sj:i:‘avn ener Miljgvurdering slut
2020 primo 2024

Ekspropriation

Figuren viser den samlede linjefgring i Aarhus Kom- Bemaerk, at Aarhus Kommune hidtil har planlagt, at tunnellen fgres ad

munes oprindelige projekt. Vejdirektoratet er ved at Adolph Meyers Vej pa den gstligste streekning ned mod havnen. Denne
undersgge, om det stadig er hensigtsmaessigt helt at beslutning er truffet i forbindelse med kommunens egne forundersg-
fastholde linjefaringen for etape 2 eller @ndre den. gelser og VVM i 2006. Heraf fremgik det tydeligt, at de fysiske forhold
Dette indgar i miljgkonsekvensvurderingen. pa havnesiden af Strandvejen ikke levnede plads til at fgre tunnelen
under Marselis Boulevard pa streekningen fra Hans Broges Gade/Dalgas
Avenue mod gst, og det har saledes vist sig umuligt at fare tunnelen op

til terreen og tilslutte karebanerne til vejnettet pa havnen.

s ETAPE 1

ETAPE 2

Samlet linjefering i projektet ‘Forbedret forbindelse til Aarhus Havn’, 2006 - 2010




INDLEDNING: MARSELIS BOULEVARD |
AARHUS ANNO 2035

Aarhus er i 2035 CO2-neutral. Der er en tilvaekst med 50.000 tilflyttere og 50.000 nye
arbejdspladser. Anden etape af hgjklasset kollektiv trafik er etableret, som letbane eller
BRT (hurtige busser i egen bane). Der er tillige BRT pa Ringvejen og midtbyen har flere
cyklister, el-lgbehjul samt en meget bedre kollektiv transport. Biler og motorcykler kerer
pa el. Den nye Musikhuspark, Banegardsplads og Vesterbro Torv er anlagt, og byrummene
er generelt blevet mere bla, granne og fredelige. Aarhus @, Sydhavnen, Gellerup, Katrine-
bjerg, Bispehaven, Godsbanen og Amtssygehuset er omdannet og udbygget. Aarhus-byde-
lene og oplandsbyerne har etableret sig som staerke, beeredygtige bysamfund. Helhedspla-
nenen "Bedre by i Viby" er naesten realiseret. Kongelunden er veletableret som byens store
rekreative folkeskov. Et nyt stadion har veeret i brug i naesten 10 ar. Maske er AGF blevet
Danmarksmestre.

Dette er blot nogle af de by— og byggeplaner, der er vedtaget i dag. Leeg hertil nye planer
og initiativer, nye teknologier, nye mobilitetsformer og nye mader at arbejde, bo, leere og
vaere sammen pa. Det er pd baggrund af denne forestilling om Aarhus anno 2035 "Visio-
nen for fremtidens Marselis Boulevard” er blevet til.

Der er en rakke nye projekter undervejs i Aarhus, som forventes realiseret, nar tunnelen abnes.

Her bliver forbindelsen til Kongelunden serlig vigtig, og vi kan forvente, at mobiliteten i midtbyen har veaeret gennem en omstilling mod fredeliggorelse.
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VISION FOR MARSELIS BOULEVARD

Visionen for fremtidens Marselis Boulevard er et imponerende grent sammen-
hengende strag, der binder Adalens landskaber og stier sammen med "Den
Rekreative Forbindelse”, der ligger langs bugten. Det skaber nye rekreative sam-
menhange med boulevardens tilstedende granne omrader og de narliggende
rekreative og grenne attraktioner. Her spiller ruterne, der knytter "Kongelunden"
sammen med det centrale Aarhus, en sarlig rolle.

Boulevarden knyttes teet sammen med lokalomraderne og vaever byen sammen
pa tvaers med smukke forbindelser og nye bylivsfunktioner, der stotter op om det
levede liv, boligerne og institutionerne omkring boulevarden.

De lokale kvarterer kommer ud til Boulevardens nye grenne by- og gaderum og
treenger sig nogle steder pa. De praeger Boulevarden med stedets arkitektur og be-
byggelsesstruktur i byrummet og skaber de klassiske byrum i menneskelig skala.

De historiske bykvarterer med Frederiksbjerg byplanen og de avrige kvarterer
omkring boulevarden bliver styrket. Dalgas Avenue og Stadion Allé er vigtige
byplanelementer, der bliver genetableret og skaber forbindelser pa tvaers af Boule-
varden.

Her er trygt at feerdes for alle aldersgrupper og Boulevarden er nem at krydse for
fodgangere og cyklister. Det er en fredelig, men robust vej, der afvikler biltrafik
med lav hastighed. De blade trafikanter har hgjeste prioriteret, men Boulevarden
har ogsa plads til biler, sertransporter og kollektiv trafik.

Skolerne og institutionerne, der er naboer til Boulevarden, far rekreative og gren-
ne omrader til leg og fysisk aktivitet og de omkringliggende boligbebyggelser far
nye muligheder i kanten til Boulevarden.

Den nye Boulevard imedekommer og integrerer de omkringliggende byudviklings-
projekter, der samtidig styrker byrummene og de bymassige forbindelser. | boule-
vardens gronne indretning er der plads til regnvand fra de omgivende kvarterer og
fra selve vejen.

Den nye Marselis Boulevard skal udvikles sammen med borgere og interessenter
som for eksempel skoler og andre institutioner. Ligesom midlertidige indsatser og
afprevninger sammen med borgerne skal bidrage med erfaringer til den endelig
indretning.
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Frederiksbjerg, Sct. Lukas Kirke, Ingerslev Boulevard

NS

Urban atmosfaere
Langs fremtidens Marselis Boulevard ligger bylivsknudepunkter
der giver ssmmenhzeng i byen og bydelen.

Aarhus Havn

Ny bygning med bykvalitet
| nye projekter skal ny arkitektur vaere af hgj
kvalitet og have bylivsfremmende funktioner i
stueetagerne.

Grgn boulevard

1 Med boulevardens smalle profil, gives rum
frit til gronne faellesarealer og egede
boligkvaliteter i form af mindre stoj og evt.
mulighed for forhaver.

X

Tung trafik i tunnelfering
Boulevarden holdes fri for en stor del af den
tunge trafik seerligt til og fra havnen.

»F25355 Y Bygger videre pd historien
5 Bydelens vigtige akser og bykvarterne vaeves

g ﬂ,’*'“ sammen pa tveers af Marselis boulevard.

W

Fra barriere til kobling /

Marselis Boulevard gar fra at veere en staerk
barriere til at blive en vigtig kobling mellem
kvarterer

Visionsskitse illustrerer mulig fovandling i krydset imellem Marselis Boulevard og Stadion Allé

Samarbejd om fremtiden

De lokale erfaringer, behov og drgmme skal i
spil, og der skal gives plads til midlertidige
projekter der afprever mulige blivende tiltag.

Kongelunden
Aarhus Stadion
Tivoli Friheden
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_ TEMAER FOR REALISERING AF VISIONEN

| Aarhus Kommunes forslag til "Politik for Bykvalitet og Arkitektur” er der en raekke
pejlemerker, der er vigtige for udformningen af fremtidens Marselis Boulevard:

# 1 Bykvalitet i samspil med landskab og natur

# 2 Blandede bydele styrker vores mangfoldighed

# 3 Bylivsknudepunkter samler

# 5 Vi bygger videre pa historien

# 6 Forbindelser vaever bydele sammen

# 7 Lokalt engagement skaber god bykvalitet
Aarhus Kommune har endvidere mal og strategier i gaeldende planleegning som Kommu-
neplan 2017, Mobilitetsplan for Midtbyen, Cykelhandlingsplan 2017, Visionsplan for Aarhus
Midtby, udbygning med hgjklasset kollektiv trafik og Fodgaengerstrategien, der indeholder
vigtige forudseetninger for den nye Boulevard. Visionen er Aarhus Kommunes grundlag for
samarbejdet med Vejdirektoratet.
| det falgende er visionen for fremtidens Marselis Boulevard med beherig baggrund i de
neaevnte politikker og planer omsat til mal og indsatser, som det er vigtigt for Aarhus Kom-
mune, bliver en del af Vejdirektoratets projekt for den nye Boulevard.
Mal og indsatser er delt op i fem temaer:

m  Marselis Boulevard skal vare gron

m  Marselis Boulevard bygger videre pa historien og vaver by-
kvartererne sammen

m  Marselis Boulevard har en urban atmosfaere

m Nyt byggeri skal bidrage til bykvalitet langs Marselis Boulevard

m  Marselis Boulevard skabes sammen med naboer, brugere og borgere
Aarhus Kommune gnsker i samarbejde med Vejdirektoratet at undersgge mulighederne for

at realisere temaerne i en "Gade- og byrumsplan", der skal konkretisere malene og indsat-
serne.
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Pejlemeerkerne fra 'Politik for Bykvalitet og Arkitektur'
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MARSELIS BOULEVARD SKAL VZARE GRON

\ngersievs Bcu\evard
~

-=_ Frederiksbj

Marselisborg
Lystb&ddehavn

Teknologis|
& Institut

‘ Tivoli
! Frihede Bugten

Stadion

Fremtidens boulevard binder rekraetive granne omrader sammen

Marselis Boulevard skal vaere Aarhus’ granne mobilitetskorridor. Et bindeled mellem Ada-

len og bugten, pa kanten mellem den taette by og den rekreative natur. Marselis Boulevard

skal vaere et foregangseksempel for ‘gren gaderumsfornyelse’, der er si grgnt som muligt

med sunde og klimatilpassede gaderum. Der skal vaere en nuanceret tilgang med mal om

stor biodiversitet med variation i treeer og plantevalg og integreret handtering af overflade-

regnvand.

INDSATSER | GADE- OG BYRUMSPLANEN:

» Fokus pa bynatur og biodiversitet, hvor de eksisterende grenne rum udvides og

adbnes mod Boulevarden.

» Nye forbindelser, lommeparker og grenne kantzoner med faciliteter til ophold,

leg og bevaegelse.

» Plan for og plads til regnvand sammen med de grgnne indretninger.

»  Overordnet stiplan, der binder rekreative omrader og stisystemer sammen i et

sammenhangende forlgb for cykler og fodgangere med:

Placering af og forbindelser til den rekreative forbindelse i st med
lystbadehavnen og Tangkrogen.

Seerligt fokus pa stiforbindelse til Kongelunden og Marselisborgskovene.
Sammenhang til Eskelund og Adalens landskab med Brabrandstisystemet.
Serlig opmaerksomhed pa gode og direkte stilesninger ved tunnel-
mundingerne.
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Marselis Boulevard som en del af det sammenhangende gronne netvaerk, der kommer helt ind i den centrale by

Skjult bag heekkene langs Marselis Boulevard ligger der granne haverum, Spark-parken og boldbaner
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MARSELIS BOULEVARD BYGGER VIDERE PA
HISTORIEN OG VAVER BYKVARTERERNE
SAMMEN

Sct Pauls Kirke

s‘\%?;e

Midtbyen

Adalen Havnen

Marselisborg
Lystbadehavn
Tangkrogen

Viby

Bugten

Stadion

Marselis Boulevard, der vaever bydele sammen med de vigtige forbindelser

Hack Kampmanns plan for Frederiksbjerg lagde kimen til en byarkitektonisk vision, der
viste et fremtidens Aarhus, der kunne holde i 100 ar. Marselis Boulevard og Ringgaden var
en del af den plan. Dengang blev bilen set som en nogle til fremtiden og et tegn pa byens
succes. Nu skal fremtidens Marselis Boulevard bidrage til at tegne veerdierne i fremtidens
Aarhus.

Marselis Boulevard skal veere et imponerende gaderum, der giver plads til forskellige
mobilitetsformer, hvor der skabes rum til bade trafik, beveegelse og rekreative veerdier.
Marselis Boulevard skal veere et ambitigst bud pé en prioritering af det levede liv og beere-
dygtige transportformer fremfor privatbilisme. Marselis Boulevard skal styrke og genskabe
de historiske gader og byrum ved at binde bydelens kvarterer, institutioner og attraktioner
sammen.

Marselis Boulevard skal styrke de omkringliggende kvarterers egenart og arkitektoniske
stil. Her er bygninger fra de forskellige perioder synlige i bybilledet. Udtrykket og skalaen
skal vaere stedsspecifik med etagehgjder, der flugter de nuvaerende.

INDSATSER | GADE- OG BYRUMSPLANEN:

» Dalgas Avenue og Stadion Allé med en serlig rolle som de vigtige byplanshisto-
riske forbindelser mellem bydelene. Her er aksen Stadion Allé — Kongelunden
meget vigtig. Begge forbindelser rummer vigtige sigtelinjer, der skal respekteres,
og serligt Dalgas Avenues sigtelinje skal genskabes.

« Plan for forbindelser over Marselis Boulevard fra Birketinget til Frederiksbjerg
Idraetspark, Jyllands Allé, Kongsvangs Allé, Skanderborgvej og andre relevante
forbindelser.

» Fastlaeggelse af lokal trafikbetjening i forhold til Boulevardens rolle i den over-
ordnede trafikstruktur.
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Arkitekt Hack Kampmann og ingenigr Charles Ambt udarbejdede i 1898 en plan for det fremtidige Frederiksbjerg

Frederiksbjergs karakteristiske karrebebyggelse ved Stadion Allé og med sigtelinjen mod Stadion




Adalen

MARSELIS BOULEVARD HAR EN URBAN

ATMOSFZARE

Langenzes
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Stadion

Marselis Boulevard, der veever bydele sammen med bylivsknudepunkter og de vigtige forbindelser

Langs fremtidens Marselis Boulevard ligger bylivsknudepunkter, der giver sammenhang

i byen og bydelen. De mange forskellige bykvarterers egenart er til stede, og fra at vende
sige veek fra Boulevarden, vender de sig nu mod Boulevarden. Her er plads til et byliv med
forskellige aktiviteter og madesteder, beveegelsesbaner, ophold og maske en cafe eller

restaurant.

INDSATSER | GADE- OG BYRUMSPLANEN:

Fastlaegge og identificere mulige bylivsknudepunkter, f.eks.:

Fra ASA-boldbanerne, den internationale skole til Birketinget, Gymnasiet og
Foreeldreskolen, som en serlig funktionel og vigtig forbindelse med mange
bgrn og unge.

Den gstligste ende, hvor Boulevarden krydser med Strandvejen. Tunnelan-
leegget, der eksisterer idag, bliver fjernet, det giver nye nye muligheder for
byliv og et knudepunkt.

Indeholde strategier for nem og tryg feerdsel for gdende og cyklende i alle alders-
grupper pé langs og pa tveers af Boulevarden.

Udvikle et designkoncept i ssmmenhang med borgerinddragelsesprocessen for
aktivitetsrum og funktioner ved bylivsknudepunkterne, hjgrner med de primaere
krydsninger, Baunes Plads, Teknologisk Institut, Dalgas Avenue og Birketinget.
Undersage, hvor og hvordan Marselis Boulevard kan tilbyde rum til de tilsteden-
de bebyggelser, sa de far en ny forside med kantzone mod Boulevarden.

18
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Karakteristiske gader og steder omkring Marselis Boulevard, her Ingerslevs Boulevard

Referencer: Billeder, der viser byliv med forskellige aktiviteter og modesteder
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NYT BYGGERI SKAL BIDRAGE TIL
BYKVALITET LANGS MARSELIS BOULEVARD

Tunnelmunding - vest

Tunnelmunding - ost

Byudviklingspotentialer ved de to tunnelindgange, Baunes Plads og ved hgjhusene

For de allerede kendte og eventuelle nye projekter er det essentielt, at i det omfang der

skal bygges, skal ny arkitektur vaere af hgj kvalitet og have bylivsfremmende funktioner i

stueetagerne. Arkitekturen skal fremme stedets kvaliteter og bidrage til en ny udvikling.

Det er vigtigt, at projekterne far en gran identitet i sammenhaeng med udformning af

Boulevarden.

INDSATSER | GADE- OG BYRUMSPLANEN:

1.

En plan der genteenker omradet ved hgjhusene og det tilgrensende omrade ved
Dalgas Avenue, med fokus pa en robust udformning, der integrerer eksisterende og
fremtidige funktioner, med den nye Marselis Boulevard. Her er i dag et gront omrade,
parkering og en vej parallelt med Marselis Boulevard. Tunnelen vil hgjst sandsynligt
svinge ind mod hgjhusene, hvor der er grent omrade, parkering og vej. Planen skal
afdeekke mulighederne for om vejtilslutning kan veere direkte p4 Marselis Boulevard
og det dermed er muligt at undveere parallelvejen. Og vise hvordan omradet kan ind-
rettes sammen med Dalgas Avenue. Hvor der skal veere parkering og eventuelt andre
funktioner.

En plan for hver af de to tunnelmundinger:
= Ahavevej bliver det fremtidige punkt, hvor trafikanter fra vest mader byen. Det er
ogséa her trafikken til byen skilles fra trafikken til havnen. Det vigtigt at finde en
lesning, der sikrer, at de teksniske anleeg harmonerer med fremtidens Marselis
Boulevard bade landskabeligt, byarkitektonisk og trafikalt.

» Mod gst ved tunnelens dbning mod havnen skal den fremtidige anvendelse af
arealerne omkring tunnelmundingen udnytte, at stedet er i teet tilknytning til
det overordnede vejnet, samtidig med at der skal tages hensyn til de betydelige
miljepavirkninger fra havnen, havnens virksomheder og trafikken. Desuden er
det vigtigt, at der sikres en god arkitektonisk lgsning for tunneludmundingen.

Herudover kan der vaere arealer, der graenser op til Marselis Boulevard, som kan
anvendes som en kantzone mod Boulevarden eksempelvis en stribe, der bliver for-
have ved raekkehusene. Det er vaesentligt, at muligheden for at skabe et godt bymilje
holdes &ben.

20
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Omradet ved jernbanebroerne, hvor Ahavevej slutter, og tunnelmunding mod vest

Baunes Plads

Omrédet ved Baunes Plads og Stadion Allé samt ved de fire hgjhuse

Omréadet med tunnelmunding mod havnen mod st
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m MARSELIS BOULEVARD SKABES SAMMEN
MED NABOER, BRUGERE OG BORGERE

Lokalt engagement skaber god bykvalitet

Det er vigtigt for Aarhus Kommune, at naboer og lokalomradernes repraesentanter bliver
inddraget i udformningen af den nye Boulevard. De lokale erfaringer, behov og dramme
skal i spil. Der skal veere mulighed og plads til midlertidige projekter, der afprever mulige
blivende tiltag.

INDSATSER | DET VIDERE ARBE)DE

1. Kommunikationsplan i et samarbejde mellem Vejdirektoratet og Aarhus Kommune.

1. Etablere en eller flere folgegrupper i samarbejde med Vejdirektoratet, hvor feellesrad,
grundejerforeninger, institutioner og skoler, erhverv, Aarhus Havn og brancheorgani-
sationer pa havnen deltager.

1. Arbejde med strategi og plan for midlertidige indsatser og events i og omkring
vejrummet og fa erfaringer med indhold i fremtidens Boulevard.

Vejdirektoratet hjemmeside med information om projektet:

www.vejdirektoratet.dk/projekt/marselis-boulevard
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VISIONENS AFSAT

VISIONSPROCES

Efter aftalen mellem Vejdirektoratet og Aarhus Kommune var indgéet, og de indledende
droftelser var overstaet sidst 2021 og begyndelsen af 2022, begyndte Aarhus Kommune at
udvikle visionen. Seedvanligvis er det en omfattende proces at udarbejde en vision med
kortleegning af forudsaetninger og en grundig inddragelse af borgere og byrad, men pa
grund af Vejdirektoratets tidsplan var der kun kort tid til radighed.

Aarhus Kommune udviklede indledningsvis to scenarier, der skulle give billede af, hvilken
slags Boulevard det kunne vaere. Et scenarie med en meget grgn Boulevard og et scena-
rie, hvor Boulevarden fremstar med en bystemning. Scenarierne blev brugt som oplaeg

til draftelse i en workshop med lokale foreninger, feellesrad, naboer og brugere samt til
borgermgdet med vejdirektoratet. P4 workshoppen og pa borgemgdet kom det frem, hvor-
dan deltagerne oplever Boulevarden i dag, og hvordan de kunne forestille sig fremtidens
Boulevard.

Vejdirektoratet har gennemfert en indledende fireugers offentlighedsfase, den sakaldte
idéfase, hvor grundlaget for arbejdet blev praesenteret, og alle interesserede kunne ind-
sende synspunkter, forslag og ideer til de videre undersogelser. Aarhus Kommune deltog i
offentlighedsfasen med en opfordring til at indsende synspunkter, forslag og ideer sarskilt
til den "Bystrategiske Vision” for projektet for Marselis Boulevard, der skal etableres oven-
pa terreen, nar tunnelen er feerdig.

De fire uger forlgb fra den 16. maj til den 13. juni 2022. Vejdirektoratet og Aarhus Kom-
mune afholdt i heringsperioden den 31. maj 2022 i feellesskab et velbesggt borgermade.
Vejdirektoratet modtog i alt 69 heringssvar, der handlede om tunnelen, anlegsfasen og
visionen.

Mange naboer og borgere i byen samt Danmarks Naturfredningsforening og Erhverv
Aarhus mener, at Boulevarden skal veere meget gren, i et sammenhangende forlgb, der
binder Adalen sammen med bugten og de grenne omrader. Det er vigtigt, at der bliver
plantet treeer og indrettet steder til rekreativt brug og ophold til alle aldersgrupper. De ser
frem til en markant fredeligere Boulevard med mindre trafik og gerne med to spor — ét i
hver retning. De laegger ogsa vaegt pa, at Boulevarden bliver nem og sikker at krydse med
brede fortove, at det bliver trafiksikkert at cykle, og at der skal vaere gode forhold for den
kollektive trafik.

Der er ogsa et gnske om bedre bilparkeringsforhold. | nogle tilfeelde handler det om bedre
tilkerselsforhold til parkeringspladser, og desuden et gnske om mere parkering og gerne i
underjordiske anleeg.

En grundejerforening, en andelsboligforening samt en raekke naboer og borgere vil ogsa
gerne have en gren Boulevard, men gnsker en firesporet vej, som den er i dag. Frederiks-
bjerg og Langenes Fzllesrad mener ikke, det er realistisk at etablere en park med henvis-
ning til behov for at afvikle en stor trafikmeengde.
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De vigtigste pointer fra workshop, hhv. Marselis Boulevard i dag (til venstre) og visionen for Marselis Boulevard (til hgjre)

Fra workshop
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VISIONENS AFSAT

STEDETS KVALITETER OG POTENTIALER

Marselis Boulevard spander fra Ahavevej igennem byen og ud til havnen. Tunnellen borer
sigind i den flade bakke, som byen ligger pa, imellem Adalen og den oprindelige kystlinje
og til havnens opfyldte omrade. Ved krydset Marselis Boulevard/Skanderborgvej er mgdet
med den taette by tydeligt. Vejen bliver til gade, og den fortsatter mellem de store punkt-,
karré- og stangbebyggelser, der danner vaegge i det 40-60 meter brede gaderum. Fra Sta-
dion Allé til Foraeldreskolen mod est er der en markant og lav reekkehusbebyggelse, som
danner en precis afgrensning mod syd, mens fire hgjhuse i et grgnt omrade udger en
aben og ikke klar afgreensning mod nord.

Stadion Allé ligger omtrent midt pa streekningen mellem Skanderborgvej og Strandvejen
og danner en markant tveergidende akse i karréplanen for Frederiksbjerg og Marselisborg
omradet. Stadion Allé er anlagt som en retlinet allé, en akse mellem de to monumentale,
nyklassicistiske bygninger: Sankt Lukas Kirke og stadions hovedbygning. Samtidig er Sta-
dion Allé symmetriakse for de tilgraensende karréer og gader som et meget fint eksempel
pa nyklassicismens aksefaste byplanlegning.

Dalgas Avenues skeering med Marselis Boulevard er en anden markant tveergdende akse
som et af de mest rendyrkede eksempler pa byplanlaegning fra omkring arhundredskif-
tet. Avenuens anlaeg falger ngje Hack Kampmanns og Charles Ambts helhedsplan for
Frederiksbjerg fra 1898. Det lange, lige gadeforlgb er bevidst anlagt efter en udsigtslinje
fra Ingerslevs Plads til Ballehage. Gennem tiden er der gennemfart en raekke trafikale
omlagninger af Marselis Boulevard. Omlagningerne har medfert, at Dalgas Avenue ikke
har en klar sammenhang pé tvaers af Marselis Boulevard.

Efter Marselis Boulevards krydsning med Hans Broges Gade afgreenses omradet af
karrébyggeri og Strandparkens gule etageboliger og ender ved Strandvejen, der ligger

pa kanten af den gamle kyststraeekning og deler by og havn. Langs Strandvejen er "Den
Rekreative Forbindelse” planlagt. Den lgber fra Riis Skov i nord til Marselisborgskovene

i syd og markerer den oprindelige kystlinje. "Den Rekreative Forbindelse” er etableret fra
Aarhus @ til Dokk1 og projekteret igennem Sydhavnsomradet, men linjfgring og projekte-
ring herfra til Tangkrogen er endnu ikke sket.
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Lige efter Skanderborgvej, det abne vejrum uden kanter.

Teknologisk Institut med gavle mod Boulevarden.

Karréerne giver en klar afgransning pa nordsiden.

Den precise raekkehusbebyggelse overfor den abne
hejhusbebyggelse.

Pa vej til krydset ved Dalgas Avenue med megen
beplantning, der lukker kigget langs avenuen.

Karré overfor Teknologisk Institut, der lukker
vejrummet pa den ene side.

Marselis Hospital og Spark Park til venstre,
stokbebyggelsernes gavle er karakteristiske.

Ved Stadion Allé er karrébyen tydelig.

Foreeldreskolen fortsetter reekkehusenes precise kant.

Dalgas Avenue-krydset med det fine kig op ad Hans
Broges gade.

Teknologisk Institut med bred kantzone og
facadevirkning langs boulevarden.

Krydset ved Jyllands All¢, stokbebbyggelsernes
gavle indrammer boulevarden.

Stadion Allé-krydset med den markante akse, der
forbinder Frederiksbjerg med Kongelunden.

Villaernes placering langs og teet pa boulevarden
danner kant pa trods af den abne struktur.

Markante karréer i boulevardens gstlige ende.
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EKSISTERENDE PLANER OMKRING MARSELIS
BOULEVARD

Baunes Plads

Lokalplan 619
Teknologisk Institut

L
BEDRE BY I VIBY

| og omkring Marselis Boulevard er der eksisterende byplanlegning- lokalplaner og hel-
hedsplaner, der i dag giver mulighed for og saetter rammer for byudvikling.

| 2021 har byradet vedtaget helhedsplanen "Bedre by i Viby", der omfatter et omride langs
Skanderborgvej og Viby Torv. Der er et overlap med Marselis Boulevard ved krydset ved
Skanderborgvej. Helhedsplanen peger pa byudviklingsmuligheder i og omkring krydset,
men forholder sig ikke til tunnelen og den nye Marselis Boulevard. Teknologisk Institut
ejer grunden, der er i dag henligger som et grent omrade ved krydset. Her gaelder lokal-
plan 619, der giver mulighed for erhvervsbyggeri og herudover som naevnt helhedsplanen.

Der er en lokalplan for hele tunnelanlaegget, der gor det muligt at anlaegge tunnelen og
reetablere Marselis Boulevard. Umiddelbart ser det ud til, at projektet kan rummes inden-
for lokalplanen. Lokalplanen fastleegger ikke i detlajer, hvordan lgsningen skal veere ved
tunnelmundingerne. Det er komplicerede og vanskelige steder at lgse funktionelt, enkelt
og smukt. Trafikken bliver delt. Noget skal ind i tunnelen, mens anden trafik via kryds ved
henholdsvis Skanderborgvej og Strandvejen skal til byens vejnet inklusive Marselis Bou-
levard. Derudover skal der tages stilling til, om det er hensigtsmaessigt at placere andre
funktioner, f.eks. mobilitetsknudepunkter (f.eks. bilparkeringsanleeg med omstigning til
kollektiv trafik).

Endvidere ejer Aarhus Kommune en grund ved Baunes Plads, hvor der bliver arbejdet pa
at udbyde grunden til et boligprojekt. Grundsalg og tilhgrende planleegning er endnu ikke
blevet behandlet i Byradet.
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Opslag fra helhedsplanen "Bedre by i Viby"

Omrédet ved Teknologisk Institut

Omrédet ved Baunes Plads og Stadionallé
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VISIONENS AFSAT

TRAFIKALE FORUDSZATNINGER

I Aarhus Kommunes mobilitetsplaner er prioritering af trafikarterne en overordnet pree-
mis. Malet er at give fodgaengere, cyklister og rejsende med kollektiv trafik bedre forhold
pa hovedruterne (langs og pa vejene). Bilisterne sikres tilgeengelighed til de stgrre parke-
ringsanleaeg, og beboerne far bedre parkeringsforhold med plads til det grenne og byliv.
Dette sker pa bekostning af den gennemkarende biltrafik.

Marselis Boulevard far en ny rolle i fremtiden; det er dog vanskeligt pa nuvaerende tids-
punkt at indrette vejen, idet det er sveert at kende fremtidens behov.

MARSELIS BOULEVARD | DAG

Marselis Boulevard er en 'Overordnet trafikvej’ med hastighedsbegransning pa 6o km/t
og samme udformning pa det meste af streekningen fra Skanderborgvej til Strandvejen.
Den er vigtig for trafikken til havnen, men ogsa for bil- og cykeltrafikken, som indfaldsvej
til det centrale Aarhus og som Ringgadesystemets ’sydlige haengsel’, der forbinder Sendre
Ringgade med Strandvejen og Oddervej. Lokalt forbinder Boulevarden lokalomraderne
Kongsvang, Langenes, Marseliskvarteret og Frederiksbjerg.

Langs Boulevarden er der cykelstier med forbindelse til det gvrige cykelstinet. Der er vigti-
ge ruter mod vest, der haenger sammen med stierne langs den og Brabrandstien. Mod gst
er "Den Rekreative Forbindelse” planlagt og delvist anlagt som langsgaende forbindelse
fra Risskov til Marselisborgskovene.

| modseetning til mange andre storre veje i Aarhus er der i dag ikke treengselsproblemer
pa Marselis Boulevard. Det egentlige problem er den tunge lastbiltrafik, der udger en
hgj andel af trafikken. Det primere formal med Marselistunnelen, udover sikringen af en
transportkorridor til havnen, er netop at imgdega de miljgmeessige konsekvenser af den
tunge trafik.

Hastighedsbegraensningen pa vejene i omradet er atheengig af den rolle, de har i infra-
strukturen.

MARSELIS TUNNEL OG MARSELIS BOULEVARD

Med en ny tunnel til havnetrafikken vil der komme mindre trafik pa Boulevarden, og

uden de mange lastbiler en trafik, der ligner det, vi kender fra byens gvrige trafikveje. De
kommende ars politiske stillingtagen til ny trafikplan og afledte projekter vil &ndre tra-
fikstrukturen i hele det indre Aarhus og vil ogsa fa stor afsmitning pa trafikstreamme pa og
omkring Marselis Boulevard.

Rollen som 'Overordnet trafikvej’ pa straekningen fra Aarhus Syd Motorvejen til havnen
overgar til den statslige vej i Marselis Tunnelen. Her opretholdes hastigheden 60 km/t.

Den nye Marselis Boulevard ovenpa tunnelen vil f4 en anden og mindre betydning for
byens biltrafik. Overordnet bliver det en mere fredelig vej med lavere hastighed for biler.
Behov for faerre karespor, ét i hver retning, og med cykelsti og fortov i hver side. Det bliver
en vej med karakter af en bygade, som er nem at krydse, og hvor det er trygt at feerdes for
alle aldersgrupper.
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Hastighed pa vejnettet i 2022

Marselis Boulevard vil ikke leengere have samme rolle hele vejen. Pa streekningen fra Skan-
derborgvej til Stadion Allé vil der vaere vaesentlig mindre biltrafik end fra Stadion Allé til
Strandvejen/havnen ('Ringgadens sydlige hangsel’). Boulevardens rolle i byens infrastruk-
tur bliver endret:

»  Streekningen mellem Sdr. Ringgade/Stadion Allé og Skanderborgvej udgar helt
af trafikvejnettet og bliver ren bygade med en hastighed pa 30 eller 40 km/t.

« 'Haengslet’ bibeholdes i trafikvejnettet, pga. den vigtige funktion som adgang
for bytrafikken til havnen og som korridor for den kollektive trafik.

Der er to ganske serlige, trafikale forudsaetninger, der skal indtenkes i udformningen af
den nye Boulevard, saertransporter til havnen og fremtidig kollektiv trafik.

Sertransporter med sarligt gods, ofte til vindmglleindustrien, omfatter hgje, brede og/
eller lange elementer, hvoraf en del ikke vil kunne kere igennem tunnelen. Nar sadanne
transporter skal forega pa terreen, stiller det krav til og giver begraensninger i udformnin-
gen af gaderummet. Adgangen for seertransporter, lange, hgje, brede, til Aarhus Havn har
siden 2016 veeret sikret ved aftale om opretholdelse af tre ruter med forskellige geometri-
ske vilkar. Marselis Boulevard indgar i alle tre. Tunnelen vil i fremtiden vaere tilgaengelig
for nogle af disse transporter, men serligt hgje transporter vil ikke kunne bruge denne
korridor. Boulevarden og den underliggende tunnelkonstruktion skal derfor vaere dimensi-
oneret til at kunne afvikle de seertransporter, som ikke vil kunne anvende tunnelen, og skal
saledes vaere med til at handtere denne type transport til og fra Aarhus Havn.

Den kollektive trafik indtager den anden szrlige rolle. Kommunens kommende trafikplan,
der blandt andet er svar pa byradets beslutning om, at Aarhus skal veere CO2-neutral i
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Muligt scenarie for hastighed pé vejnettet efter anlaeg af tunnellen under Marselis Boulevard

2030, indeholder mere kollektiv trafik gennem Aarhus, og det kreever plads. Planen frem-
heever et staerkt vejnet, der binder Aarhus by sammen, som afggrende for, at den kollekti-
ve trafik kan veere et alternativ til biltrafikken. Ringgaden — og i forleengelse heraf, Marselis
Boulevard — er en vigtig tveerforbindelse, der binder teette bykvarterer sammen med flere
store rejsemal i resten af Aarhus som f.eks. universitetet. Et hgjklasset treengselsfrit tracé
forudsaettes etableret ved at inddrage karespor fra biltrafikken for derved at give den
kollektive trafik en konkurrencefordel. Der er planer pa skitseniveau, hvor Sendre Ringga-
de og den gstlige del af Marselis Boulevard er 'Buskorridor’, hvilket fremtidens Boulevard

ogsa skal kunne rumme.

Princip for tunnel og boulevard

Marselis Boulevard i dag - fire karespor
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