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Teknik og Miljg - 1
Klimatilpasning af Det kritiske Vejnet

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 24.000 24.000 48.000
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 24.000 24.000 48.000
Merudgifter drift * 432 432
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift - samlet 432 432

fratrukket egenfinansiering)

*) Drift er beregnet som 0,9% af anleegssummen iht. budgetmodellen for Vejomradet.

Projektet @nskes finansieret ved de 4 mio. kr., som der arligt er afsat i Investeringsplanen til arbejdet med
"Det kritiske Vejnet”. Desuden anmodes der om 40 mio.kr fra bufferen, som fordeles med 20 mio.kr. i hhv.
2024 og 2025, for at kunne gennemfgre flere projekter, jf. nedenstadende.

Beskrivelse af projekt:

De forventede stgrre vandmaengder fra skybrud og oversvgmmelser fra havet, vandlgb og sger i fremtiden
har potentiale til at pavirke fremkommeligheden p& vejene negativt. Vejenes stabilitet og levetid kan desuden
trues, bade af de naevnte pavirkninger og af grundvandsstigninger.

Pa kommunens ’kritiske vejnet’ — som rummer beredskabets redningsveje og gvrige, starre veje — er det
seerligt vigtigt, at fremkommeligheden opretholdes i forbindelse med skybrud osv. Det kritiske vejnet omfatter
bade kommunale og statslige veje. Der er taget udgangspunkt i oversvgmmelseskort for skybrud og for
vandlgb, sger og hav ved en 100-ars haendelse i 2050. Herfra er ved udpegning af "bluespots”
(konfliktsggning) fundet i alt 92 "bluespots”, som efter konkrete vurderinger af risici og muligheder for
afhjeelpning er reduceret til 63 lokaliteter pa de kommunale veje, hvor der er behov for udbedring, ombygning
eller andet.

Klimatilpasning af det kritiske vejnet opretholder sikkerhed for de vitale funktioner i kommunen, og sikrer
fremkommeligheden for borgere og erhverv. Handteringen af vand pa vejene giver samtidig mulighed for
lokale grgnne og rekreative Igsninger til glaeede og gavn for beboere og trafikanter.

Det skal bemeerkes, at der siden udpegning af bluespots i 2018 er udarbejdet nye oversvammelseskort for
Aarhus, baseret pa det senest offentliggjorte internationale klimascenarie. De nye oversvemmelseskort
adskiller sig s& markant fra det oprindelige grundlag, at det blev besluttet i foraret 2021 at gennemga
udpegningerne pa det kritiske vejnet forfra. Dette arbejde er netop afsluttet og har vist fglgende:
¢ Ved sammenligning med tidligere udpegninger, ses enten den samme grad af oversvgmmelse ved
et givent bluespot - eller ogsa er oversvgmmelsen forgget (dvs. der ses starre udbredelse pa vejen).
Dette er tilfeeldet ved ca. 60 stk. Der er fa steder hvor oversvammelsen er reduceret eller helt veek.



e Der er overordnet set rigtig mange nye udpegninger. Hvis man anvender de samme forudsaetninger,
som i det tidligere projekt, er der over 140 nye udpegninger fordelt pa 76 vejstreekninger.

e Der er saledes ikke kun 63, men godt 200 bluespots, der ud fra de valgte forudsaetninger skal
handteres.

Der foreligger pa nuveerende tidspunkt ikke nogen beslutning om, hvilke delprojekter, der skal prioriteres
hvornar. Dog er det i projektstyregruppen besluttet, at der med de forhandenvaerende midler farst skal
fokuseres pa lgsning af "de oprindelige bluespots”. Samtidig skal "de nye bluespots” tilfgjes
screeningskortgrundlaget i Teknik og Miljg og fremadrettet indgd magistratens planleegning pa lige fod med
de oprindelige.

Bemeerk endvidere, at der er en indstilling pa vej i byraddet (medio 2021), hvori de bluespots, der foreslas
handteret som de farste (i 2022 og 2023), er navngivet.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Omkring medfinansiering

Forligspartierne bag den 10-arige investeringsplan har forudsat at puljerne til klimatilpasning og sikring af det
kritiske vejnet anvendes til Aarhus Kommunes andel af projekterne, og at Aarhus Vand A/S i hgj grad
bidrager til finansieringen.

Ved arsskiftet 2021 blev der vedtaget ny lov om Spildevandsforsyningsselskabers klimatilpasning! med
tilhgrende bekendtgarelser. Projektet medtager ikke eventuel finansiering fra Aarhus Vand A/S, idet projektet
vil skulle konkretiseres og analyseres i medfgr af den nye lov, far dette kan estimeres.

Aarhus Vand A/S samarbejder i hgj grad med Aarhus Kommune om at f& mest mulig klimatilpasning for
pengene via synergi imellem anlaegsprojekter og investeringer hos begge parter. Samarbejdet mellem
Aarhus Kommune og Aarhus Vand A/S udbygges Igbende.

Aarhus Kommunes finansiering

Af de 63 lokaliteter, er de 45 vurderet som mulige at lgse ved ren ombygning af vejen. Overslagsmaessigt
belgb disse sig i 2018-priser til 122 mio. kr. De resterende 18 lokaliteter, hvor en Igsning i stor grad kraever
medvirken af anden part, er groft prissat til 28 mio. kr. Det samlede prisoverslag lgd saledes pa 150 mio. kr. i
2018. Priserne indekseres ikke, pga. de i forvejen store usikkerheder overslagene var/er behaeftet med.

Ved budgetforliget i 2019 blev de ferste 2 x 9 mio. kr. heraf bevilget af byradet til igangsaetning i 2022.

Med vedtagelse af Investeringsplan 2024 — 2033 har forligsparterne bag budgetforlig 2021 vedtaget at
afseette yderligere 4 mio. til projektet i hvert af arene fra 2024, i alt 40 mio. kr.

1 Lov om aendring af lov om betalingsregler for spildevandsforsyningsselskaber m.v., lov om miljgbeskyttelse,
vandsektorloven, lov om vandlgb og lov om vandforsyning m.v. (nr. 2210, 2020)


https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.retsinformation.dk%2Feli%2Flta%2F2020%2F2210&data=04%7C01%7Cgian%40aarhus.dk%7C7eac902d4e084be535e608d8b14bc2df%7C7d66e3797f9441f8a2bafc9740f2faa0%7C1%7C0%7C637454286263218670%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=NKMcbqd3yWV76csW70C8Pd%2FXqKCOuWIf%2Fn9B09CBBAM%3D&reserved=0
https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.retsinformation.dk%2Feli%2Flta%2F2020%2F2210&data=04%7C01%7Cgian%40aarhus.dk%7C7eac902d4e084be535e608d8b14bc2df%7C7d66e3797f9441f8a2bafc9740f2faa0%7C1%7C0%7C637454286263218670%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=NKMcbqd3yWV76csW70C8Pd%2FXqKCOuWIf%2Fn9B09CBBAM%3D&reserved=0

Med udgangspunktet pa 150 mio. kr. og de afsatte midler (inkl. midlerne s@agt fra bufferen) vil der fortsat
mangle restfinansiering pa 52 mio. kr. til de sidste projekter.

Benchmark

Hvilke projektlokaliteter (bluespots) der i sidste ende vil blive udvalgt til handtering i anlaegsarene 2024 og
2025 vides ikke pa nuveerende tidspunkt (2021). Endnu mindre kan derfor siges om, hvilke Igsninger der vil
blive bragt i anvendelse. Projektportefaljen pa klimatilpasningsomradet generelt, og her konkret pa de
kritiske veje vil, som beskrevet ovenfor, blive udviklet Igbende. Dette vil skulle ske i samarbejde mellem en
lang raekke parter, herunder vigtigst Aarhus Kommune og Aarhus Vand A/S.

Der kan derfor ikke anfgres benchmarks pa nuvaerende tidspunkt.

Skaleringsmuligheder

Jf. ovenstaende kan der ikke anfares skaleringsmuligheder pa nuveerende tidspunkt. Skaleringer i denne
type projekter, vil dog pa ethvert givet tidspunkt ligge implicit i valg og fravalg af bluespot til udbedring, og i
valg mellem Igsningsalternativer.

Nggletal
Nedenstaende er der en oversigtstabel med de nggletal, der er anvendt pa projektet.
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Teknik og Miljg - 2
Udvidelse af Ringvejen til seks spor, inkl. BRT

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 [ alt
Merudgifter anleeg 20.000 30.000 50.000
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansiering) 20.000 30.000 50.000
Merudgifter drift *
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)

Der er afsat i alt 58 mio. kr. til udvidelse af Ringvejen inkl. BRT i arene 2024 og 2025. Midlerne i 2024
gnskes fremrykket med henholdsvis 5 mio. kr. i 2022 og 2023. Desuden flyttes 1 mio. kr. til 2025 og de
resterende 8 mio. kr. i 2024 forskydes til 2026. Midlerne gnskes fremrykket for at imgdekomme byradets
gnskes om at fremrykke VMM-undersggelse. Der vil vaere behov for afledte driftsmidler, jf. budgetmodellen,
fra forventeligt fra 2029.

Beskrivelse af projekt:

Trafikken pa Ringvejen afvikles med store forsinkelser i spidsperioderne. Ringvejen er den straekning i
Aarhus, hvor den kollektive trafik oplever de starste forsinkelser. Det er vanskeligt for brugerne at vide,
hvornar busserne ankommer, da de ikke karer rettidigt. Etablering af et seerskilt tracé for den kollektive trafik
vil derfor gare den kollektive trafik mere attraktiv, da dette vil give den kollektive trafik veesentlige fordele
frem for biltrafik m.v.

Ringvejen er belyst som mulig BRT-rute af Rambgll (2018) og COWI (2021). Her opsaettes en mulig BRT-
lgsning som tager udgangspunkt i COWIs udredning.

Tracéet er skitseret mellem Axel Grithns Vej i Viby og Aarhus Universitetshospital i Skejby. Pa straekningen
falger tracéen dagens buslinje 6A fra Holme til Herredsvej, hvor den via Herredsvej karer den hurtigste vej til
hospitalet.



@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Der er udarbejdet et anlaegsforslag vedrarende BRT pa Ringvejen. Anlaegsoverslaget er udarbejdet af Cowi
for Midttrafik. Undersggelsen er faerdiggjort i 2020.

Byradet har med Investeringsplan 2024-2033 fremrykket VVM-undersggelsen. Derfor gnskes midler til
projektet fra 2022 og projektet forventes pt afsluttet i 2028. Alt efter om og i s fald hvilken
skaleringsmulighed, som veelges, vil det ogsa medfgre afledte driftsudgifter i forskelligt omfang jf.
budgetmodellen for Vejomradet.

Der er i investeringsplanen samlet afsat 292 mio. kr. til projektet. Der forventes medfinansiering fra Staten og
Regionen pa ca. 50%, som der er givet til andre hgjklassede kollektive forbindelser.

Anlaegsoverslaget er udfgrt uden projekteringsgrundlag. Anlaegsoverslaget anses som veerende pa Fase 0-1
i forhold til Transportministeriets metode til Ny Anleegsbudgettering: | anlasegsoverslagene er der indregnet
50% til korrektionstilleeg. Frem mod igangseetning af skitseprojektering og miljgvurderingsundersggelse
(overgang til fase 2) gennemfgres en kvalificering af anleegsoverslagene. Der er ikke gennemfgrt en
risikoanalyse i forbindelse med de foreliggende anlaegsoverslag, men det forventes ogsa gennemfgrt forud
for overgangen til fase 2 i 2. halvar 2021.

Nggletal
Anleegsforslag 1:

2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Projekt i alt 10 km 53.000 530.000

Skaleringsmuligheder

Teknik og Miljg fremsender i 2021 to indstillinger til byradet om projektet, hvormed skaleringsmuligheder
beskrives. De forelgbige undersggelser indikerer, at det kan vaere fordelagtigt, at tracéet forsaettes videre til
Risskov / Vestre Strand Alle, som 6A gar i dag, for at sikre hgj regularitet for de tilsluttende omrader.
Desuden sikres dermed en nord/syd gaende kobling mellem de primzere indfaldsveje (radialer) fra nord til
syd.

Anlaegsoverslag for tracé mellem Axel Griihns Vej og Vestre Strand Allé (inklusive korrektionstilleeg pa 50%),
svarende til fase 0.

2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 15 km 53.000 795.000




Figur 1: Skitse af Ringvejen som BRT-rute inkl. skaleringsmulighed for forlaengelse til Vestre Stand Allé.
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Desuden beskrives muligheden for at etablere to-plans kryds. For etablering af to-plans kryds ved hhv.
Silkeborgvej og Viborgvej sk@nnes anleegsomkostningerne til 130 mio. kr. pr. kryds og inklusiv 50 %
korrektionstilleeg).

Til sidst beskrives ogsa en mulig forleengelse fra Axel Gruhns Vej mod Skade/Oddervej. Der er endnu ikke
beregnet overslag for denne del.

Projektet kan opdeles i mindre projekter for streekninger og kryds. Det kan ske som en gradvis udbygning
med fokus pa at forbedre bussernes fremkommelighed, hvor de starste forsinkelser er. Dette vil dog
reducere effekten ligesom det forventes, at udgiften til forbindelsen vil gges ved at opdele projektet. Til
gengeeld vil der vaere mulighed at gennemfgre forbedringer hurtigere.

Benchmark
Der er umiddelbart ikke sammenlignelige etablerede straekninger i Danmark.

| forbindelse med udarbejdelsen af katalog for 6 BRT projekter pa tveers af Danmark" fra januar 2021 er der
beskrevet en reekke projekter:

e Ring 4 (Kgbenhavn)

e 200S (Gladsaxe Trafikplads til Avedgre Holme)

¢ BRT mellem Randers C og Randers Storcenter

e BRT i Aalborg. Plusbus II

e BRT i Aalborg. Plusbus |

| nedenstaende skema er vist hvorledes anleegsgkonomien varierer mellem de 5 andre projekter.

B Leengde r.km.

’ i krgrl1 iFr)nio. k. BRTIalt
Ring 4 (Kgbenhavn) 33 56 1,9 mia
BRT pa 200S (Kgbenhavn) 18,9 64 1 mia
BRT i Randers 3,9 63 0,25 mia
Plusbus Il i Aalborg 12 50 0,6 mia
Plusbus I i Aalborg 11,4 45 0,5 mia

Priser angivet i PL 2020 (Fra notatet:"Seks BRT projekter pa tvaers af Danmark" fra januar 2021)

Benchmark prisen for BRT pa Ringvejen ligger indenfor nedenstaende spaend fra lignende projekter.

Som det ses, varierer udgiften til en BRT-lgsning afhaengig af hvor komplekse byrum der skal kgres gennem
samt antallet af starre, niveaufri krydsningspunkter. Det skyldes formentlig variationer i de forudsaetninger,
der er lagt ind i beregningen, ikke mindst i forhold til, hvor hgjklasset BRT-lgsningen skal veere, samt hvor
forberedt den skal veere pa en evt. senere letbanelgsning.



Teknik og Miljg - 3
@vrig kollektiv trafik

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 20.000 20.000 40.000
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 20.000 20.000 40.000
Merudgifter drift 180 180 360
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift - samlet 180 180 360

fratrukket egenfinansiering)

*) Afledt drift er beregnet til 0,9% af anlaegssummen iht. budgetmodellen for Vejomradet

Der er i Investeringsplanen 2024-33 afsat 20 mio. kr. arligt til gvrig kollektiv trafik.

Beskrivelse af projekt:
Fremkommelighed og rettidighed for busserne i Aarhus er afggrende for malsaetningen om, at den kollektive
trafik skal udggre en stgrre andel af persontransporten i Aarhus.

Teknik og Miljg har i 2020 udarbejdet en reekke projektforslag til at forbedre busfremkommelighed i Aarhus i
perioden 2021-2023. Arbejdet har taget udgangspunkt i en kortleegning af, hvor pa vejnettet busserne er
udsat for de stgrste forsinkelser. Databaseret kortlaegning ger det muligt at fokusere indsatsen pa de
lokaliteter, hvor der er det starste behov for forbedringer.

Neaerveerende 10 ars plan for kollektiv trafik laegger op til at viderefagre arbejdet, som er pabegyndt i 2020.

Indsatsen 2024-2033 planleegges at sta pa tre ben:
1. Evaluering af udfgrte projekter
2. Lgbende kortleegning af streekninger/lokaliteter, hvor busserne forsinkes
3. Medfinansiering til projekter, som medfgrer gget busfremkommelighed

1 — Evaluering af busprojekter

Midttrafik indsamler til stadighed data fra alle busser, som kan anvendes til at evaluere projekter udfart 2021-
2023. Dette skal hjeelpe os til at blive endnu skarpere fremadrettet pa at etablere de rigtige lgsninger de
rigtige steder. En tilsvarende evalueringsindsats forventes udfart lgsbende for relevante projekter, som
udfgres i perioden 2024-2033.

2 — Lgbende kortlaegning

Som en del af arbejdet gnskes et teettere samarbejde med Midttrafik i forhold til kortleegning af streekninger
og lokaliteter, hvor busserne forsinkes, sa kortlaegningen opdateres med jeevne mellemrum og anvendes
dels til evaluering og dels til udpegning af lokaliteter, hvor bussernes fremkommelighed bar forbedres.




3 — Medfinansiering skal tilfgje fokus pa busfremkommelighed til andre projekter

Der skal forega en lgbende koordinering med gvrige projekter i Teknik og Milja, séledes at nar der udfares
anlaegsprojekter pa lokaliteter med vaesentlige forsinkelser for busserne, skal der ses pa om der kan
indarbejdes lgsninger til forbedring af busfremkommeligheden.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Som det er tilfeeldet for projekterne til udfagrelse 2021-2023, er der tale om projekter med lgsninger, som vil

veere meget afhaengige af lokale forhold og den praecise problemstilling, som giver busserne forsinkelse pa
den givne lokalitet.

Derfor forventes derfor forskelligartede projekter, rangerende fra anlaegsprojekter til rene ITS-projekter, som
beror pa prioritering af busserne i byens signalanleeg.

Projektets omkostninger vil fordele sig pa interne timer til koordinering, radgivertimer til projektering samt
midler til udfarelse af projekterne i marken.

Andelen af disse kan variere, men forventes at ligge i et leje, hvor interne timer og radgivertimer tilsammen
udger ca. 5% af det arlige budget.

Nedenstaende nggletal er estimerede gennemsnitstal ud fra en projektsammensaetning og anlaegsoverslag
for projekterne, som blev foreslaet til udfarelse 2021-2023. Herudover er der forudsat en afledt driftsudgift pa
1% pr. ar for anleegsprojekter og pa 14% pa ITS-projekter. Nggletallene summerer til de 200 mio. kr.
samlede afsatte midler til gvrig kollektiv trafik i Investeringsplanen 2024-33.

Nggletal
Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Enheder Projekter projekt Bruttoudgift
Projektering (interne og eksterne
timer) 80 Projekter | 1.300 10.400
Anleegsudgifter 80 Projekter | 2.370 189.600
| alt, byggeri/anlaeg 80 Projekter 200.000




Teknik og Miljg - 4
Vejnet: Ny, forbedret vejforbindelse til Moesgard Museum

Finansiering

2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 17.600 17.600
Egenfinansiering — anleeg -4.600* -4.600
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 13.000 13.000
Merudgifter drift** 158 158 316
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift - samlet 158 158 316
fratrukket egenfinansiering)

*4,6 mio. kr. er udmgntet ifm. indstilling om forbedring af vejnettet 2021

** Drift er ansléet til 0,9 % jf. budgetmodellen for Vejomradet

Projektet gnskes finansieret af puljen til “Infrastruktur — Veje”, som er afsat i Investeringsplanen i 2033. Det
gnskes jf. tabellen at fremrykke 13,0 mio. kr. til 2024.

Beskrivelse af projekt:

Teknik og Miljg arbejder pa at etablere en ny og bedre vejadgang til Moesgard Museum i form af en udvidet
Moesgard Allé, som besluttet af Byradet den 27. september 2017. Et projekt for en udvidet Moesgaard Allé
er kraftigt tiltreengt efter bningen af det nye Moesgaard Museum. En udvidet vejforbindelse forventes at
forbedre trafiksikkerheden og adgangen til omradet.

Alléen udvides symmetrisk i tracéen for den nuveerende Moesgard Allé. Projektet betyder, at den nuvaerende
allé feeldes, at karebanen udvides samt at der etableres en grgn rabat i begge sider, hvor der etableres en
ny allé. Syd for den nye allé etableres en rekreativ stiforbindelse mellem Oddervej og Moesgard Museum.

Anlaeg af en ny, udvidet Moesgard Allé forudseetter at den eksisterende fredning opheeves samt at der
gennemfares en ny fredning for den pageeldende del af alléen. Aarhus Kommune er ikke selv myndighed pa
denne afggrelse. Teknik og Miljg har derfor veeret i dialog med de centrale aktarer, herunder specielt
Moesgéard Museum, Danmarks Naturfredningsforening og Fredningsnaevnet for at finde en strategi for denne
proces.

Resultatet er, at Teknik og Miljg har udarbejdet et fredningsforslag for en ny allé, som skal erstatte de
nuveerende fredninger. Det nye fredningsforslag skal farst i hgring hos Miljgstyrelsen, og herefter
fremsendes det til behandling i Fredningsnaevnet. | forbindelse med udarbejdelsen af det nye
fredningsforslag til Moesgard Alle, mgdtes Teknik og Milijg med Fredningsnaevnet den 8. marts 2019.
Konklusionen blev, at naevnet ikke vil give forhandstilsagn om fredningsforslaget, trods forsigtige, positive
signaler.

Sagsbehandlingstiden i Fredningsnaevnet er ukendt, ligesom en afggrelse fra naevnet kan indklages til Milja-
og Fagdevareklagernaevnet. Danmarks Naturfredningsforening har antydet, at det kan ske, fordi DN er uenig i
kommunens gnske om at erstatte den nuvaerende allé med en ny. Derfor er det pd nuveerende tidspunkt
vanskeligt at fastszette et anlaegstidspunkt for en ny Moesgard Allé.



@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Moesgaard Allé opbrydes og der etableres en ny vej med cykelsti pa sydsiden af vejen. Vejens leengde er
ca. 700 m. og der plantes 140 nye traeer. Anlaegsoverslaget for forslaget:

- Anlaegssum: ca. 8,7 mio. kr. og ca. 3,85 mio. kr. til nye traeer + plantning + etableringspleje (12,55

mio.kr.)

- Uforudsete udgifter (afsat 20%): ca. 2,51 mio. kr.

- Projektering, tilsyn og administration (afsat 20%): ca. 2,51 mio. kr.

- Sum ca. 17,6 mio. kr.

Arealerhvervelse er ikke medtaget i anleegsoverslaget da Aarhus Kommune ejer jorden.
Da jordbundsforholdene pa nuveerende tidspunkt er uklare, er der ikke regnet med deponeringsafgift til
bortskaffelse af jord. Det vurderes, at disse deponeringsafgifter afholdes under posten "uforudsete udgifter”.

Anlaegsoverslaget for en ny vejforbindelse til Moesgard Museum blev udarbejdet i 2016 og var dengang 13,3
mio. kr. Siden 2016 har der veeret en prisudvikling pa vejbyggerier pa ca. 2% om aret. Der antages et
anleegstidspunkt i 2024, og derfor er det oprindelige anleegsoverslag fremskrevet med 16%Desuden er der
kommet nye enhedspriser for bl.a. indkgb samt plantning af traeer, hvilket har resulteret i at
anlaegsoverslaget er steget siden 2016.

Nggletal
Priser for projektforslaget er baseret pa Aarhus Kommune egne enhedspriser fra Teknik og Miligs afdelinger
Grgn Drift og Granne Omrader

2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Projektering 1 Projektering 2.510 2.510
Anlaegsudgifter 1 Anleeg 12.550 12.550
Uforudsete udgifter 1 uforudsete 2.510 2.510
Anleegsprojekt i alt 17.600
Benchmark

Anlaegsoverslaget er som naevnt baseret p4 Aarhus Kommunes egne erfaringstal for vejbygning.

Der findes ikke sammenlignelige projekter i Aarhus Kommune eller i DK, da der ikke i nyere tid er etableret
nye alléer. Tallene er derfor baseret pa enkeltdele af vejbygning og traeplantning.

Projektet benchmarkes op mod et projekt for sideudvidelse af Tronkeervej i Skadstrup/Lagten, gennemfgrt i
2014, og sé& holdes prisen for nye treeer i Moesgard Allé ude af sammenligningen.

Tronkeervej var en mindre landevej med en sammenlignelig vejbredde som Moesgaard Allé. Vejen blev over
en straekning pa ca. 500 meter sideudvidet i den ene side med ca. 1,5 meter karebane samt en bred, grgn
rabat.

Prisen for udvidelsen var 2.867.410 kr. inkl. egne timer, projektering og tilsyn. Prisen fremskrives med 2%
om aret, som overslaget for Moesgard Allé. Det giver en 2024-pris pa 3.440.892 kr.



Prisen pr. lgbende meter er sa 3.440.892 kr. / 500 meter = 6881 kr./lgbende meter. Da Tronkaervej alene
blev udvidet i den ene side ganges denne pris med 2, da Moesgard Allé udvides i begge sider. Det giver en
pris pa 13.763 kr. pr. lgbende meter.

Overslaget for Moesgard Allé lyder pa 8,7 mio. kr. for anleeg (uden traeer) og PTA pa 2,51 mio. kr. - i alt
11.210.000 kr. / 700 meter = en pris pa 16.014 kr. pr. labende meter.

Anlaegget for Moesgard Allé omfatter ogsa en grussti, som koster i starrelsesordenen 1000 kr. pr. lgbende
meter. Desuden skal den eksisterende allé feeldes og bortskaffes. Hvis disse to starrelser tilleegges prisen for
Tronkeervej, er de to overslag fuldsteendig sammenlignelige, og inden for den usikkerhed, der m& paregnes i
disse sammenligninger.

Der er flere usikkerhedsmomenter, som retfaerdiggar den afsatte sum til uforudsete udgifter. Der er for
eksempel risiko for, at der i forbindelse med feeldning af den gamle allé traeffes flagermus, hvilket vil kraeve
seerlige afvaergeforanstaltninger, ligesom der er risiko for at stgde pa arkeeologiske fund. Omradet er
generelt sarbart, og der er som naevnt ikke nogen tidligere erfaring med etablering af en ny allé.

Teknik og Miljg - 5
Vej- og stinet i forbindelse med Kongelundprojektet

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 50.000 50.000
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud
SUM (gnsket finansiering) 50.000 50.000
Merudgifter drift
Egenfinansiering — drift
SUM (merudgifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)

Projektet finansieres fra midlerne afsat i 2025 under "Infrastruktur — veje” i Investeringsplanen.

Beskrivelse af projekt:

| forbindelse med planerne for et nyt Stadion i omradet ved Kongelunden er det besluttet, at der samtidig
skal foretages en vurdering af trafik- og parkeringsforholdene i hele Kongelundsomradet. Belgbet pa 50 mio.
kr. til infrastruktur er afsat til dette formdl. Kongelundssekretariatet har inddraget Teknik og Milja i
planleegningsarbejdet, som er i gang.

Status for den trafikale del af projektet er, at der arbejdes pa at afdaekke trafikale konsekvenser af forskellige
trafikreguleringer i omradet - til brug for en vurdering af hvilke trafikale tiltag, der vil kunne indga i en trafik-
og parkeringsplan.



Der foreligger saledes endnu ikke en endelig trafik- og parkeringsplan for omradet, og der er derfor heller
ikke taget stilling til konkrete infrastrukturprojekter endnu.

Teknik og Miljg forventer, at en endelig trafik- og parkeringsplan foreligger inden for relativt kort tid, eftersom
Stadion forventes at veere faerdigbygget i 2025.

Det videre arbejde med konkrete infrastrukturprojekter skal ske i dialog med Kongelundsekretariatet.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Da der endnu ikke foreligger konkrete projekter, er det ikke muligt at beskrive gkonomiske konsekvenser og
forudsaetninger naermere. Der er dog behov for, at de afsatte midler udmgntes, fordi Stadion forventes at
veere feerdigbygget i 2025 og det derfor allerede nu vides, at der skal gennemfgres infrastrukturprojekter i
omradet i Igbet af 2025.

Teknik og Miljg - 6
Ramper til Aarhus Syd Motorvejen ved Ravnsbjergvej (Ormslevvej)

Finansiering

2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 82.000 82.000
Egenfinansiering — anleeg

Eksternt tilskud -50.000 -50.000
SUM (gnsket finansiering) 32.000 32.000
Merudgifter drift * 738 738
Egenfinansiering — drift

SUM (merudagifter, drift — samlet 738 738
fratrukket egenfinansiering)

*) Driftsudgifter anslas til som 0,9% af anlsegssummen iht. budgetmodellen for Vejomrédet.

Projektet gnskes finansieret igennem midlerne, som er afsat i Investeringsplanen. Der er i 2025 afsat 50 mio.
kr. til bade ramper og udvidelse af Ravnsbjergvej. Udvidelse af Ravnsbjergvej (Forslag 7) gnskes finansieret
med 40 mio. kr. i 2025. Det gnskes i alt 32 mio. kr. til ramperne i 2025 jf. tabellen (Forslag 6), hvorfor det
gnskes at fremrykke 22 mio. kr. fra 2026 til 2025 til finansiering af ramperne. Der er desuden forudsat
medfinansiering fra staten p& 50 mio. kr. i 2027. Disse indteegter forventes i 2025.

Beskrivelse af projekt:

Formalet med projektet er at forbedre forbindelsen mellem Ringvej Syd og Viby Ringvej via Aarhus Syd
Motorvejen. Ved at etablere ramper fra Aarhus Syd Motorvejen til Ormslevvej forbedres rejsetiden pa
Ringvejssystemet. Lagsningen aflaster Viby Torv samt Jarlsmindevej gennem Stavtrup.



Trafikken pa Viby Torv overstiger i store perioder kapaciteten. Forbindelsen er en flaskehals pa
Ringvejssystemet. Ved at etablere ramperne ledes ringvejstrafikken udenom Viby Torv. Problemstillinger og
effekten af tiltaget blev belyst i 2012-13 ved en forundersggelse udfart af Cowi. Der foreligger Teknisk
Forudsaetningsnotat med bilag, Sammenfatningsnotat, Oversigtstegninger samt anleegsoverslag herfra.

Skitseprojektering er opstartet i marts 2021.

Projektet indeholder etablering af motorvejsramper og en udbygning af Ormslevvej til 4 spor omkring
tilslutningen. Der etableres to signalanleeg i forbindelse med rampeanlaeggenes tilslutning til Ormslevvej. |
naevnte forundersggelse opereredes med 3 etaper, hvoraf ‘Etape 2’ omfatter ramper samt vejstraekningen
hen til krydset ved Bggeskov Hgvej (selve krydset er ikke inkl.). Ca. 700 m af Ormslevvej er derfor indeholdt,
udover selve rampeanlaegget.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Anlaegsoverslaget blev udarbejdet pa baggrund af principtveersnit for anlaegget samt leengder af ramper. Der
foreligger saledes ikke en egentlig skitseprojektering. Overslaget skal detaljeres naermere i naeste
projektfase. Anleegsoverslaget er fremskrevet til 2019 (+11 % i ft. 2013).

Fysikoverslaget var pa 36,1 mio. kr. Totalsummen pa 73,7 mio. (2019: 82 mio.) blev ndet med fglgende
tilleeg: efterkalkulationsbidrag 15 %, PTA 20,5 % og usikkerhedstilleeg 15 %. Anleegsoverslaget indeholdt en
anslaet udgift til arealerhvervelse pa 11,7 mio. kr., tillagt efter EKB, men far PTA og usikkerhedstilleeg.

Disse tillaeg fastholdes, hvorfor overslaget udelukkende reguleres pa baggrund af det eendrede
anleegsindeks.

Vejdirektoratet anmodes om medfinansiering af ramper. Aarhus Kommune ansggte i 2013 Staten om
medfinansiering til ramperne i forbindelse med en statslig pulje. Ramperne blev dog ikke prioriteret af Staten.
Fornyet kontakt til VD tages i foraret 2021.

Nggletal

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder m?/km/etc.1) | alt
Projekt inkl. arealerhvervelse i alt 1 82.000

Skaleringsmuligheder

Projektet kan skaleres, sa der kun etableres ramper i nordgdende retning. Et sddant anlaeg vil fortsat sikre
en lgsning, der kan fungere som en Ringvejsforbindelse, men trafik til/fra syd p& Aarhus Syd Motorvejen vil
ikke kunne tilgd Ravnsbjergvej/Ringvej Syd eller Stavtrup. Aflastningen af Viby Torv vil ikke blive s stor, hvis
der ikke etableres sydvendte ramper, hvorfor et fuldt anlaeg anbefales, da Viby Torv gnskes aflastet for at
kunne handtere den lokale trafik og mindre meengder af gennemkarende trafik.



m?/lbm/ Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Noter etm 2) | m?/Ibm/etm Bruttoudgift
Kun ramper i nordgdende retning
inkl. PTA og sikkerhedsreserve. Skgn 55.000
Benchmark

Lokaliteten pa Ormslevvej anses for forholdsvis kompliceret grundet terreenforholdet i forhold til de angivne
referencer. Udvidelsen af selve Ormslevvej er desuden indeholdt, uden at delpriserne p& ramper og vej kan

adskilles.

Tre af referencerne er kun ramper i én retning. Den bedst sammenlignelige reference er det udfgrte
tilslutningsanlaeg i Kolding Kommune i 2017. Et anlaeg der blev udfaert i ukompliceret fladt terraen i dbent land
til en referencepris pa 53 mio. kr. Prisen pa 82 mio. kr. er veesentligt hgjere, hvilket skal sgges forklaret i et

mere kompliceret projekt ved Ormslevvej (terreen og selve Ormslevvejs udvidelse).

Syd (Skanderborg Kommune) - ar 2017

2022-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt
E45 — TSA 65b — Fuld tilslutning til
Sgnderjyske Motorvej - Kolding Kommune ar 53.000
2017
Projektbeskrivelse:
Etablering af tilslutning til S@nderjyske Motorvej
inkl. tre kryds. Projektet vurderes som veerende
ukompliceret i forhold til terreen.
Sammenlignelighed med projekt:
Et tilslutningsanleeg til Ormslevvej vurderes som
veerende mere kompliceret end
benchmarkprojektet. Benchmarkprojektet har
flere elementer med, men terreenet ved ramperne
fra Ormslevvej er kompliceret og pa den
nordgstlige side kan der forventes blgd bund,
hvilket er indregnet i anlaegsoverslaget.
Sydvendte motorvejsramper ved Skanderborg
34.000

Projektbeskrivelse:

Etablering af sydvendte ramper. P4 den gstlige
side af vejen blev motorvejsbroen udvidet og
nordvendt rampe tilpasset.

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end
projektforslaget, da der var et eksisterende
anlaeg og bro som blev udbygget.




Benchmarkprojektet giver dog en indikation af
prislejet for et tilslutningsanleeg.

@stvendte ramper ved Vemmedrup (Kage
Kommune) — ar 2018

33.000

Projektbeskrivelse:

Etablering af gstvendte ramper. Anlaegget havde
vestvendte ramper. Motorvejsbro over Kgge A
blev udvidet.

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end
projektforslaget, da der var et eksisterende
anlaeg og bro som blev udbygget.
Benchmarkprojektet giver dog en indikation af
prislejet for et tilslutningsanleeg.

@stvendte ramper pa Djurslandsmotorvejen
ved Hggemosevej — ar 2012

22.000

Projektbeskrivelse:
@stvendte ramper og ny motorvejsbhro

Sammenlignelighed med projekt:
Projektomfanget er mindre omfangsrigt end
projektforslaget.

Teknik og Miljg - 7

Udvidelse af Ravnsbjergvej til fire spor, inkl. kryds ved Skanderborgvej

Finansiering

2022-priser - tusind. kr. 2024

2025

| alt

Merudgifter anleeg

40.000

40.000

Egenfinansiering — anlaeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering)

40.000

40.000

Merudgifter drift *

Egenfinansiering — drift

SUM (merudagifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)




Projektet finansiers fra midlerne afsat til projektet i Investeringsplanen. Der er i 2025 afsat 50 mio. kr. til bade
ramper og udvidelse af Ravnsbjergvej. Udvidelse af Ravnsbjergvej (Forslag 7) gnskes finansieret med 40
mio. kr. i 2025. Det gnskes i alt 32 mio. kr. til ramperne i 2025 jf. tabellen (Forslag 6), hvorfor det gnskes at
fremrykke 22 mio. kr. fra 2026 til 2025 til finansiering af ramperne. Der skal desuden forventes driftsudgifter,
som anslas til 0,9% af anleegssummen svarende til 360.000 kr. arligt. Drift er farst efter ibrugtagning i 2027.

Beskrivelse af projekt:

Trafikken pa Viby Torv overstiger i lange perioder kapaciteten og er derfor en flaskehals pa
Ringvejssystemet. Problemstillinger og effekten af tiltagene i udvidelse af og ramper ved Ravnsbjergvej blev
belyst i 2012-13 ved en forundersggelse udfart af Cowi. Der foreligger et Teknisk Forudseetningsnotat med
bilag, Sammenfatningsnotat, Oversigtstegninger samt anlaegsoverslag herfra.

Dette projekt omfatter udvidelse af Ravnsbjergvej til 4 spor samt ombygning af krydsene ved
Skanderborgvej, Grgndalsvej og Bageskov Hgvej. | naevnte forundersggelse opereredes med 3 etaper,
hvoraf ‘Etape 1’ omfatter vejstraekningen Skanderbogvej — Grgndalsvej (inkl. begge kryds) og 'Etape 3’
Grgndalsvej — Bggeskov Hgvej (inkl.krydset ved Bggeskov Hgvej). Straekningen er 1,3 km lang.

Projektet indgér i en forbedring af forbindelsen mellem Ringvej Syd og Viby Ringvej via Aarhus Syd
Motorvejen. Projektet er derved direkte forbundet med projekt for etablering af ramper fra Ormslevvej, i
forleengelse af Ravnsbjergvej, til Aarhus Syd Motorvejen. Ved at udvide Ravnsbjergvej og forbinde den til
Aarhus Syd Motorvejen reduceres rejsetiden pa Ringvejssystemet. Lgsningen aflaster Viby Torv,
Skanderborgvej og Jarlsmindevej gennem Stavtrup. For at kunne udnytte ramperne fuldt ud og handtere de
steerkt stigende trafikmaengder i Aarhus Syd, kraever det, at Ravnsbjergvej (og Ormslevvej op mod
ramperne) udbygges til fire spor.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Anlaegsoverslaget blev udarbejdet pa baggrund af oversigtsplan og principtvaersnit. Herudover indgik
vurdering af udgifter til krydsombygninger. Der forel& saledes ikke et egentligt skitseprojekt. Der udestar
derfor en neermere detaljering af anleegsoverslaget, som skal ske i neeste projektfase, Anlsegsoverslaget er
fremskrevet til 2019 priser (+11% ift. 2013).

De samlede udgifter blev i overslagene fundet som fysikoverslag med disse tilleeg:
- etape 1, 35,0 mio. kr. inkl. 2,67 mio. kr. til arealerhvervelse. Heri indgar diverse 10 %, PTA 20 %,
efterkalkulationsbidrag 15 %. | 2019: 39,0 mio. kr. Arealerhvervelse er tillagt far PTA og EKB.
- etape 3, 27,1 mio. kr. Heri indgar efterkalkulationshidrag 15 %, PTA 20,5 % og usikkerhedstilleeg 15
%. 1 2019: 30,4 mio. kr.
- Etape 1 og 3 tilsammen, 62,1 mio. kr. (2019: 69,3 mio. kr.)

De beskrevne tillaeg fastholdes, hvorfor overslaget udelukkende reguleres pa baggrund af det sendrede
anleegsindeks.

Nggletal

Nedenstaende anleegsoverslag angiver fremskrivning af anlaegsoverslaget til 2019-priser. Der gegres
opmaerksom pa, at der er tre signalanleeg der skal ombygges pa den korte streekning, hvilket hgjner
kilometerprisen maerkbart.



2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. | alt
Anleegsoverslag uden tillaeg 1,3 km 34.500 44.500
Projekt inkl. arealerhvervelse og

tilleeg 1,3 km 52.500 69.300

Skaleringsmuligheder

Projektet kan opdeles som projektet om udvidelse af Viborgvej, hvor kryds udbygges som en farste etape.

Efterfalgende udbygges sa vejbanen.

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Enheder Antal enhed Bruttoudgift
Etape 1 — udbygning af 3
kryds ekskl. arealerhvervelse antal 3 - 40.000
Etape 2 — udbygning af
straekninger, inkl. al
arealerhvervelse *) km 0,8 36.600 29.300

*) uden arealerhvervelse: 25,7 mio. kr. svarende til 32,1 mio./km

Benchmark

Nedenstaende tabel angiver dels samlet pris pa en sammenlignelig, udfert krydsudvidelse, dels
overslagspris pa en sammenlignelig karebaneudvidelse. Begge priser er hentet fra Viborgvej i Aarhus.

Det geelder bade Ravnsbjergvej-priser pa 3 kryds og km-pris pa de frie streekninger, at de ligger mellem 5 og
10 % over Viborgvej. Priserne i Viborgvej-projektet er velunderbyggede og pa geengs markedsniveau.
Safremt mere specifikke forskelle skal belyses, forudseetter det en detaljeret gennemgang af konkrete

forskelle og nuancer i anleegsoverslagene.

2022-priser - tusind. kr.

Antal

Enheder

Pris pr. km.

| alt

Viborgvej, 3 kryds

kryds

36,3

Projektbeskrivelse:

Krydsene ved Runevej, Anelystvej og
Grydhgijparken blev ombygget i 2016/17, sa de
er forberedt til vejens udvidelse fra 2 til 4 spor.
Forud for licitation var der regnet overslag pa
Runevej-krydset, hvor det vindende tilbud viste
sig 33 % billigere. De udfarte projekter vurderes
derfor at bero pa ret billige entreprengrpriser.

Sammenlignelighed med projekt:

Krydsene pa Viborgvej vurderes umiddelbart
sammenlignelige med Ravnsbjergvej (1 starre og
2 mellemstore). Krydsenes og vejenes
udformning vil veere af samme type og stagrrelse
og med samme udstyr (i form af signalanleeg og
belysning osv,).




Arealerhvervelser pa Viborgvej pa knap 3 mio.
(2016) er ikke indeholdt her.

Viborgvej, Sommervej — Tilst Vestervej 3,5 km 29.900 105
Projektbeskrivelse:

Overslag pa detailprojektniveau af vejudvidelse
fra 2 til 4 spor pa 3,5 km lang straekning mellem
allerede udbyggede kryds.

Sammenlignelighed med projekt:

Angivet pris er ekskl. arealerhvervelse, men inkl.
PTA og EKB.

Arealerhvervelse pa 10,7 mio. kr. (2018) er
forventet pa Viborgvej, dvs. faktor 3 i forhold til
Ravnsbjergvej (men altsd ikke indeholdt her).
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Banegardskvarteret — Tilpasning af omradets gaderum til mobilitetsknudepunkt

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 5.000 55.000 60.000

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansiering) 5.000 55.000 60.000
Merudgifter drift * 540 540
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift - samlet 540 540

fratrukket egenfinansiering)

*) Drift er beregnet som 0,9% af anleegssummen jf. budgetmodellen for Vejomradet

Der er i henhold til investeringsplanen for 2024-33 givet i alt 40 mio. kr. til projektet fordelt med 20 mio. kr. i
henholdsvis 2025 og 2030. Midlerne i 2030 gnskes fremrykket til 2026. Desuden der sgges om yderligere 40
mio.kr. til projektet fra bufferen fordelt med 5 mio. kr. i 2024 og 35 mio. kr. i 2025. Projektet samlede
starrelse bliver sdledes 80 mio. kr.

Beskrivelse af projekt:

Teknik og Miljg er i gang med helhedsplanleegning for Banegardskvarteret (se figur 1). Helhedsplanen
fastseetter rammerne for de fremtidige mobilitetslgsninger i omradet. Byradet har besluttet at omradet blandt
andet skal styrkes som et mobilitetsknudepunkt saerligt for den kollektive trafik og fodgaengere. Det skal



medbvirke til at styrke granne mobilitetsformer, CO2 neutralitet i 2030 samt udvikling af omradet som et
attraktivt og baeredygtigt bymiljg i Aarhus Midtby.

Byradet har i juni 2020 vedtaget mobilitetsprincipper for Banegardskvarteret. Selve helhedsplanen forventes
vedtaget af Byradet i lgbet af 2021.

Figur 1: Helhedsplanleegningens afgreesning

Laresrpaes

ki,

SYDHAYNEN

For at opna malsaetning om et steerkt mobilitetsknudepunkt er det ngdvendig at opgradere de eksisterende
fysiske anlaeg og gaderum sa de bade sikrer en effektiv 'trafikmaskine’ med hgj service, fremkommelighed,
tilgeengelighed og sikkerhed samtidig med at der skabes trygge og attraktive gaderum af hgj kvalitet.

Der er derfor behov for en raekke tiltag i form af tilpasning, omdannelse og opgradering af eksisterende
vejrum/arealer, herunder omprofilering og omdisponering af feerdselsarealer, trafiksanering, ny skiltning og
wayfinding, etablering af infosystem, forbedring af tilgeengelighed, ventefaciliteter, ny begranning, belysning
og signalregulering.

Konkret betyder det, at der laegges op til en udmgntning af helhedsplanen igennem en reekke projekter der
skal understgtte bedre forhold for blgde trafikanter og den kollektive trafik i forbindelse med de starre
mobilitetsfunktioner i omradet (bl.a. Park Alle, Aarhus H, Banegardspladsen, Rutebilstationen), herunder
bedre passagerforhold, mere attraktive gangarealer samt hgjere trafiksikkerhed og tilgeengelighed.

Byradet har i forbindelse med Investeringsplan 2024-2033 afsat en ramme pa i alt 40 mio. kr. (20 mio. kr. til
udmentning i 2025 og 20 mio. kr. i 2030) til at sikre omradet som mobilitetsknudepunkt.

Indenfor denne ramme er der udfart en prioritering af mulige tiltag og nye anlaeg. Da planlaegningen og
konkretiseringen af de fremtidige anleeg for omradet endnu ikke er tilvejebragt, kan der kun gives
overordnede tilkendegivelser om projekterne og hvilke projekter der vurderes mulige at realisere indenfor
Byradets afsatte gkonomiske ramme. De resterende projektforslag i omradet, der vurderes ngdvendige for at
sikre omradet som attraktivt mobilitetsknudepunkt, er beskrevet som skaleringsmuligheder nedenfor.



Forslag til prioriterede projekter:

e Omdannelse af Park Allé: Tilpasning af eksisterende vejrum til tracé for hgjklasset kollektiv transport.
Ny hgjkvalitet fortovsbelaegning der sikrer sammenhaeng mellem Banegardspladsen og
Radhuspladsen (primaer gangforbindelse mellem funktioner i den kollektive trafik). Etablering af ny
hgjklasset overdaekket ventefaciliteter, dynamiske infotavler i forbindelse med bustrafikken.
Derudover skal der udvikles forbedret skilthning samt wayfinding der kan implementeres i
Banegardskvarteret.

e Omdannelse af Radhuspladsen: Tilpasning af eksisterende vejrum og forpladsen til Radhuset til
hgjklasset kollektiv transport. Etablering af forbedrede forhold for cykler (evt. cykelsti),
byrumsinventar, begrgnning samt terrorsikring.

e Banegardspladsen: Der gnskes en arkitektkonkurrence om design for Banegardspladsen. Et nyt
design involverer eendring af feerdselsarealer, ny pladsbelaegning, treeer, belysning, byrumsinventar
(samt evt. terrorsikring), skiltning og wayfinding, tilpasning af signalanleeg, etablering af nye
krydsningsfaciliteter, tilgeengelighed samt indpasning af letbane/BRT standsningssted.

Der anmodes om 40 mio.kr. fra bufferen, s& den samlede finansiering bliver p& 80 mio.kr. De 20 mio.kr. som
er afsat i 2030 fremrykkes til udmgntning i 2026. Herved vil indenfor denne gkonomiske ramme vaere muligt
at udfgre en samlet gade- og byrumsomdannelse af Park Allé, Radhuspladsen og Banegéardspladsen i
forbindelse med etablering af hgjklasset kollektiv trafik gennem omradet samt opgradering af
Banegardskvarteret til det centrale mobilitetsknudepunkt i Aarhus.

Der er ikke paregnet driftsudgifter da anleegget farst etableres i 2025. Drift beregnes til 0,9% af
anlseegssummen.

Det forventes at helhedsplanlaegning, politisk afklaring vedrgrende hgjklasset kollektive trafik i
Banegardskvarteret samt ny busterminal til dette tidspunkt, er afklaret hvorfor det er tidsmaessigt
hensigtsmaessigt at udmgnte midler til falgeprojekter i sammenhaeng med realisering af disse starre
udviklings- og anlaegsprojekter i Banegardskvarteret. Anleeg af letbane eller BRT forventes at kunne
pabegyndes tidligst i 2024/25,

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Da der endnu ikke er udarbejdet skitseprojekter for de respektive projekter, er det ikke muligt preecisere
nggletal nsermere pa nuveerende tidspunkt og tallene nedenfor er baseret pa skgn af omfang.

Nggletallene er udarbejdet p& baggrund af erfaringsbaseret kvadratmeterpriser og enhedspriser for
omdannelse af gaderum og pladser, f.eks. etablering af cykelsti, flytning af kantsten, ny beleeg og lignende.

Den palagte korrektionsreserve afspejler den usikkerhed der er forbundet med projekternes tidlige stadie og
med den uafklarethed der endnu er om projekternes preaecise indhold/tiltag. Omfang af PTA afspejler
projekternes kompleksitet og behov for koordinering med gvrige planer/projekter i Midtbyen.

Givet projekternes centrale placeringer og vigtige roller i byen, szerligt Banegardspladsen, forventes det at
lgsningerne skal have hgj kvalitet — dette er afspejlet i vurderingen af kvadratmeterpris i anlseegsoverslagene.



Nggletal

2022-priser — tusind. Kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt
Park Alle (opgradering ift. bybusser) | 7.180 kvm 2,0 14.360
Ré&dhuspladsen 2.400 kvm 1,5 3.600
Banegardspladsen 8.500 kvm 4,0 34.000
Anlaegsudgifter 51.960
Inkl. interne PTA 20 % og 83.136
korrektionsreserve 40%

Skaleringsmuligheder
Projektets omfang kan udvides ved at medtage delomrader naevnt nedenfor:

Ny Banegardsgade/Fredensgade: Tilpasning af eksisterende vejrum til tracé for hgjklasset kollektiv
transport. Etablering af cykelstier p& hele streekningen. Ny hgjkvalitet fortovsbelaegning der sikrer
sammenhaeng mellem Banegardspladsen og Rutebilstationen (primaer gangforbindelse mellem
funktioner i den kollektive trafik). Ny skiltning og belysning der skal gge tryghed, tilgeengelighed og
wayfinding.

Rambla v. Veerkmestergade: Opgradering af Ramblaen som attraktivt byrum og fodgaengertrafik.
Streekningen udggr et kommende strategisk vigtigt bindeled mellem Bruuns Galleri/Aarhus H og
Sydhavnskvarteret. Ny skiltning og belysning der skal gge tryghed, tilgeengelighed og wayfinding.
Veerkmesterkvarter over Veerkmestergade: Opgradering af gangforbindelse mellem
Veerkmesterkvarter til Rutebilstationsarealet (via ny gangbro ved Comwell Hotel). Ny skiltning,
belysning og beleegning der skal sikre tryghed, tilgaengelighed og wayfinding. Seerlig fokus pa
forbedring af fodgaengerkrydsning ved Comwell der skal sikres yderligere ved gget trafik pa
Veerkmestergade.

Krydsning af bane, integration af bro: | forbindelse med lokalplan for udvidelse af Comwell Hotel er
der afsat midler til etablering af broforbindelse over sporareal. Der afseettes 5 mio. til at sikre
integrationen af denne broforbindelse i kommende byudvikling pA DSB Ejendommes arealer og
Rutebilstationsgrunden.

Bruuns Bro/MP Bruunsgade: Tilpasning af eksisterende vejrum til Overdaekningsprojekt. Etablering
af forbedret forhold for cykler (evt. cykelsti) samt mulighed for integration af taxafunktion i
Overdaekningsprojekt (ombygning af vejanlaeg og signalregulering). Sikre fortovsarealer og
krydsningsmuligheder mellem Overdaekningsprojekt, M.P. Bruunsgade og Banegardspladsen som
central gangforbindelse i omradet.

Banegardsgade: Etablering af forbedret forhold for cykler (evt. cykelsti) og etablering af
busholdepladser. Ny skiltning og belysning der skal gge tryghed, tilgeengelighed og wayfinding.

Ny busterminal: Etablering af ny busterminal i forbindelse med byudviklingsprojekt pa
Rutebilstationsgrunden og DSB Ejendommes tilstadende arealer.

Det skal bemeerkes, at der i skaleringsmuligheder er neevnt projekter, som er vaesentlige for etablering af et
attraktivt og staerkt mobilitetsknudepunkt, herunder sezerligt omdannelse af Banegardspladsen samt ny
busterminal.



2022-priser — tusind. kr. Antal Enheder Pris pr. kvm | alt
Ny Banegérdsgade/Fredensgade 4.800 kvm 1,5 7.200
Rambla v. Veerkmestergade 3.280 kvm 1,5 4.920
Veerkmesterkvarter over 1.260 kv 10 1.260
Veerkmestergade

Krydsning af bane, integration af bro 5.000
Bruuns Bro/MP Bruunsgade 3.320 kvm 1,5 4.980
Banegardsgade 2.670 Kvm 1,5 4.005
Ny busterminal* 68.000
Anlaegsudgifter 95.395
Inkl. interne PTA 20 % og 152 632
korrektionsreserve 40%

*) Overslag for anlaagsomkostninger til ny busterminal er baseret pa analyse og anlaegsoverslag udfgrt i
forbindelse med helhedsplanleegningen for Banegardskvarteret. De preecise forudsaetninger er endnu
uafklaret, men i anlaegsoverslaget er taget udgangspunkt i en ny busterminal med plads til bade by, regional
og fiernbusser, i alt 25 pladser med et arealforbrug pa ca. 6500 kvm.

Benchmark
Nedenstaende er eksempler pa enhedspriser i
udfarte projekter. Kvadratmeterpriserne er hgjere
end i ovenstdende, men dette skyldes, blandt
andet, at alle udgifter er indeholdt samt at flere
projektomrader i ovenstaende ogsa inkluderer

asfalt, som er billigere.2022-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. kvm | alt
Skt. Knuds Torv 1.000 m?2 3,3 3.300
Mindebro Torv 600 m? 2,8 1.700
Lille plads v. Christiansgade 300 m? 1,7 500

Klostertorvet 1.100 m? 3,0 3.300
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Mobilitetsknudepunkter og forbedrede omstigningsmuligheder til den kollektive trafik

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 25.000 25.000
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 25.000 25.000
Merudgifter drift 225 225 450
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift - samlet 225 225 450

fratrukket egenfinansiering)

*) Driftsudgiver beregnet som 0,9 % af anlaeegssummen jf. budgetmodellen for Vejomradet

Projektet finansieres igennem de afsatte midler i Investeringsplanen til "Kombinationsrejseanleeg”.

Beskrivelse af projekt:

Den grgnne omstilling for persontransporten og kommunens gnske om CO: neutralitet i 2030 forudseetter, at
vi i fremtiden benytter mere energieffektive og rene transportformer. | Aarhus Kommune gnskes det, at
gronne og aktive mobilitetsformer samt den kollektive transport skal beere en stgrre del af det samlede
mobilitetsbehov end i dag.

Vi skal i hgjere grad vaenne os til at kombinere vores hverdagsrejser af grgnnere transportformer og finde
alternativer til kun at bruge bilen — og seerligt at bruge bilen blot én person. For at det kan lykkedes, er det
vigtigt med et staerkt og sammenhaengende mobilitetssystem, der ansporer til en grannere transportadfeerd
og omstilling til et fossilfrit samfund. Dette ngdvendigggr blandt andet udvikling og udbygning af
mobilitetsknudepunkter, hvor transportformerne mgdes, og seerligt at det er muligt at skifte mellem den
kollektive trafik og bil, tog, cykel og gang.

En central del af et attraktivt kollektiv transporttilbud handler om sammenhaengen til de gvrige
transportformer, og muligheden for at man som bruger kan flette brugen af den kollektive trafik nemt ind i
hverdagsrejserne. For at understgtte dette skal der udvikles og etableres flere og mere attraktive
mobilitetsknudepunkter i Aarhus Kommune.

Et mobilitetsknudepunkt er, udover en feellesbetegnelse for omstigningspunkt for forskellige transportformer,
er ogsa et en sammentaenkning af offentligt byrum og samlingssted for kommercielle og offentlige services.
Det kan veere et parker-og-rejs-anleeg som kombinationsrejseanleegget ved Klokhgjen, der skal sikre
bilparkering og nem omstigning til hgjklasset kollektive transport, eller en station som ved Aarhus H, der
omstigning mellem forskellige tog, letbane og busser, eller et drop-off-punkt for Igbehjul og delecykler ved
busstoppestedet, der skal sikre nem transport den sidste kilometer fra busser til destinationen.

Der kan ligeledes indtaenkes flere servicefunktioner i tilknytning til stoppestederne. Det kan f.eks. veere at
placere tankstation/opladerfunktion, bilveerksted eller dagligvarebutik, leje af bycykler og faciliteter til



opbevaring af egen cykel mv. Der kan ogsa udarbejdes rammer for, hvordan mobilitetsknudepunkter ggres
trygge, herunder belysning, bemanding og overvagning. Samtidig er det naturligt at mobilitetsknudepunkter,
og nem adgang til kollektiv transport, indtsenkes med byudvikling og kommunens strategi om fortaetning
langs den store infrastrukturkorridorer.

For at understgtte den kollektive trafik, omstilling til omstilling til mere fossilfri og granne transportformer og
ambitionen om CO:2 neutralitet i 2030 er det ngdvendigt at investere i mobilitetsknudepunkter og et
sammenhaengende mobilitetssystem.

Teknik og Miljg planleegger i 3. kvartal 2021 at igangsaette et strategisk planlaegningsarbejde for et
sammenhaengende mobilitetssystem som skal give rammerne for udpegning af mobilitetsknudepunkter,
herunder nye kombinationsrejseanleeg, samt udpege tiltag der skal sikre forbedrede og attraktive forhold for
skifte mellem transportformer og gget andel af kombinationsrejser med grgnne og aktive transportformer.

Det er planen at arbejdet munder ud i en strategi for mobilitetsknudepunkter i Aarhus Kommune samt en
handlingsplan der udpeger konkrete projekter, herunder kombinationsrejseanlaeg, samt gvrige mindre
mobilitetsknudepunkter. Arbejdet forventes feerdigt i efteraret 2022.

Pa baggrund af denne strategi og handlingsplan vil det vaere muligt at praecisere og udpege konkrete
projekter som dette projekts midler kan udmgntes til. Indtil da vil det kun veere muligt at komme med
overordnede betragtninger for mulige projekter og emner til udmgntning af midlerne.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Der foreslas en pulje til etablering af nye samt opgradering af eksisterende mobilitetsknudepunkter ved de
store indfaldsveje — seerligt hvor der er mulighed for kobling til den nuveerende og kommende hgjklassede
kollektive trafik. Der vil vaere stor forskel p& omkostningerne ved at etablere mobilitetsknudepunkter, da
kapacitetsbehov og lokalitet har stor betydning for udgifterne. Pa bynzaere lokaliteter vil bilparkering for
eksempel skulle etableres i p-hus og der er meget stor variation omkostninger for arealerhvervelse.

Som udgangspunkt bruges kombinationsrejseanlaeg ved Klokhgjen i Lisbjerg som reference. Klokhgjen
rummer ca. 100 parkeringspladser og 70 overdaekkede cykelparkeringspladser samt letbanestop. Det skal
dog bemeerkes at dette anleeg har relativ lav etableringsomkostninger da det blev opfert i &bent land pa
kommunalt ejet areal. Det vurderes at kombinationsrejseanlaeg med lignende kapacitet pa de nedenstaende
lokationer (for de stagrre mobilitetsknudepunkter) tilsiger at evt. parkering vil skulle etableres i konstruktion
samt der kan vaere behov for arealerhvervelse da der er tale om teettere bebyggede omrader. Et groft skan,
baseret pa erfaringstal for omkostninger af parkeringsanlaeg i konstruktion, arealerhvervelse, og etablering af
cykelparkering, er pa ca. 20-30 mio. kr. for et stort mobilitetsknudepunkt med attraktive muligheder for at
parkere sin bil og forseette med kollektiv trafik eller cykel.

Ligeledes forslas en pulje til udvikling og etablering af mindre mobilitetsknudepunkter i forbindelse med
eksisterende knudepunkter for kollektive transport i Aarhus og/eller oplandsbyerne. Her skal der skabes
bedre mulighed for koble bilen med den kollektive trafik samt gvrige grgnne transportformer som cykel og
gang samt mikromobilitet.



Der foreslas handtering og udmgntning af midler igennem puljer saledes det er muligt at optage udsving ved
de enkelte projekter og tilpasning til konkrete lokationer indenfor den gkonomiske ramme.
Nggletallene nedenfor er opgjort for de samlede afsatte midler i Investeringsplanen 2024-33 (100 mio. kr.)

Nggletal

2022-priser — tusind. Kr.

Antal

Enheder

Pris pr.

| alt

Pulje til starre
mobilitetsknudepunkter — herunder
anlaeg i Skanderborgvej/Viby Torv,
Viborgvej/Hasle Torv, Brabrand,
Hasselager, ved letbane E45
Aarhus N

Starre

mobilitetsknudepunkter

30.000

60.000

Pulje til mindre
mobilitetsknudepunkter — herunder
anleeg i Marslet, Grenavej, Oddervej

Mindre

mobilitetsknudepunkter

10.000

10.000

Pulje til mindre tiltag for at forbedre
venteforhold (herunder tryghed,
tilgeengelighed, adgang),
cykelparkering, mikromobilitet ved
eksisterende stoppesteder/mindre
mobilitetsknudepunkter i bymeaessig
kontekst

30.000

Projekt inkl. korrektionsreserve

100.000

Skaleringsmuligheder

Puljen kan skaleres ved at udelade anlaeg. | tabellen er angivet eksempler for hvis man gnsker kun at
etablere de starre anlaeg eller de mindre lokale anlaeg. Det vil ogsa veere muligt indenfor de enkelte puljer at

nedskalere antal af nye mobilitetsknudepunkter og derved reducere belgbet.

2022-priser - tusind. kr.

Enheder

anleeg

Pris pr.
anleeg

Bruttoudgift

Flere starre
mobilitetsknudepunkter herunder
anleeg i Skanderborgvej/Viby
Torv, Viborgvej/Hasle Torv,
Brabrand, Hasselager, ved
letbane E45 Aarhus N

anleeg

30.000

Flere mindre
mobilitetsknudepunkter — pulje —
herunder anlaeg i Marslet,
Grendvej, Oddervej

anleeg

10.000




Benchmark

Kombinationsrejseanleegget ved Klokhgjen vurderes at veere relativt billigt i forhold til hvad der forventes for
andre anlaeg. Anleegget ved Klokhgjen blev etableret pa bar mark pa et areal, som Aarhus Kommune ejede.
Dette vurderes at veere et godt sammenligningsgrundlag for de mindre mobilitetsknudepunkter angivet i
nggletallene ovenfor.

For de starre anleeg er taget udgangspunkt i parkering i konstruktion eller kzelder, altsa som et p-hus enten
selvstdende eller integreret i andet byggeri. Enhedsprisen herfor svinger men erfaringstal for Aarhus er
mellem 175.000 — 400.000 per parkeringsplads. Dertil kommer arealerhvervelse samt
cykelparkeringsfaciliteter. Estimaterne i nggletallene ovenfor afviger derfor fra nedenstaende benchmarks.

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal | Enheder enhed | alt
Kombinationsrejseanlaeg (100 parkeringspladser
og 70 overdaekkede cykelparkeringspladser) —
Lisbjerg v. Klokhgjen 100 | p-pladser 100 10.000
Navitas (p-keelder) 450 | p-pladser 400 180.000
Silkeborg — Bindslev Plads — p-keelder (2018) 176 | p-pladser 250 44.000
Holstebro — Skolegade — P-hus (2017) 410 | p-pladser 105 43.000
Billund — LEGO — P-hus (2018) 1.850 | p-pladser 108 200.000
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ITS-Smart City

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 30.000 20.000 50.000

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 30.000 20.000 50.000
Merudgifter drift *) 1.500 5.000 6.500
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet 1.500 5.000 6.500

fratrukket egenfinansiering)

*) Afledt drift er vurderet pa baggrund af erfaringer i Teknik og Miljg med drift af eksisterende ITS-lgsninger.

Projektet gnskes finansieret igennem de i alt 30 mio. kr., som er afsat i Investeringsplanen i 2024 og 2025.
Desuden gnskes det at sgge midler fra bufferen til projektet. Der sgges om 10 mio. kr. i 2024 og i 2025.



Beskrivelse af projekt:
Aarhus vokser, og det samme ggr trafikken pa kommunens vejnet. Det stiller hgje krav til lgsningerne, nar

malsaetninger om at forbedre fremkommeligheden, hgjne trafiksikkerheden og reducere klimabelastningen
skal indfries hen over de kommende ar. Da arealerne til trafikafvikling i byen har en naturlig begraensning,
bliver det helt afggrende, at den bestaende infrastruktur udnyttes sa smart og optimalt som muligt.

En veesentlig forudseaetning for effektiv trafikafvikling er optimal styring af byens i alt 232 signalregulerede
kryds. Signalanlaeggene medvirker til, at trafikken kan afvikles sikkert og effektivt, men modsat kan et forkert
eller uhensigtsmeessigt indstillet signalanleeg ogsa veere arsag til betydelige og helt ungdvendige forsinkelser
i trafikken.

| en rapport fra 2012 estimerer Vejdirektoratet, at "aget fokus”2 pa signalanlaegs funktion arligt vil kunne
spare samfundet for godt 1,3 mia. kr. i reduceret tids- og braendstofforbrug (2010-priser). Det svarer til knap
0,5 mio. kr. pr. signalanlaeg pr. ar, eller hvad der svarer til en arlig samfunds@konomisk besparelse pa 109
mio. kr. for Aarhus Kommune. Heraf udggres de 15 mio. kr. af breendstofbesparelser, svarende til 1,4 mio.
sparede liter braendstof pr. ar eller en mindreudledning pa ca. 3.000 ton CO2 pr. ar. Pga. beregningens
relativt store usikkerhed, er estimatet til den forsigtige side — og besparelsespotentialet dermed formentlig
endnu stgrre.

| 2018 udsendte Teknik og Miljg derfor et — i signalsammenhaeng — banebrydende EU-udbud, hvor malet var
at indkgbe et centralsystem samt signalanlaeg baseret pa en aben, tysk-udviklet protokol, og samtidig at
opsplitte ydelserne pa flere kontraktholdere og hjemtage programmeringskompetencen til Teknik og Milja.

Denne strategi har siden vist sig meget fordelagtig for Aarhus Kommune — sa fordelagtig, at flere andre store
vejmyndigheder i Danmark allerede har taget samme strategi til sig, ligesom Vejdirektoratet nu ogsa har
besluttet at falge Aarhus Kommunes eksempel i deres fremtidige signalstrategi pa statsvejnettet.

En veesentlig del af de ngdvendige midler til etableringen af trafikcentralen er allerede bevilget ifm. tidligere
budgetforhandlinger. Dertil kommer den forestdende beslutning om finansiering for Ringgade-projektet pa

ca. 10 mio. kr. | forhold til indstillingen fra april 2019 er der saledes et behov for anleegsfinansiering pa i alt
ca. 20 mio. kr. Dette belgb deekker over fglgende poster:

o (Jget detektering i signalanlaeg i forbindelse med udskiftning.
e Bedre forhold for fodgeengere.

e Udrykningsprioritering i ca. 50 signalanlaeg.

e Ekstra indkgb af ITS-lgsninger til cyklister.

e Ekstra indkgb af dynamiske tavler.

o (get pulje til ny og endnu ukendt teknologi.

Der er ikke umiddelbart et mere klimavenligt alternativ til projektet. Projektet understatter
klimahandlingsplanen, da forbedringen for trafikanterne ogsa vil have en positiv effekt pa klimaet. Foruden
dette giver de nye veerktgjer muligheder for at understgtte en infrastruktur, hvor det bliver nemmere for
trafikanterne at anvende et mere klimavenligt transportmiddel.

2 Med gget fokus forstds bedre overvagning, hurtigere fejlretning, labende optimeringer af
signalindstillingerne samt gget detektering af trafikken, sa signalanleegget bedre kan tilpasse sig den aktuelle
trafik.



@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Projektet indeholder en del forskellige typer af investeringer. Dette er eksempelvis stgrre projekter hvor et
signalanleeg udskiftes og opgraderes, til projekter, hvor der er fokus pa samarbejde med 3.part, eksempelvis
Vejdirektoratet eller beredskab. Dette giver nogle udfordringer i forhold til prisseetning ud fra bestemte
enheder.

Der er i forbindelse med projektet fokus p& hvordan lgsningerne udbydes og indkabes. Der vil i forbindelse
med udbud veere fokus pa indkgb af standardlgsning, hvilket skal sikre Aarhus Kommune far den gnskede
pris og fleksibilitet i forbindelse med indkgb. Foruden dette er der fokus pa et minimum af afheengighed fra
leverandgrerne af lgsningerne, saledes drift og vedligeholdelse kan udbydes til 3. part. Dette ggres ved at
folge den samme strategi, som der er anvendt med succes for indkgb af signalanleeg.

Forligspartierne bag investeringsplanen besluttede, at Teknik og Miljg skulle afsgge mulighederne for
automatiserede lgsninger og i gvrigt inddrage dstjyllands Brandveesen og Midttrafik i arbejdet omkring
udformning af en trafikcentral. Teknik og Miljg skulle udarbejde forslag til anvendelse af midlerne, herunder
et gennemarbejdet bud pa et fremadrettet driftssetup for hele ITS-omradet. Dette arbejde gennemfares
fortsat.

Nggletal

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder projekt | alt
Projektering 200 projekter 35 7.000
Anleegsudgifter 200 projekter 215 43.000
Anleegsprojekt i alt Projekter 250 50.000
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Pulje til udmgntning af indsatsomrader i Fodgaengerstrategien

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 2.500 2.500 5.000
Egenfinansiering — anleaeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 2.500 2.500 5.000
Merudgifter drift 500 500 1.000
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet 500 500 1.000

fratrukket egenfinansiering)

Projektet gnskes finansieret fra puljen til "Infrastruktur — cykler”, hvor der i 2033 er afsat 200 mio. kr. Saledes
anskes der fremrykket 2,5 mio. kr. til bade 2024 og 2025 jf. tabellen ovenfor. De ggede driftsomkostninger er
primaert relateret til punkt 2, 5 og 6 i udmgntningsprincipperne (se under afsnittet @konomiske konsekvenser



og forudseetning), saledes at der skabes plads til udvikling og evaluering af projekterne samt brug af sakaldt
blgde tiltag.

Beskrivelse af projekt:
Gode forhold for fodgaengere er vigtigt, fordi dét at bevaege sig til fods er "limen”, som binder de forskellige
transportformer sammen. Der er ogsa det rekreative og sundhedsmaessige aspekt.

Nogle gange er det et formal i sig selv at g& en tur — maske i byens parker eller i skovene eller ved stranden
— og i Aarhus Kommune skal gang veere med til at fremme sundheden blandt aarhusianerne.

Fodgeengertrafikken stiger i disse ar. Det er en naturlig konsekvens af, at Aarhus bliver teettere og der
etableres flere byrum, som folk gar aktivt brug af. | takt med den positive udvikling af fodgsengertrafikken er
det ngdvendigt at sikre mere plads og bedre krydsningsmuligheder for fodgeengere.

Fodgaengerstrategien udstikker de overordnede indsatser, som efterfglgende kan udtrykkes i reelle
handlinger. Kvaliteten af fodgeengermiljget bestemmes af en lang reekke faktorer, der tilsammen er med til at
sikre og fremme antallet af gature og dermed stimulere fodgaengertrafikken.

Der er udvalgt fire indsatsomrader, der er overordnet bestemmende for kvaliteten af fodgeengermiljzet:

1) Tilgeengelighed: Fodgeengermiljget skal veere tilgeengeligt for alle. Ogsa borgere med
funktionsnedseettelser eller handicap.

2) Fremkommelighed: Der skal veere god fremkommelighed pa fodgeengernettet, s& borgerne oplever,
at de har let adgang til deres mal.

3) Tryghed og sikkerhed: Det skal veere trygt og sikkert at faerdes som fodgeenger i Aarhus Kommune.

4) Ophold og faciliteter: Der skal veere de ngdvendige faciliteter til fodgaengere i byens rum, som f.eks.
muligger ophold.

Alle fire indsatsomrader behandles ud fra et princip om mere lighed i sundhed, hvor alle skal have mulighed
for et sundt liv, og hvor fodgeengerstrategien skal veere med til at skabe rammerne for at bade bgrn og
voksne kan transportere sig til fods.

Den fysiske transport gennem cykling og gang er et vigtigt element i baeredygtig persontransport i Aarhus.
Derfor er det vigtigt, at rammerne for denne form for transport er s& gode som muligt. Borgerinddragelsen
gennem borgerforslag i Mere af Aarhus viser desuden, at forbedring af forholdene for gdende og cyklister
har hgj prioritet blandt de aarhusianske borgere. Til forbedring af mulighederne for transport gennem cykling
og gang afsaettes en pulje pa 200 mio. til investeringer i infrastrukturen relateret til denne type transport.
Puljen skal udmgntes i projekter, som forbedrer fremkommeligheden gennem cykling og gang i kommunen.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:
Af de 200 mio. kroner til investeringer i infrastrukturen afseettes 30 mio. kroner til en fodgaengerpulje, der er i
perioden 2024-2033 udmgntes efter fglgende principper:

Projekter skal deekke flest mulige af strategiens fire fysiske temaer:
» Tilgeengelighed



Fremkommelighed
Sikkerhed og tryghed
Ophold og oplevelser

Projekterne skal overordnet set medvirke til at flere aarhusianere transporterer sig aktivt.

1. Projekter med stort potentiale og som giver mulighed for opskalering eller som kan give inspiration til
andre projekter.

2. Projekter som er innovative og som kan veere med til at vise vejen for hvordan forholdene for
fodgaengere kan forbedres med mere utraditionelle metoder.

3. Projekter hvis fokus er pa fodgaengerruterne. Projekterne i fodgeengerstrategien omfatter for
eksempel ikke inventar til byens parker, men kan sikre let adgang til byens grgnne omrader for
gaende.

4. Projekterne ma gerne omfatte andet udstyr som kan gare en fodgaengerrute mere attraktiv, fx treeer,
baenke, wayfinding etc.

5. Projekterne ma gerne vaere sakaldte blade tiltag, sdsom adfaerdskampagner o.l. der baserer sig pa
resultaterne af bylivsindex og metoder tilegnet gennem udviklingsprojektet Smart mobilitet (2014-
2017)

6. Tiltag der igangsaettes pa baggrund af fodgaengerstrategien omfatter ogsa opdatering af manualer
og planleegningspraksis. Desuden skal der gremaerkes midler til evaluering af projekterne.

Nggletal

Priser for projektforslagene er skan og beror pa enhedspriser og erfaringstal. Priserne indbefatter
omkostninger til forundersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, terreenbearbejdning mm.

2022-priser - tusind. kr. Enheder stk. Bruttoudgift

Pris pr.

Fremskudt fortov i gadekryds
(hundegre) 1) Hjgrne | 50-100

Portoverkarsel (gennemgaende
fortov) 1) Stk. 150-250

Udvidet fortov (erfaringer fra
anleegsafdeling) 1) Kr./m 3

Ledelinjer i belaegning (erfaring fra
anleegsafdeling) 1) Kr./m 3

| alt, byggeri/anlaeg 5.000

1) Andelen af enheder inden for rammen pa 5 mio. kr. kendes ikke pa nuveerende tidspunkt



Benchmark
Af nedenstaende tabel fremgar projekter, der har medvirket til at forbedre forhold for fodgeengere.

2022-priser - tusind. kr. Antal | Enheder | Pris pr. km | alt
Etablering af hundegre (fremskudt fortov — 1 stk 75
Sonnesgade/Eckersbergsgade) (2019)

Stitunnel under letbanen ved Beekvej (2019) 1 stk 1.500
Stitunnel — Skejbybakkevej (40 m) 1 stk 7.000
Signalanlaeg i mindre kryds — 1 stk 2.600
Skejbyvej/Skejbygardsvej (2019)

Signalanlaeg i mindre kryds — Lystrupvej/Lystrup 1 stk 1.600
Centervej (2016)

Signalanleeg i mindre kryds — Hovedvejen/Kolt 1 stk 2.100
Kirkevej (2020)

Krydsningshelle — Klokkerbakken (2015) 1 stk 550
Krydsningshelle — Paludan Miillers Vej (2016) 1 stk 400
Fortov langs vej — Bushgjvaenget (2019) 100 m 2.500 250
Overkgrsel ved sidevej — 1 stk 225
Fuglebakkevej/Fuglesangsvej (2017)

Overkgrsel ved sidevej - Marselis Boulevard 1 Stk 265
(parallelvej) (2019)
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Supercykelstinet

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 10.000 35.000 45.000
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 10.000 35.000 45.000
Merudgifter drift* 270 270
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet 270 270

fratrukket egenfinansiering)

*) Afledt drift er beregnet med 0,6% af anleegssummen.

Der er i Investeringsplanen afsat 200 mio. kr. til "Infrastruktur — cykler” i 2033. Midlerne til projektet gnskes
derfor fremrykket i henhold til tabellen ovenfor.



Beskrivelse af projekt:

Ved at etablere flere supercykelstier skal det gagres endnu mere attraktivt at cykle. Cyklister i Aarhus feerdes
mange steder pa bilisternes praeemisser langs befeerdede veje med mange lyskryds. Supercykelstier skal give
cyklisterne bedre forbindelser med bedre fremkommelighed, sikkerhed og mindre stgj/forurening fra
biltrafikken. De farste forbindelser er etableret til Lisbjerg og Tilst, men dette er kun begyndelsen pa et
sammenhaengende net af supercykelstier, der kan benyttes af en stor del af kommunens borgere.

De nye supercykelstier skal sikre bedre forbindelser mellem forstaeder og midtbyen, men de vil ogsa give
bedre forbindelser pa tvaers af byen. Nye ringforbindelser vil veere mere attraktive for cyklisterne i forhold til
at faerdes langs Ringgaden eller Ringvejen. Supercykelstierne vil afkorte rejsetiden, da stiforlgbene sa vidt
muligt ikke indeholder signalanleeg.

Med dette projekt igangseettes de to, i Cykelhandlingsplan prioriterede hgjklassede forbindelser, Nord/Syd
Kilen og Cykelring O2.

Nord/Syd kilen, der skal vaere de nye og gennemgéaende forbindelse nord-syd fra Holme og oplandet i syd til
Skejby i Nord. Cykelring O2 der bliver den nye ring forbindelse rund om Aarhus fra Skade i syd til Risskov i
nord. Som vil forlgbe uden for Ringvejen og benyttes sig af granne kiler og eksisterende stier der
opgraderes.

Der ligger for begge projekter forslaede linjeferinger. Der skal dog en projektmodning til, hvor de praecise
forlab fastlaegges. | denne forbindelse inddrages lokale, faellesrad, foreninger, borgergrupper og
Cyklistforbundet i forhold til at skabe de bedst mulige projekter.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Anleegsoverslag for de enkelte supercykelstiprojekter er taget fra Cykelhandlingsplan 2017, hvor projekterne
ligeledes er neermere beskrevet.

Priserne for hver sti varierer meget i forhold til kilometerprisen. Dette skyldes, at der pa nogle ruter kan
anvendes eksisterende stier langs straekninger. P& andre ruter er der behov for f.eks. stibro eller et
signalanlzeg, hvilket fordyrer disse projekter vaesentligt. Alle projekter er undersggt pa fase 1.

For at kunne fuldfgre begge projekter vil det kreeve de resterne 20 mio.kr. i 2026. jf. anleegsoverslag fra
Cykelhandlingsplanen. Med evt. kommende cykelpuljer fra staten vil det vaere muligt at der kan ansgges om
medfinansiering til projekterne. Dette er dog ikke indregnet i gkonomien.

Nggletal

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Enheder Km km Bruttoudgift
Nord-syd Kilen (Holme-Skejby) 10,9 km 3.210 35.000
Cykelring O2 (Skade-Risskov via
Viby, Gellerup og Skejby) 19,6 km 1.530 30.000
Projekt inkl. arealerhvervelse i
alt 65.000

Skaleringsmuligheder

Projektforslaget omfatter et stinet, der vil ggre det mere attraktivt at cykle mellem Aarhus Midtby og
forsteederne, men ogsa pa tveers mellem forsteederne. @konomien i projektet kan reduceres ved at udelade
forbindelser ud fra de angivne belgb i tabellen med Nggletal.



Benchmark

2022-priser - tusind. kr.

Antal Enheder

Pris pr.

| alt

Tilst-ruten (2018)

2,8 Km

2.700

7.500

Lisbjerg-ruten (bro inkluderet)

4,0 Km

12.250

49.000
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Et sammenhangende cykelrutenet

Finansiering

2022-priser - tusind. kr.

2024

2025 | alt

Merudgifter anleeg

10.000

10.000 20.000

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansiering)

10.000

10.000 20.000

Merudgifter drift

120 120

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift - samlet
fratrukket egenfinansiering)

120 120

*) Afledt drift er beregnet med 0,6% af anleegssummen.

Projektet gnskes finansieret fra puljen givet til "Infrastruktur — cykler” i 2033, og dermed gnskes midlerne

fremrykket med henholdsvis 10 mio. kr. i 2024 og 2025 jf. tabellen ovenfor.

Beskrivelse af projekt:

Cyklen skal veere en attraktiv mulighed for s& mange borgere som muligt. Cykelhandlingsplanen beskriver et

sammenhaengende cykelrutenet, hvor oplandsbyer bindes sammen med hovedruttenettet og hvor veje

udbygges med cykelstier eller anden cykelfacilitet. Indsatsen skal forbedre fremkommeligheden, sikkerheden
og trygheden for cyklister i hele kommunen, om man cykler pa en ude i oplandet mellem to mindre byer, eller
pa en befeerdet gade i midtbyen.

| forbindelse med udmgntning af cykelhandlingsplanen er der afsat penge til udbygning af stinettet, med
cykelsti projekter i midtbyen savel som i oplandet. Ligeledes er afsat en "pulje til cykelfaciliteter/trafiksanering
— oplandsbyer”. Heri bliver udarbejdet en prioriteringsmodel der analyserer og vurdere pa forslaede projekter

og ensker fra feellesrad og borgere. Denne model vil ligge til grund for de anlaeg, der vil blive udfert.

Projekternes endelige udformning vil blive fastlagt i samarbejde med feellesrad, lokale borgergrupper og

Cyklistforbundet.

Der afsaettes en pulje til cykelstiprojekterne, hvor der for hvert ar udveelges, hvilke projekter der skal
igangseettes. Dette sker pa baggrund af en prioritering og det gkonomiske omfang. | forbindelse med




kommende cykelpuljer fra Staten vil det, i det omfang det er muligt, blive sggt medfinansiering til
cykelstiprojekterne.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger

Priser for projektforslagene er skan og beror pa enhedspriser og erfaringstal. Der er medregnet en 30 %
buffer for at afb@de skennets omfang. Et sikkerhedstilleeg p& 30 % anvendes, da projekternes begreensede
starrelse kan gare dem sarbare over for uforudsete udgifter. Det skal saledes forventes, at de faktiske priser
for projekterne kan variere.

Priserne indbefatter omkostninger til forundersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse,
terreenbearbejdning mm. Enhedspriserne blev udarbejdet internt i Teknik og Miljg pa baggrund af
anlaegspriser for tidligere udfgrte projekter i Aarhus Kommune.

Der regnes med fglgende enhedspriser:

o 2,2m bred stii by i begge sider — 7.8 mil. kr. per km
e 2,5m bred stii abent land — 2.6 mil. kr. per km
e 2-1vejiabentland —130.000 kr. per km

Nggletal

Projekter og gnsker vil blive analyseret og prioriteret i forbindelse med den nuveerende udmgntning af
cykelhandlingsplanen. Prioriteringsmodellen vil beskrive effekten for hvert af projekterne og dermed forslag
til den reekkefalge projekter vil skulle udfares i.

Skaleringsmuligheder

Belgbet kan skaleres efter ambitionsniveauet. Puljen kan skaleres helt ned til et eller fa stiprojekter eller
skaleres op til at finansiere flere projekter. Forslag i Cykelhandlingsplanen beskriver projekter for mere end
130 mio. kr.

Benchmark

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder km | alt
Skejbygardsvej — cykelsti i begge sider
(2019) 1,15 km 5.000 5.700
@stergade — Cykelringen (2015) 0,4 km 2.200 870
Elevvej — Cykelsti langs vej (2018) 0,27 km 5.500 1.500
Elevvej — cykelsti i eget trace (2013) 0,75 km 2.500 1.900
Hornslet-Lggten - Lggtenvej (2019) 1,00 km 3.000 3.000
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Cykelparkering og stoppesteder

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 3.000 3.000 6.000

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 3.000 3.000 6.000
Merudgifter drift 27 27 54
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift - samlet 27 27 54

fratrukket egenfinansiering)

*) Afledt drift er beregnet med 0,9% af anleegssummen

Projektet gnskes finansieret fra puljen givet til "Infrastruktur — cykler” i 2033, og dermed gnskes midlerne
fremrykket med 3 mio. kr. i hvert af &rene 2024 og 2025 jf. tabellen ovenfor.

Beskrivelse af projekt:
Der afseettes en pulje til etablering af cykelparkering og stoppestedsfaciliteter. Udbygningen af
cykelparkering bgr gennemfgres lgbende, sa efterspgrgslen pa cykelparkering imgdekommes.

Det er iseer i den centrale midtby, at cykelparkering kan vaere et stort problem péa grund af henstillede cykler.
Der er desuden ogsa et eftersleeb pa etablering af cykelparkering i tilknytning til den kollektive trafik.

| forbindelse med cykelparkering i de teette byomrader skal der sgges bedre samspil mellem byrummet og
cykelparkeringen. Der er efterspgrgsel iseer i midtbyen efter cykelparkering, mens pladsen kan vaere
begraenset og fra handelsdrivende og lodsejere ikke gnsket da det for nogle skeemmer i bybilledet.

Cykelparkering er vigtig at prioritere ligesom der etableres nye stier. En cykelparkeringsplan for midtbyen vil
afdaekke behovet for hvor meget cykelparkeringskapacitet der mangler pa nuvaerende tidspunkt. Udover
midtbyen, prioriteres at etablere cykelparkering ved knudepunkter, stoppesteder for den kollektive trafik samt
parker og rejs-anlaeg.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Priser for projektforslagene er skan og beror pa enhedspriser og erfaringstal fra etablering af cykelparkering i
forbindelse med etablering af Aarhus Letbane, jf benchmark. Priserne indbefatter ikke omkostninger til
forundersggelser, projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, terraenbearbejdning mm. Det vurderes, at
der skal tillaegges et tillaeg pa 50% til de angivne priser, da cykelparkeringen langs Aarhus Letbane er
etableret pa ukomplicerede steder, og da der ikke indgar farnaevnte udgifter.

1 cykelparkeringsplads: 4.500 kr.
1 overdeekket cykelparkeringsplads: 15.000 kr.



Nggletal
En arlig pulje p& 3 mio. kr. kan sikre, at der arligt kan etableres op til 670 cykelparkeringspladser pa terreen
eller op til 200 nye overdeekkede pladser.

Skaleringsmuligheder
Puljen er skalerbar. Det er derfor muligt at leegge et hgjere eller lavere ambitionsniveau ved at regulere i det
arlige eller det samlede belgb.

Benchmark

Af tabellen fremgar priser i forbindelse med etablering af cykelparkering langs letbanen. Priserne afspejler at
cykelparkering er placeret hvor der er god plads. Priserne indbefatter ikke omkostninger til forundersggelser,
projektering, tilsyn, fundering, arealerhvervelse, terreenbearbejdning mm.

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal | Enheder |cykelparkeringsplads | alt

Cykelparkering pé terraen — 1| p-plads 3 3
(Pris for 1 cykelparkeringsplads til Aarhus
Letbane ved anleeg af min 10 stk. (2018))

Cykelparkering overdeekket —

(Pris for 1 overdaekket
cykelparkeringsplads til Aarhus letbane
ved anleeg af min 16 stk. (2018))

1| p-plads 10 10

Teknik og Miljg - 15

Cykelparkering ved Aarhus H

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 14.800 28.000 42.800
Egenfinansiering — anleeg -14.800 -18.000 -32.800
Eksternt tilskud
SUM (gnsket finansiering) 0 10.000 10.000
Merudgifter drift * 385 385
Egenfinansiering — drift
SUM (merudgifter, drift - samlet 385 385
fratrukket egenfinansiering)

*) Drift er beregnet som 0,9% af anleegssummen jf. budgetmodellen for Vejomradet.

Udover egenfinansiering gnskes projektet finansieret fra puljen givet til “Infrastruktur — cykler” i 2033, og
dermed gnskes 10 mio. kr. fremrykket til 2025 jf. tabellen ovenfor.



Beskrivelse af projekt:

Der tilsigtes et hgjere serviceniveau for cykelparkering Aarhus H omradet, der i dag har en massiv
underkapacitet i cykelparkering. Der foreslas i alt 5.000 cykelparkeringspladser i omradet fordelt pa to nye
cykelparkeringsanleeg. Cykelparkeringsanlaeggene skal placeres i teet sammenhaeng med omradets
transport destinationer, seerligt Aarhus H (tog og letbane), bybusser, regionalbusser og fijernbusser, samt i
forbindelse med omradets starste cykelstramme.

Anlaeggene skal vaere overdaekket, sa det vil veere nemt og trygt at ga til og fra sin cykel. For at sikre
attraktive og effektive cykelparkeringsanleeg bgr der tilsigtes hgjkvalitetslgsninger.
Cykelparkeringsanleeggene bgr udformes som transitterminaler, der skal understatte gnidningsfrie skift, god
tilgeengelighed og god visuel orientering. De bgr etableres uden dgre og adgangskontrol men med
videoovervagning, musik, gennemsigtighed og fastlasningsmulighed.

Der planleegges to anleeg:
- Anlaeg 1 er et anleeg, der udformes og udvikles over/eller omkring Banegraven med cirka 3.300
pladser.
- Anlzeg 2 integreres i fremtidig byudviklingsprojektet ved Ny Banegardsgade. | anleeg 2 etableres
cirka 1.700 pladser.

Cykelparkeringsanleeggene er herved omkostningstunge, da de etableres i eller under byggerier. | centrale
omrader som ved Aarhus H sker der forteetning, hvilket begreenser mulighederne for at etablere billige tiltag
pa overfladen. Udgifterne til cykelparkering skal sammenlignes med udgifterne til bilparkering i bymidten og
ikke med de normale udgifter til cykelparkering. Cykelparkering er ngdvendig for en velfungerende bymidte,
hvor man gerne vil fremme cyklisme ved at ggre det til et attraktivt alternativ til bilisme.

@konomien for 2024-25, beskriver den indledende gkonomi pa projektet, merudgiften pa anleeg i 2025, er 10
mio. kr. ud af et samlet anlaeg pa 52,2 mio. kr. og er samlet for de beskrevne anleeg 1 og 2.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger

| anlaegsprogrammet for 2020 og 2021 er der afsat 14,8 mio. kr. til et cykelparkeringshotel tidligere planlagt
ved Aarhus H. Trafikstyrelsen og DSB Ejendomme har tidligere i 2016 givet tilsagn om et tilskud til et
cykelparkeringshotel pa ca. 18 mio. kr. Forudsat at disse midler kan overfgres til de fremtidige
cykelanleegsprojekter skal dette treekkes fra de angivne nggletal. Dette beror dog pa nye forhandlinger med
Trafikstyrelsen og DSB Ejendomme.

Der forefindes ikke referenceprojekter for cykelparkering i denne konstruktionsskala. Prisen for en
cykelparkeringsplads er derfor udregnet ved at sammenligne med prisen for en bilparkeringsplads i
konstruktion. | henhold til Realdanias publikation "Parkering og Bykvalitet” koster en parkeringsplads under
bebyggelse 250.000-350.000 kr. Da der bygges over banegraven og ved de gvrige pladser i meget
teetbebyggede omrader, vurderes prisen at veere i den hgje ende af prisspaendet. For hver
bilparkeringsplads kan der etableres 25 cykelparkeringspladser. En cykelparkeringsplads har herved en
udgift p& 14.000 kr. for den ra konstruktion. (350.000 kr. /25 cykler pr. plads)



Cykelparkeringskeeldrene skal indrettes med cykelstativer i to etager. Der vil desuden blive etableret
aflaselige rum som en ekstra service. Der afsaettes 2000 kr./plads til cykelstativer og inddeling af keeldrene. |
nggletallene nedenfor er der tillagt yderligere 5 mio. per anlaeg til etablering af skiltning, bagagefaciliteter,
parkeringsfaciliteter for ladcykler/specialcykler samt klargarelse til elcykler.

Nggletal
Pris pr.
Cykel p-
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder plads | alt
Cykel p-
Anleeg 1 i overdeekningsprojektet 3.300 pladser 14 46.200
Cykel p-
Anlaeg 2 ved Ny Banegardsgade 1.700 pladser 14 23.800
Eykelstatlver og opdeling af 5.000 Cykel p- 5 10.000
eeldre pladser
Sikring af gvrige forhold i nye Cvkel p-
anleeg (herunder specialcykler, 5.000 yKelp 1 5.000
. pladser
elcykler, bagagefaciliteter mm.)
Sum anleeg 1 og 2 85.000
Forventede statslige tilskud 32.800
Finansieringsbehov 52.200
Skaleringsmuligheder
Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder p-plads | alt
To anlaeg med samlet kapacitet til
3.500 cykler 3.500 | cykelparkeringsplads 17 59.500
To anleeg med samlet kapacitet til
4.000 cykler 4.000 | cykelparkeringsplads 17 68.000
Benchmark

Der findes ikke benchmark for starre cykelparkeringsanleeg i keelder af denne stgrrelse. Benchmarkprojekter
er derfor bilparkeringspladser. Benchmarks fra Odense og Kgbenhavn er under byrum og herved meget
dyre. Benchmark projekter er parkeringskeelder under Navitas og parkeringskeelderen i Silkeborg. Disse
keeldre er i hver sin ende af prisspaendet, hvor kaelderen under Navitas er dyr, da det er i havnemiljg og
keelderen i Silkeborg er i den billige ende, da det er en bygning, der er etableret med god plads omkring. De
to benchmark viser, at Realdanias prisoverslag er nogenlunde retvisende. Da der bygges over banegraven
vurderes det, at projektforslaget er et komplekst projekt i forhold til referencen fra Silkeborg men mindre
komplekst end at bygge i et havnemiljg som Navitas. Enhedsprisen for en bilparkeringsplads p& 350.000 kr
vurderes derfor at kunne forsvares i forhold til benchmark.

Benchmark er omregnet til pris pr. cykelparkeringsplads, svarende til 25 cykelparkeringspladser pr.
bilparkering for nedenstaende anlaeg.



2022-priser - tusind. kr.

Antal

Enheder

Pris pr.

| alt

Omregnet
pris pr.
cykel p-

plads.

Navitas — Offentlig del af p-kaelder

450

p-pladser

400

180.000

16

Sammenlignelighed med projekt:
Navitas er etableret i et havnheomrade,
hvilket er komplekst. Navitasprojektet
kan delvist sammenlignes med en p-
keelder under en bygning, da det viser,
hvor dyrt det er at lave p-kaeldre pa
komplekse steder.

Silkeborg — Bindslev Plads — p-keelder
(2018)

176

p-pladser

250

44.000

10

Sammenlignelighed med projekt:
Keelderen er placeret under en offentlig
bygning pa en plads. Der er god plads
omkring bygningen. Niras, der har
indleveret prisen, vurderer prisen som
veaerende lav. Benchmark viser udgifter
til keelder under bygninger under
ukomplicerede forhold.

Odense - Thomas B Triges Gade — p-
keelder (2019)

990

p-pladser

548

543.000

22

Sammenlignelighed med projektet:
Benchmark er delvist under bygninger
og pladser. Anleegget har veeret
komplekst at bygge, og der er brugt
ekstra midler pa at gare det lyst og
trygt. Benchmark er sveert
sammenligneligt med projektforslaget.

Kgbenhavn — Ofelia Plads — p-keelder
(2015)

500

p-pladser

800

400.000

32

Benchmark er placeret ud til
Kegbenhavns Havn. Ovenpa
parkeringskeelderen er en plads.
Indretningen af pladsen indgar ikke i
prisen. Benchmark er meget dyrt,
hvilket vurderes at skyldes
beliggenheden lige ud til havnen.
Benchmark mé anses som veerende
nogle af de dyreste parkeringspladser,
der er etableret i Danmark uden
robotanlaeg som péa fx Dokk1.
Benchmark er herved sveert at




sammenligne med den vurderede
enhedspris i projektet.

Holstebro — Skolegade — P-hus (2017) 410 | p-pladser 105 43.000

Sammenlignelighed med projektet:
Benchmark er et parkeringshus. Det
kan derfor ikke sammenlignes med
projektet. Det er medtaget for at vise,
hvor meget der er at spare, hvis der kan
findes egnede lokaliteter til et cykel p-
hus fremfor en p-keelder.

Billund — LEGO — P-hus (2018) 1.850 | p-pladser 108 200.000

Sammenlignelighed med projektet:
Benchmark er et parkeringshus. Det
kan derfor ikke sammenlignes med
projektet. Det er medtaget for at vise,
hvor meget der er at spare, hvis der kan
findes egnede lokaliteter til et cykel p-
hus fremfor en p-keelder.

Teknik og Miljg - 16

Sikre skoleveje

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 11.200 15.700 26.900

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 11.200 15.700 26.900
Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)

Projektet finansieres fra midlerne i Investeringsplanen afsat til "Sikkert i skole”. Der er afsat 20 mio. kr. i
2025. Det gnskes, at der fremrykkes 11,2 mio. kr. til 2024, heraf gnskes 6,9 mio. kr. fremrykket til 2022.
Saledes projektet er fuldt finansieret i 2025 gnskes det at fremrykke 6,9 mio. kr. fra midlerne afsat i 2028.



Beskrivelse af projekt:

Der opstartes en skolevejsanalyse for folkeskolerne i Aarhus Kommune med udgangen af 2021. Denne
analyse arbejder med skolevejsruterne for hver folkeskole, og kommer til at pege pa en raekke anleegstiltag
til at forbedre ruterne. Der vil ligeledes veaere fokus pa andre tiltag til at fremme elevers egen befordring. Der
udarbejdes en rapport for alle skolerne, og derfor er omfanget af projektet stor. Denne analyse vil veere
fundamentet for udmgntningen af midlerne fra 2025 og frem.

Det forventes at analysen kan afsluttes ca. 2% ar efter opstart, og dermed i foraret 2024. Derefter vil
anleegsafdelingen fa overdraget de fysiske projekter, og de gvrige tiltag som fx udarbejdelse af
trafikpolitikker pa skolerne kan blive implementeret. Starstedelen af midlerne forventes at skulle bruges til
fysiske tiltag. Det er ngdvendigt med projektering fra anleegsafdelingen side inden de kan etableres, hvorfor
midler til selve anleeg fgrst blive ngdvendig i 2025, hvor de fgrste 20 mio. kr. er afsat.

Den kommende skolevejsanalyse har Teknisk Udvalg drgftet med forvaltningen. Det blev besluttet at samme
metode som ved Skolevejsanalysen 2016/2017 skulle anvendes. Dertil skulle blgde tiltag som nudging,
kampagnearbejde og lignende tilfgjes analysen og vaere en tydeligere del af den. Dette afspejles ikke direkte
i fordelingen af midlerne. Dette da anleegsudgifter til fysiske tiltag vil veere overvejende. Udgifter til de gvrige
tiltag vil primaert veere i form af mandetimer.

Der vil frem mod 2025 veere en raekke udgifter til udarbejdelse af skolevejsanalysen, skitseprojekter og
opstart af gvrige tiltag end fysiske anlaeg.

| tilleeg til den forestaende skolevejsanalyse eksisterer der en rest af projekter fra forrige Skolevejsanalyse,
som det ikke har veeret muligt at finansiere under den hertil afsatte anleegsramme. Derfor laegges der op til,
at nogle af midlerne i neerveerende projekt fremrykkes til 2022 for at kunne gennemfgre de sidste af disse
projekter.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Det karakteristiske ved skolevejsanalysen er, at det er mange mindre projekter — sidste gang var der ca. 130
projekter. | forhold til afledt drift af projekterne afhaenger det af hvor stor en andel af projekterne, der bliver
udfgrt pa skolernes egne arealer, fx pa parkeringsarealer i form af "kys og kar anleeg” eller tilsvarende. | de
tilfeelde overtager skolen selv driften. Ved de gvrige projekter som fx haevede flader, afmaerkning, skiltning,
fortov, parkeringslommer, krydsningsheller mm ma der paregnes en afledt drift pa ca. 0,9% af
anlseegssummen. Ved asfaltprojekter som cykelsti, parkeringsarealer eller lignende vil driften nsermere veere
15 kr./m2 asfalt, hvilket oftest giver en lavere afledt drift end ved beregning med 0,9% af anleegssummen.
Benchmark nedenfor viser forskelligheden i projekterne og dermed ogsa forskelligheden i omkostningen af
projekterne.

Omkostningerne ved anlaeggene varierer meget, da der er mange forskellige anlaeg, som ogsa naevnt
ovenfor. Prisen for anleeg med dynamiske tavler ligger dog oftest pd omkring 150.000 kr. og de etablerede
"kys og kgr anlaeg” har ligget pa ca. 4-500.000 kr.



Benchmark

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder enhed | alt
Skeering Skole 1 | afseetningsplads greesareal 1.150
Skovvangsskolen 1 | afseetningsplads greesareal 760
eksisterende
Skjoldhgjskolen 1 | afseetningsplads asfaltareal 65
haevet flade i
firbenet kryds
Gammelgaardsskolen - Haslevej/C.A. og
Thyregodsvej/Fenrisvej 1| fodgeengerfelt Diverse 1.000
krydsningshelle
inkl.
fodgeengerfelt
Rosenvangskolen — Vilhelm Becks Vej 1 og tavler 1) Diverse 145
fortov og
cykelsti i begge
Holme Skole — Hjulbjergvej 1 sider 280 m 2.070

1) Vejens bredde gjorde, at det ikke var ngdvendigt at flytte omkringliggende eksisterende kantsten for
at skabe mere vejbredde. Dette kunne have fordyret projektet til det dobbelte eller mere, afheengig af
om det ville veere ngdvendigt at ekspropriere areal dertil.
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Tilgeengelighedspulje

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 2475 4.000 6.475
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud
SUM (gnsket finansiering) 2.475 4.000 6.475
Merudgifter drift
Egenfinansiering — drift
SUM (merudgifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)

Projektet finansieres af midlerne afsat i investeringsplanen til "Tilgeengelighed”. Der er allerede udmgntet en
del af puljen i 2024 til handicaptoiletter.

Beskrivelse af projekt:

Aarhus Kommune er kendt for prioritering af tilgeengelighed for mennesker med handicap. Forligspartierne
ansker, at Aarhus som bysamfund fortsat har stort fokus pa tilgaengelighed og gar foran i den videre
udvikling pa omradet. Som eksempel er der peget p3, at det kraever seerligt indrettede handicaptoiletter for



borgere med sveert fysisk handicap, hvor de eksisterende handicaptoiletter er for sma og mangler loftlift,
plejebriks mm. Der afsaettes en pulje pa 4 mio. kr. arligt til tilgeengelighed. Puljen udmgntes af Teknik og
Miljg efter aftale med Borgmesterens Afdeling og hgring i Handicapradet.

Puljen finder anvendelse i udmgntningen af Aarhus Kommunes Tilgeengelighedsstrategi for 2019.
Tilgeengelighedsstrategien er en udlgber af Aarhus Kommunes Handicap-politik. Her fremgar falgende
indsatsomrader pa vejomradet:

e “Aarhus Kommune skal sikre god tilgeengelighed ved nybyggeri og ombygninger” —
e “En fodgeengervenlig by”
¢ "Nye tiltag inden for den kollektive trafik skal ggres tilgeengelige”

Puljen omfatter finansiering af tilgeengelighedsstrategiens delmal:

Sa vidt muligt vil vi etablere tilgaengelighed i alle anleegsprojekter. Omfanget af tilgeengelighed skal vurderes
neermere i alle projekter dog ud fra feelles parametre saledes, at der sker en ensartethed i projekterne. Der
afseettes gkonomi til tilgeengelighed i anleegsprojekter.

Vi vil stille krav til god tilgeengelighed i kravspecifikationer og i udbudsmateriale. Det vil vi ggre ved at
udarbejde et afsnit om tilgeengelighed i Mobilitet, Anleeg og Drifts projekthandbog, som eksempelvis
omfatter: procedure for etablering af tilgeengelighed i anlaegsprojekter herunder omfang m.m., typetegninger,
gkonomi, procedure/krav til tilgaengelighedsrevision, paradigme til udbudsmateriale, informationsmateriale til
radgivere, entreprengrer med flere og formidling af arbejdet.

e Delmal 1.1. Krav til god tilgeengelighed i kravspecifikationer og udbudsmateriale
e Delmal 1.2. Inddragelse af tilgeengelighedsradet

e Delmal 1.3. Tilgeengelighedsrevision

e Delmal 1.4. Uddannelse af tilgeengelighedsrevisorer

e Delmal 1.5. Informationsmateriale til radgivere med flere

At skabe en fodgeengervenlig by heenger teet sammen med at skabe en tilgeengelig by. Som udgangspunkt
er intentionen at etablere tilggengelighed i alle nye anleegs- og omdannelsesprojekter i hele Aarhus
Kommune. | midtbyen etableres tilgeengelighed i alle anleegsprojekter, hvor det vurderes relevant. Uden for
midtbyen vurderes det naermere, om der etableres tilgeengelighed. Denne tilgang betyder, at det kan tage
mange ar, far der er skabt sammenhaengende tilgaengelige ruter, da anlaegsprojekterne ofte er spredte
geografisk.

e Delmal 2.1. Overordnet etapeplan for tilgeengelige ruter

e Delmal 2.2. Vi kortlzegger tilgeengelige ruter

e Delmdl 2.3. Vi afpraver nye teknologier

e Delmal 2.4. Principtegninger for tilgeengelighedslagsninger og en Aarhus-model

Aarhus Kommune stiller fremadrettet krav, om at alle nye busser skal veere tilgaengelige. | Mobilitet vil vi
sikre at nye tiltag indenfor den kollektive trafik gares tilgeengelige. Og sikre, at Midttrafiks eksisterende



kravspecifikationer til busselskaber vurderes i forhold til tilgeengelighed. Arbejdet skal indeholde en
stillingtagen til, hvad der menes med ’en tilgaengelig bus’. Vi vil sikre, at alle nyindkgbte busser er
tilgeengelige i forhold til ovenstadende definition af ’en tilgaengelig bus’ (for eksempel lavgulv, indretning mm.).

e Delmal 3.1. Tilgeengelige busser
e Delmal 3.2. Niveaufri adgang til lavgulvsbusser og letbanetog
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Renovering af brandhaner i Aarhus Kommune

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 18.300 18.300

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (ensket finansiering) 18.300 18.300
Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)

Der s@ges om 18,3 mio. kr. til projektet fra bufferen. Projektet Igber over tre ar startende i 2022. 12,2 mio. kr.
gnskes derfor fremrykket fordelt med 6,1 mio.kr. i henholdsvis 2022 og 2023.

Beskrivelse af projekt:

Ved dannelsen af @stjyllands Brandvaesen blev det vedtaget, at Aarhus Kommune skulle indtreede med et
beredskab i balance. Det har imidlertid vist sig, at der er et starre eftersleeb end farst forudsat i
vedligeholdelsen af kommunens brandhanenet. Det har medfgrt et behov for renovering og udskiftning af
brandhaner overalt i Aarhus Kommune, for at kunne sikre tilstreekkelig vandforsyning til brandslukning og
dermed leve op til forpligtigelserne i beredskabsloven. Det fglger af Beredskabslovens § 15, at
Kommunalbestyrelsen skal sikre vandforsyning til brug for brandslukning. @stjyllands Brandvaesen har faet
medgivet gkonomi til Isbende vedligeholdelse af et opgraderet brandhanenet, men ikke til genopretning af et
starre efterslaeb.

| 2015, i forbindelse med overgangen til @stjyllands Brandveesen i 2016, blev behovet for genopretning af
brandhanenettet undersggt. Her var det vurderingen, at efterslaebet ville belgbe sig til kr. 33,6 mio. kr.
Byradet vedtog i juni 2015 en merbevilling pa 33,6 mio. kr. til at sikre velfungerende brandhaner. Disse
midler er opbrugt ultimo 2021, men der resterer stadig brandhaner, som skal nedlaegges eller udskiftes, da
det har vist sig, at brandhanerne generelt har veeret i darligere stand end pavist i 2015.



@stjyllands Brandvaesen har sammen med Aarhus Vand A/S siden 2017 arbejdet effektivt med
genopretningen af brandhanenettet ved brug af de tildelte anlsegsmidler fra Aarhus Kommune. Det fremgar
af kortet nedenfor, hvor der er foretaget genopretning af brandhanerne og hvor arbejdet endnu ikke er
pabegyndt ved udgangen af 2021. Det er forventningen, at der ved udgangen af 2021 er feerdigrenoveret i
15 ud af 27 "Aarhus Vand-Omrader”. Der er samtidig foretaget renovering ved 2/3 af de private vandvaerker.
Det vurderes, at de resterende renoveringer ved private vandvaerker kan indehssoldes i det nuveerende

driftsbudget.

Figur 1: Kort over udskiftning af brandhaner
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Note: Bl& omrader = Private vandvaerker (Brandhaner handteres inden for driftsmidler), Granne prikker =

Renoveret brandhaner ultimo 2021, Rgde prikker = Manglende brandhaner, som skal renoveres 2022-24.

Nar alle 27 "Aarhus Vand-Omrader” er blevet gennemarbejdet, forventes det, at driftsbudgettet herefter kan
daekke over bade etablering af nye brandhaner, eftersyn, vedligehold samt udskiftning af eksisterende

brandhaner.

Effekten af udskiftningen af brandhanerne i alle omraderne vil betyde, at Aarhus Kommune vil have et robust
og fremtidssikret brandhanenet, der foruden at bidrage til hurtig og effektiv brandslukning, ogsa er med til at
sikre mod drikkevandsforureninger i Aarhus Kommune. Der er saledes tale om en udgift til forsikring mod
drikkevands-forurening, der kan veere en bade sundhedsskadelig og omkostningstung affeere for
kommunens virksomheder, institutioner og borgere. Desuden vil mange utidssvarende brandhaner med lav



vandydelse veere nedlagt og alle opdaterede brandhaner geokodes med GIS-koordinater, som indlsegges i
brandkaretgjernes GPS-system. Herved kan brandkaretgjerne lynhurtigt finde frem til den naermeste,
renoverede brandhane med forsvarlig vandydelse i tilfeelde af brand.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Det fremgar af nedenstaende, hvilke "Aarhus Vand-Omrader” som mangler i arbejdet med udskiftning af
brandhaner. Der er to elementer i forhold til udskiftningen, som har betydning for det gkonomiske i projektet.
For det farste den generelle darligere stand af brandhanerne end forudsat i 2015, og for det andet, som det
ses pa kortet ovenfor, er de resterende omrader mere bynzere end de omrader, hvor der allerede er blevet
udskiftet brandhaner. De resterende omrader forventes i gennemsnit at veere dyrere at skifte, da der vil vaere
mere belsegningsarbejde i forbindelse med udskiftningen. Det vurderes, at der er behov for yderligere 18,3
mio. kr. til istandseettelse i de resterende 12 vandomrader.

Estimatet for renoveringen af de resterende brandhaner, er beregnet ud fra den erfaring, som @stjyllands
Brandvaesen har opbygget med renoveringsopgaverne de seneste ar. Gennemsnitligt er det hidtil ca. 55 %
af brandhanerne indenfor et omrade, som skal nedleegges eller udskiftes. Der er dog variation mellem
omraderne i forhold til, hvor mange brandhaner, som nedlaegges eller genoprettes per omrade. Dette
afhaenger bl.a. af hvilke typer brandhaner der er i omradet jf. benchmark. Dog vil brandhanerne inden for
Ringvejen vil gennemsnitligt veere dyrere at skifte, da der er mere beleegning at genetablere.

Tabel 1: Projektoversigt for resterende 12 omrader for nedlaeggelse eller udskiftning af brandhaner

Omrade Antal brandhaner | Nedleeggelse eller
i omradet udskiftning af brandhaner Pris per omrade

Aby 153 84 1.557.000
Abyhgi 133 73 1.353.000
Skade 91 50 926.000
Kongsvang 211 116 2.147.000
Marselis 374 206 3.805.000
Skibby 37 20 376.000
Trgjborg 63 35 641.000
Risvangen 130 72 1.323.000
Uni 93 51 946.000
Centrum nord 253 139 2.574.000
Centrum syd 93 51 946.000
Storcenter nord 162 89 1.648.000
| alt 1793 986 18.244.000

Det forsatte arbejde med genopretning af brandhanerne forventes at forlgbe i arene 2022-24. Der er et godt
samarbejde med Aarhus Vand, der med underentreprengrer, har to grave-hold i fast arbejde. Denne
kadence er fornuftig for bAde Aarhus Vand og @stjyllands Brandveesen. Endvidere er der en god
kommunikation og koordination pa tveers, saledes vi undgar dobbelt-gravearbejde hvis f.eks. Aarhus Vand
alligevel skal lave en renoveringsopgave pa ledningsnettet. | den forbindelse bliver brandhanerne enten
nedlagt eller udskiftet samtidig.



Nggletal

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Enheder enhed Bruttoudgift
Gravearbejde 1) 1 stk. 13.500
Brandhaner 2) 986 brandhane 14 1.400
Smedearbejde (Aarhus Vand) 3) |1 stk. 3.400
| alt, byggeri/anlaeg 18.300
1) Samlet forventet gennemsnitspris i de resterende 12 omrader.
2) Der udskiftes i gennemsnit 1 brandhane for hver 9 nedlaeggelser.
Prisen for en ny brandhane er ca. 14.000 kr. Jf. tabel 1 er der 986
brandhaner, som forventes at skulle nedlaegges eller udskiftes i de
resterende 12 omrader.
3) Det er Aarhus Vand, som star for smedearbejdet.
Benchmark
Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder 1) udskiftning/nedlsegning | alt
Tranbjerg (i alt 212 brandhaner) 122 brandhaner 16,1 1.961
Beder (i alt 85 brandhaner) 61 brandhaner 15,7 958
Norsminde (i alt 63 brandhaner) 41 brandhaner 14,7 601

1) Brandhaner, som i omradet udskiftes eller nedleegges. | gennemsnit er det mellem ca. 40 og 65 % af
brandhanerne i et omrade, som bliver nedlagt eller genoprettet. Behovet for genopretning mellem
omrader skyldes blandt andet typer af brandhaner. Prisen er inkl. gravearbejde mm.

Teknik og Miljg - 19
Klimatilpasningsprojekt Hedeenge

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 15.000 15.305 30.305
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 15.000 15.305 30.305
Merudgifter drift 100 100 200
Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet 100 100 200

fratrukket egenfinansiering)

Der sgges om i alt 30,31 mio. kr. til projektet fra bufferen.



Beskrivelse af projekt:

Risikoen for oversvemmelse fra Egaen nedstrams Egd Engsg kan reduceres ved at skabe plads til at
tilbageholde vand i et nyt naturomrade ved Hede Enge gst for Lystrupvej. Her kan et nyt naturomrade pa
135 ha anleegges ved siden af det nuveerende algb, s der ikke bliver negative konsekvenser for
havarredbestanden. Det nye naturomrade giver samtidig mere natur og starre rekreative omrader og vil
derfor styrke en rekreativ gst-vestgdende forbindelse mellem Ega Engsg@ og bugten.

Fastlaeggelse af det endelige projekts udformning vil bl.a. afheenge af analyser af konsekvenserne for
grundvandsstanden i forhold til omliggende bebyggelser, det ideelle volumen til tilbageholdelse af vand samt
den gnskede naturtilstand i omradet. Umiddelbart sigtes der efter en stor tilbageholdelse af vand under
ekstreme haendelser og med en lav daglig vandstand i omradet. Der vil kunne tilbageholdes omkring 0,6
mio. m3 vand ved denne Igsning. Der bliver dermed tale om en anden type naturlokalitet end for Ega Engsg,
men som samlet kan bidrage til omradets naturmeessige veerdi i forhold til at gge biodiversiteten.

Der anlaegges stier omkring og gennem omradet med adgang til bakkelandskabet ved det gamle deponi
langs Lystrupvej, samt enkelte rekreative lokaliteter.
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Der vil veere arlige driftsudgifter til sikring af de rekreative faciliteter i form af slaning af greesrabatter,
afretning af stier, affaldshandtering, og vedligehold af udstyr. Derudover vil der veere udgifter til afgraesning
og rarskeer.



Projektet kreever frivillige aftaler med de bergrte lodsejere. Der er budgetteret med arealerhvervelse,
herunder inkluderet erhvervelse/erstatning af 60 hektar nuveerende kommunale arealer (ca. 45 % af arealet).
En Igsning hvor arealerne ikke erhverves, men der alene kompenseres for mistet forpagtningsindteegt for de
kommunalt ejede arealer, i stil med lgsningen ved skovrejsningsprojekter, vil kraeve ny byradsbeslutning.

| forbindelse med projektet bar den nuveerende hgjvandssluse ved udlgbet i bugten sendres, s& den har
fortsat kapacitet til at udpumpe de fremtidige vandmeaengder, og sa den ngdvendige faunapassage forbi
slusen sikres. Det forventes, at der kan skaffes statslig finansiering via midler fra vandomréadeplanerne til
vandlgbsrestaurering og fiernelse af speerringer til starstedelen af udgiften, hvorfor denne del ikke indgar i
budgettet. Er indberettet i forbindelse med vandradsarbejdet. 30 km vandlgb opstrams bliver tilgeengelig. Det
giver en statslig referenceveerdi pa ca. 1,0 mio. kr. Det kan daekke mindre ombygninger af selve
sluseportene. Skal slusernes pumpekapacitet forgges (fordobles) bliver belgbet i stgrrelsesordenen 10-15
mio. kr.

| relation til klimaudfordringerne giver projektet ikke kun en omkostningseffektiv lgsning pa udfordringerne
med de @gede vandmaengder ved at forsinke vandet i oplandet. Der frigares arligt store meengder CO2 fra
landbrugsdriften af de dreenede lavbundsjorder. Ved ophgr med dyrkning og dreening vil jordbunden i stedet
blive vandmeettet og begynde at opbygge en kulstofskilde igen. En ekstensivering af lavbundsjorderne vil
derfor betyde en reduktion af CO2-udledningen fra arealerne (stgrrelsesordenen 100-300 ton CO2 aekv/ar).
Arealet indeholder dog ikke store maengder tagrvejord, hvorfor der ikke kan forventes tilskud fra statslige
ordninger til lavbundsprojekter, da det ogsa forudszetter en reduceret udledning fra kulstofholdige dreenede
jorder.

De nuveerende vandomradeplaner stiller ikke krav om reduktion af fosfor- eller kvaelstofudledningen til
Aarhus Bugt, hvorfor der ikke kan forventes statstilskud til anlaeggelsen i forhold til N- og P vadomrader.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Forligspartierne bag den 10-arige investeringsplan har forudsat at puljerne til klimatilpasning og sikring af det
kritiske vejnet anvendes til Aarhus Kommunes andel af projekterne, og at Aarhus Vand A/S i hgj grad
bidrager til finansieringen.

Aarhus Vand A/S samarbejder i hgj grad med Aarhus Kommune om at f& mest mulig klimatilpasning for
pengene via synergi imellem anlaegsprojekter og investeringer hos begge parter. Samarbejdet mellem
Aarhus Kommune og Aarhus Vand A/S udbygges Igbende.

Aarhus Vand kan kun sta for handteringen af regnvand for kloakerede omrader, mens Aarhus Kommune
skal finansiere evt. tiltag til @get serviceniveau, grgn og rekreativ merveaerdi mm. Projektet vil skulle
konkretiseres og analyseres naermere i regi af det nye lovkompleks om spildevandsforsyningernes
Klimatilpasning™ med tilhgrende bekendtgarelser, far en eventuel finansiering fra Aarhus Vand A/S kan
estimeres. | praksis betyder det, at det skal undersgges nsermere om/hvor stor en del af projektet, der

(11 Lov om eendring af lov om betalingsregler for spildevandsforsyningsselskaber m.v., lov om
miljgbeskyttelse, vandsektorloven, lov om vandlgb og lov om vandforsyning m.v. (nr. 2210, 2020)


https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.retsinformation.dk%2Feli%2Flta%2F2020%2F2210&data=04%7C01%7Cgian%40aarhus.dk%7C7eac902d4e084be535e608d8b14bc2df%7C7d66e3797f9441f8a2bafc9740f2faa0%7C1%7C0%7C637454286263218670%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=NKMcbqd3yWV76csW70C8Pd%2FXqKCOuWIf%2Fn9B09CBBAM%3D&reserved=0
https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.retsinformation.dk%2Feli%2Flta%2F2020%2F2210&data=04%7C01%7Cgian%40aarhus.dk%7C7eac902d4e084be535e608d8b14bc2df%7C7d66e3797f9441f8a2bafc9740f2faa0%7C1%7C0%7C637454286263218670%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=NKMcbqd3yWV76csW70C8Pd%2FXqKCOuWIf%2Fn9B09CBBAM%3D&reserved=0

omfatter regnvand, der strammer af fra de kloakoplande der er udpeget i spildevandsplanen. Og herefter
skal der gennemfgres en cost-benefit-analyse, for at vurdere om det er samfundsgkonomisk
hensigtsmeessigt for Aarhus Vand at handtere dette regnvand op til et givet serviceniveau, der skal
fastsaettes med et tillaeg til spildevandsplanen.

Nggletal
Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enhed enhed Bruttoudgift
Projektering, udbud og tilsyn 1 Stk. 2.000
Arealerhvervelse/erstatning 135 Ha 130.000 17.550
Klima anleegsarbejder 2 1 Stk. 5.000
Rekreative anleegsarbejder 3 1 Stk. 3.000
Uforudseelige udgifter 10% 2.755
| alt 30.305

1) Baseret pa en gennemsnitspris (naturarealer 50.000 kr./ha, landbrugsarealer 180.000 kr./ha),
inkl. erstatningspris for 60 ha nuveerende kommunale arealer

2) Skgn aendring af dige, anlaeg af dige o.lign. Afheenger af valgte lgsningsmodel

3) Omfatter stianlaeg, boardwalk, fugletarn og grusbelagt p-plads svarende til Arslev og Egé Engsg.

Den samlede hektarpris pa 225.000 kr./ha er hgjere end prisen for flere lavbundsprojekter i Danmark. Det
skyldes primeert, at der er medtaget udgifter til rekreative anleeg, ggede anlsegsudgifter grundet byneer
beliggenhed samt hgj jordpris. Den samlede udgift er relativ lav i forhold til andre Igsninger for at reducere
risikoen for oversvammelse af bynaere omrader nedstrams Ega Engsg. Andre lgsninger sdsom diger langs
Egéen eller fordobling af pumpekapaciteten ligger i ca. samme eller lidt lavere starrelsesorden, men bidrager
ikke med gget naturindhold, biodiversitet, rekreative muligheder eller CO2 reduktion.

Benchmark

Pris pr.
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder Ha | alt
Arslev Engsg (2003) 203 Ha 114.000 23.142
Egé Engsg (2006) 160 Ha 138.000 22.080

1) Baseret pa middel 26 % prisstigning siden anlaeg (20 % for jordpris og 35 % for anleeg)



Teknik og Miljg - 20
Udvidelse af Marselisborg Dyrehave for bedre dyrevelfeerd og starre biodiversitet

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 4.970 4.970
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 4.970 4.970
Merudgifter drift 75 150 225
Egenfinansiering — drift 25 50 75
SUM (merudgifter, drift - samlet 50 100 150

fratrukket egenfinansiering)

Projektet gnskes finansieret fra midlerne til "Miljg og biodiversitet” i Investeringsplanen.

Beskrivelse af projektet:

Projektets primaere formal er tosidigt, nemlig at skabe bedre forhold for dyrene i Marselisborg Dyrehave og at
skabe en mere varieret og biodivers flora og fauna, bade pa det nuveerende dyrehaveareal og pa det
skovareal, der tilleegges dyrehaven.

Samtidig vil der veere mulighed for at opgradere informationen til og faciliteterne for dyrehavens geester,
hvilket samlet vil gge de rekreative oplevelsesmuligheder for dyrehavens stadigt stigende besggstal.

Marselisborg Dyrehave har i dag et areal pa ca. 21 ha og foreslas udvidet med ca. 12 ha. Den preecise
afgraensning for udvidelsen er ikke fastlagt, idet afgraensningen vil skulle tilpasses de vilkar, der vil blive
fastsat i forbindelse med indhentningen af de forngdne tilladelser i henhold til f.eks. skovloven,
naturbeskyttelsesloven, strandbeskyttelseslinjen og veterinaere bestemmelser. Tilsvarende vil placering af
nye stier og faciliteter inde i den udvidede dyrehave skulle tilpasses de stillede myndighedsvilkar. Endvidere
vil der ved afgraensningen blive taget et hensyn til de nuvaerende, rekreative aktiviteter i omradet, herunder
ved at gennemgaende stier og spor eventuelt forleegges i samrad med relevante brugerorganisationer.

Baggrund for projekt

Udvidelsen af Marselisborg Dyrehave har ikke til formal at skabe plads til flere dyr, hverken vildsvin eller
hjortedyr — tveertimod er det hensigten at fastholde det nuveerende antal dyr, der naturligt svinger med
arstiderne. De nuvaerende bestandsstgrrelser gnskes opretholdt for at sikre, at dyrehavens publikum fortsat
kan fa en flot og markant oplevelse, nar de geester omradet, men det er hensigtsmaessigt, at der bliver mere
plads til hvert dyr.

Specielt er vildsvinenes nuvaerende indhegning s gennemrodet af grisetrynerne gennem de sidste mange ar,
at det er tiltreengt at forbedre forholdene, sa dyrene kan fa adgang til omrader med frisk vegetation, evt. ved
vekseldrift. Nar grisene far mere plads, vil der samtidig veere grundlag for, at nye planter kan etablere sig i det
hydraulisk meget varierede, og af grisene gennemrodede, terraen.



| hjortevildtets indhegning har den gennem &rene taette hjortebestand resulteret i, at stort set al vegetation
hver sommer bides sa kraftigt ned, at graesset de fleste steder naesten fremstar som en teetklippet graespleene
under/mellem nogle hgjstammede treeer. En udvidelse af indhegningen med et teettere bevokset omrade vil
derfor give mulighed for en mere naturlig og varieret vegetation, samtidig med at hindernes (hundyrenes)
naturlige adfeerd med at gemme deres nyfadte kalve forbedres. Forventeligt vil det samtidig reducere
hyppigheden af hindernes kalvebeskyttende sammenstad med besggende publikum.

En udvidelse af dyrehaven vil for dyrehavens gaester betyde, at de vil kunne opleve dyrene i et mere naturligt
milig og at de far flere ah-ha oplevelser, bade fordi de forskellige biotoper giver mere variation, fordi de far
mulighed for pludselig at spotte et stort dyr inde mellem treeerne. Samtidig, og ikke mindst, vil dyrehavens
efterhdnden hgje, stadig stigende antal besggende — i 2020 gaestede naesten 400.000 personer dyrehaven -
blive spredt over et stgrre omrade, hvorved de besggende i hgjere grad vil opleve et besgg som en
naturoplevelse frem for som et besgg i en slags zoologisk have.

Som led i udvidelsen vil der blive foretaget en renovering og udvidelse af dyrehavens publikumsfaciliteter,
herunder f.eks. opholdsinventar, informationsfaciliteterne, stier og parkeringsmuligheder.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Som det fremgar af falgende opstilling, beror de angivne enhedspriser i nedenstaende tabeller pa en
kombination af indhentede overslag, erfaringsveerdier og i enkelte tilfeelde anslaede veaerdier.

1. Overslag fra ekstern hegnsentreprengr pé baggrund af erfaringer gennem de seneste &r med
udskiftning af hegnsstreekninger i den eksisterende dyrehave: Lgbenr. 1.1.1, 1.1.2, 1.2.1, 1.3.1,
21.1,21.20924.1.

2. Overslag fra ekstern anlsegsentreprengr pa baggrund af lignende arbejder: Lgbenr. 2.4.3.

3. Erfaringsveerdier pé baggrund af udgifter til vejentreprengr for etablering af skovstier/-veje gennem
de seneste ar: Lagbenr. 1.2.2,1.2.4, 1.3.2,2.2.2, 2.4.2,3.1.1 0og 3.1.2.

4. Ansldede veerdier pd baggrund af materialepriser, opslag pé internettet, m.v.: Lgbenr. 1.2.3, 2.2.1,
2.4.4 0g 2.4.5.

5. Gennemsnitlige pris-/budgettilleeg for sddanne arbejder: Lgbenr. 4.1.1, 4.1.2 og 5.1.

Udvidelse af dyrehaven har den helt naturlige, driftsmaessige konsekvens, at det Igbende tilsyn med dyrene
tager leengere tid, fordi dyrene far et stgrre areal at "gemme” sig pa. Endvidere sges hegnenes leengde,
hvilket afleder merudagifter til eftersyn og reparationer.

Det er desveerre ikke muligt at udfare en benchmark for projektet, da Teknik og Miljg ikke er bekendt med
lignende projekter med udvidelse af dyrehaver i andre kommuner og fordi projektet ikke kan benchmarkes
med etablering af nye dyrehaver, idet enhver etablering er unikt tilpasset de pa lokaliteterne givne
naturforhold og topografier samt hver enkelt dyrehaves stgrrelse og form.



Nggletal

Labe- Antal Pris i kr. Bruttoudgift -
nr. Arbejder Enhed | enheder | pr. enhed | 2022-priser i kr.
1 Arbejder for selve udvidelsen af

dyrehavens areal
1.1.1 |Etablering af hegn omkring den samlede

udvidelse Ibm 1300 650 845.000
1.1.2 | Rydning af bevoksning i tracé for nyt hegn straek 1 Anslaet 50.000
1.2.1 | Publikumsindgange til det udvidede areal stk. 3 50.000 150.000
1.2.2 | Publikumsstier i det udvidede omrade Ibm 1400 600 840.000
1.2.3 | Udbygget information og opholdsfaciliteter - - Overslag 50.000
1.2.4 | Publikumsparkering (uden for dyrehaven) m? 300 450 135.000
1.3.1 | Porte med feeriste for arbejdskarsel stk. 2 100.000 200.000
1.3.2 Kgreveje for tilsyn og drift Ibm 350 900 315.000
2 Arbejder relateret til vildsvinehegnet inde

i dyrehaven
2.1.1 | Hegn omkring andret vildsvinefold indenfor

dyrehaven Ibm 650 700 455.000
2.1.2 | Rydning af bevoksning i tracé for nyt hegn straek 1 anslaet 10.000
2.2.1 | Udsigtsplatform for kig mod foderpladsen stk. 1 25.000 25.000
2.2.2 | Sti til udsigtsplatformen Ibm 200 600 180.000
2.3.1 | Oplevelsesbro pa sgjler over vildsvinefolden

— et selvstaendigt skitseprojekt, der ikke er

direkte koblet til udvidelsen af dyrehaven,

men som afgjort vil bidrage til at dyrehavens - - - -

publikum far kvalitetsoplevelser, specielt ift.

vildsvinene. Projektet er derfor ikke

prisvurderet i denne tabel.
2.4.1 | Port med feerist ind til vildsvinefolden stk. 1 70.000 70.000
2.4.2 | Kagrevej for tilsyn og drift Ibm 50 900 45.000
2.4.3 | Etablering af betondeek for foderplads m? 100 500 50.000
2.4.4 | Etablering af overdaekning pa foderpladsen m? 25 2.000 50.000
2.4.5 | Depot for foder til vildsvinene — treebeklzedt

container stk. 1 20.000 20.000




Lagbe- Antal Pris i kr. Bruttoudgift -
nr. Arbejder Enhed | enheder | pr. enhed | 2022-priser i kr.
3 Afledte arbejder relateret til

publikumsaktiviteter uden for dyrehaven
3.1.1 |Etablering af en ny nord-syd gaende

vandresti, til erstat for en sti der indlemmes i

den udvidede dyrehave Ibm 350 600 210.000
3.1.2 | Flytning af en straekning af MTB-sporet

(mountainbikesporet), sa ruten forlgber uden

for den udvidede dyrehave. Ibm 340 175 60.000
4 Projektering og anlaegstilsyn
4.1.1 Projektering (7,5% af 1-3) - - - 280.000
4.1.2 | Anleegstilsyn (7,5% af 1-3) - - - 280.000
5 Uforudsete udgifter
5.1 Uforudsete udgifter (15% af 1-4) - - - 650.000
1-5 Budget i alt for projektet - - - 4.970.000

Nggletal Grund/arealerhvervelse —ingen udgiftsveerdier, da der er tale om et kommunalt
driftskovsareal der overgar til at veere et kommunalt lystskovsareal.
Udagift pr. Bruttoudgift /

AEndret arealanvendelse m? byggerets-m? veerdi af grund
Driftsskov konverteres til lystskov ca. 120.000 - -

Skaleringsmuligheder er reelt stort set ikke til stede, for hvis udvidelsen reduceres til f.eks. 6 ha vil
leengden af nyt yderhegn og nye, indre stier kun blive reduceret med ca. 20%, mens resterende
g med at formalene ikke kan opfyldes.

delarbejder vil skulle opretholdes — samtidi

2022-priser — tusind. Kr. Enheder Bruttoudgift
Udvidelsen reduceres til halv stgrrelse (ca. | 20 %’s reduktion pa post 1.1.1 0og 1.2.2i
6 ha.) ovenstadende nggletalsskema 4.580.000




Benchmark

2022-priser - tusind. kr. | alt

Der er ikke tidligere gennemfgrt lignende projekter i
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune Aarhus Kommune

Teknik og Miljg er ikke bekendt med lignende projekter
med udvidelse af dyrehaver i andre kommuner.
Projektet kan ikke benchmarkes med etablering af nye
dyrehaver, idet hver etablering er unikt tilpasset de pa
lokaliteterne givne naturforhold og topografier samt hver
Lignende projekter uden for Aarhus Kommune enkelt dyrehaves stgrrelse og form.

Teknik og Miljg - 21

Begregnning og klimatilpasning i udviklingen af Hasle centrum

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 5.000 12.500 17.500

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 5.000 12.500 17.500
Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)

Projektet er et tveergaende projekt, og midlerne til projektet kommer derfor fra to af puljerne i
Investeringsplanen. Projektets finansieres saledes med i alt 15,0 mio. kr. givet til "Miljg og biodiversitet” (5
mio. kr. i 2024 og 10 mio. kr. i 2025) samt 2,5 mio. kr. givet til "Klimasikring” i 2025. Der vil komme afledt drift
i perioden efter 2026 i forhold til treeer og pasning af arealer. Det kan dog ikke pa nuvaerende tidspunkt
estimeres, hvad de endelige afledte driftsudgifter vil veere, da den endelige projektering farst vil skulle
udarbejdes.

Beskrivelse af projekt:

Aarhus Kommune har netop nu fokus pa udviklingen af Hasle som en attraktiv og mere sammenhaengende
bydel. Visionen for den netop vedtagne helhedsplan er "at tiltreekke en udvikling sa torvet og centeromradet
fremover opleves som det entydige centrum i et mere baeredygtigt Hasle”.

Omradet har stort forbedringspotentiale, bade i forhold til i hgjere grad at teenke Bispehaven og Hasle
centrum teettere sammen med nye funktioner og veje, og i forhold til at skabe bedre brug og opgradering af
de grgnne udearealer, rekreative muligheder og vandforhold, som er til stede i dag.



| denne indstillings delprojekter understgttes helhedsplanens vision om at skabe sammenhaengende og
trygge byrum, hvor beboere og besggende kan mgdes pa tveers, og hvor der skabes en kontrast til det
steerkt trafikerede og stgjende omrade ved Viborgvej og Hasle Torv.

Det er et af helhedsplanens principper, at byrummene ggres mere grgnne, og at blgde trafikanter og
beboere far mere tryghed og bedre mgdesteder. | centeromradet er der regnvandsbassiner til stede, som
giver potentiale til at skabe bla-gren forskgnnelse.

Figur 1: Oversitso over Hasle Centrum ]
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Centeromradet i Hasle er et ret kuperet terreen, som giver mulighed for at indteenke regnvand i fx regnbede
ved krydsningspunkter over Viborgvej, ved vejtraeer og hvor der laves gget begrgnning. Vandet samler sig i
naturlige vandveje pa overfladen, og lgber fx ad Viborgvej ind igennem omradets mange villahaver omkring
Hasle Torv.

Der er potentiale for at hajne bade kvaliteten af de granne omrader, den rekreative veerdi og biodiversiteten
ved at indteenke regnvandshandtering og nedbgrens stremningsveje, opsamlinger og forbindelser sammen
med de grgnne forbindelser der ogsa gnskes styrket i omradet. De bla-granne forbindelser der vil kunne
treekkes frem ses pa kortet nedenfor fra Haslegardsvej og Viborgvej, og til "den granne kile” og
Klokkerparken.



Figur 2: Oversigt over mulige bla-granne forbindelser i omradet

Det indstilles, at anleegsmidlerne benyttes til 5 projekter inden for helhedsplanens rammer:
1. Vejtreeer pa Viborgvej ved Hasle Torv og frem til Klokkerparken

@get begrgnning og klimatilpasning pa Hasle Torv

Forbedring af lommeparken ved Viborgvej/Tingvej

Sammenhaengende gragnt stiforlgb mellem skole, kirke og sognehus

Grgn sammenheeng og forskgnnelse ved regnvandsbassiner i Klokkerparken

a s~ wbn

Delprojekterne kan i vidt omfang realiseres hver for sig, da de ogsa er placeret pa forskellige lokationer i
Hasle centrum. Projekterne vil individuelt ogsa kunne skaleres alt efter ambitionsniveau. Delprojekterne
beskrives neermere i naeste afsnit.

Udover helhedsplanens principper pa baggrund af borgeransker om at styrke det grgnne, forbindelserne, et
centrum og fredelige madesteder, er prioriteringen af projekterne ogsa funderet i de gvrige politiske
malsaetninger for Aarhus, hvor der er behov for at investere i Hasle centrum. Det drejer sig om
naerhedsprincippet til grent areal pa 300 m. for borgere i kommunen, gnsket om gget biodiversitet, 10.000
flere bytraeer, og de prioriteringer som er fastlagt i "Et grennere Aarhus”.

Desuden er der sammenhaeng til klimatilpasning som jf. strategien "Et Aarhus med mere blat” i starst muligt
omfang skal ske i synergi med iseer styrkelsen af naturen og de grgnne omrader i byen, samt rekreative
omrader og gode lgsninger i byrum mv.

Aarhus Vand A/S klimatilpasser i disse ar Abyhgj og Hasle samtidig med, at det eksisterende feelles system
omlaegges til adskilte regn- og kloaksystemer. Det sker som et led i udmgntningen af Aarhus Kommunes
Spildevandsplan. Det tilstraebes at Aarhus Vand A/S’ klimatilpasning i omradet tilpasses, sa det tilfgrer starst
mulig veerdi til de fem delprojekter. Udover omdannelsen af kloaksystemet og brug af regnvandsbassiner i
omradet, er der for at handtere mere ekstreme regnmaengder i fremtiden behov for at styre regnvandet pa



overfladen fx via grgnne elementer ved veje, kantzoner, byrum mv., som kan nedsive eller tilbageholde
regnvandet.

De 5 indstillede delprojekter rummer alle udfordringer mht. underskud af grgn kvalitet, tryghed, forbindelser
for blgde trafikanter, mgdesteder og udnyttelse af vandets tilstedeveerelse til at skabe rekreative muligheder.

Projekterne vil tilsammen styrke malsaetningerne bade inden for de granne ambitioner for Aarhus,
biodiversiteten, implementering af klimatilpasningsstrategiens principper, helhedsplanens ambitioner og
klimaindsatsen. Derudover vil der skabes positive effekter for omradets bgrn og unge hvor Hasle Skole,
daginstitutioner og fritidsarealer er midt i omradet, for sundheden gennem ggede rekreative muligheder og
mulighed for mgdesteder tilbagetrukket fra omradets trafikstaj, og for bynaturen som er treengt i omradet og
af begraenset kvalitet.

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Det indstilles at der frigives en pulje pa& i alt 17,5 mio. kr. til de 5 ovennaevnte grgnne og bla anleegsprojekter,
som sikrer realiseringen af de potentialer og synergier som fglger med arbejdet pa Hasle Torv bade mht.
omdannelsen af Bispehaven, mobilitetslgsninger under helhedsplanens ramme og til understattelse af
Aarhus Vand A/S klimatilpasning i omradet mv. Det samlede projekt kan skaleres saledes at projekterne vil
kunne realiseres individuelt, men synergi med ovenstadende er en vaesentlig begrundelse for at sege om en
pulje til igangsaetning fra 2024.

Forligspartierne bag den 10-arige investeringsplan har forudsat at puljerne til klimatilpasning og sikring af det
kritiske vejnet anvendes til Aarhus Kommunes andel af projekterne, og at Aarhus Vand A/S i hgj grad
bidrager til finansieringen.

Aarhus Vand A/S samarbejder i hgj grad med Aarhus Kommune om at f& mest mulig klimatilpasning for
pengene via synergi imellem anlaegsprojekter og investeringer hos begge parter. Samarbejdet mellem
Aarhus Kommune og Aarhus Vand A/S udbygges Igbende.

Aarhus Vand A/S forventer p& baggrund af en cost-benefit-analyse, der er gennemfart ifm. kloakadskillelsen
og klimatilpasningen i regi af Aarhus Kommunes Spildevandsplan, at klimatilpasse for 0,5 mio. kr. i Hasle
centrum i 2024-25, og derfor indstilles at der frigives en pulje pa 2,5 mio. kr. til at understatte og
videreudvikle gran merveerdi i projekterne, sa der sikres starst mulig gkonomisk synergi i projekterne og
deres effekter.

For de 5 projekter geelder fglgende estimerede nggletal:

1. Plantning af bytraeer i belsegninger med indpasning af klimavand: ca. 70.000 kr. pr. trae inkl. anleeg
og afledt drift de farste 3 ar. (afledt drift herefter er 400 kr./ar pr tree)

2. Omlaegning af befaestet areal (eks. Hasle Torv eller andre steder i Hasle): 6 - 8.000 kr. pr. m2.
Herefter afledt drift pa ca. 5% arligt af samlet anlsegsomkostninger.

3. Omlaegning af i forvejen granne omrader (fx lommeparken og Klokkerparken): 1.300 kr. pr. m2.
Herefter afledt drift p& ca. 5% arligt af samlet anleegsomkostninger.



4. @konomisk udgiftsfordeling mellem spildevandsforsyningsselskab og kommune til klimatilpasning for
bykvartersprojekter er 1:5 — her nedjusteret til omradet, da det ikke er teet by. Dvs. at Aarhus
Kommune vil skulle benytte en ramme pa 2,5 mio. kr. til projekterne, nar Aarhus Vand A/S
klimatilpasser for 500.000 kr. i omradet.

Det er pa nuveaerende tidspunkt ikke muligt at indstille en konkret fordeling delprojekterne imellem, da det de
enkeltvis vil skulle udarbejdes og konkretiseres naermere. Andelen af fx omlaegning, beplantning mv. inden
for de enkelte delprojekter er derfor endnu ikke fastlagt. Det forventes dog at den starste del af
finansieringen kraeves i delprojektet i Klokkerparken, og hernaest pa selve Hasle Torv. De tre gvrige
delprojekter er i en mindre skala, men kraever dog alligevel en konkret projektering far der kan laves mere
preecise overslag.

Oversigt over de 5 projekter i Hasle 2024-25:

Alle delprojekterne er en del af Helhedsplanen for Hasle Centrum, og vil kunne medvirke til at styrke
intentionerne om bedre hverdagsmgdesteder i Hasle, som ogsa foreslaet i Udviklingsplanen for Bispehaven.
Derudover vil delprojekterne bidrage til en styrkelse af naturen og det gregnne i centeromradet, og skabe en

synlig forbedring af lokalmiljget gennem forbedring af de eksisterende mgdesteder. | alle delprojekterne er
der gode muligheder for at taenke vand positivt ind i omraderne vha. regnbede, multifunktionelle byrum og
forseenkninger, kanaler mv.

Nr. Delprojekt Projektdeltagere
1 Vejtraeer pa Viborgvej ved Hasle Torv og frem til | Aarhus Vand A/S
Klokkerparken, suppleret med klimatilpasning Aarhus Letbane
Grgnne Omrader (Teknik og Milja)
Plan (Teknik og Miljg)
2 @get begrgnning af torverummet under Aarhus Vand A/S
traecirklen m.m. suppleret med klimatilpasning Aarhus Letbane
pa Hasle Torv Grgnne Omrader (Teknik og Milja)
Plan (Teknik og Miljg)
3 Forbedring af lommeparken ved Aarhus Vand A/S
Viborgvej/Tingvej Aarhus Letbane
Gragnne Omrader (Teknik og Milj@)
Plan (Teknik og Miljg)
Borgmesterens Afdeling (udviklingsplan for
Bispehaven)
4 Mere sammenhaengende stiforlgb i det Aarhus Vand A/S
grgnne omrade mellem kirkegard og sognehus Aarhus Letbane
og skole op til de eksisterende stisystemer Grgnne Omrader (Teknik og Milja)
mellem Haslegdrdsvej og Herredsvej Plan (Teknik og Miljg)
5 Forsk@nnelse/gentaenkning af yderkant og Aarhus Vand A/S
regnvandsbassiner i Klokkerparken i Aarhus Letbane
sammenhaeng med den bla-granne kile fra Gragnne Omrader (Teknik og Milja)
Abyhg;j. Plan (Teknik og Miljg)
Borgmesterens Afdeling (udviklingsplan for
Bispehaven)




1. Vejtreeer pa Viborgvej ved Hasle Torv og frem til Klokkerparken
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Hasle centeromrade skeeres igennem af Viborgvej, som er trafikeret og stgjende. Krydsningerne over
Viborgvej er derfor vigtige for at kunne knytte centeromradet bedre sammen. Det er et af helhedsplanens
primaere principper at der skal skabe tydelig sammenhaeng i centeromrédet og mellem omradets forskellige
funktioner som skole, dagtilbud, butikker og supermarkeder, kirke, sportsfaciliteter og kollektiv trafik.
Plantning af vejtreeer langs en delstreekning af Viborgvej har som projekt til formal at markere dette forlgb,
som en mere bymaessig hovedgade, og skabe et mere veldefineret centeromrade. Flere vejtreeer kan visuelt
veere med til at indramme og stramme gaderummet op. For at optimere forbedringen af centeromradet vil
projektet samteenke plantning af vejtreeerne med krydsningsheller og regnbede for samtidig at bidrage med
bedre sikkerhed og tilgeengelighed for fodgeengere og udnytte det nedbarsstremmen pa det kuperede
terraen til grenne klimatilpasningslgsninger.

Krydsningspunkterne skal etableres udover de eksisterende lyskryds, hvor fodgaengere naturligt bevaeger
sig pa tveers af omradet fx i forbindelse med skolen og centeromradet.

Langs med den gule boligblok Viborgvej 146-152, hvor der er butikker i stueetagen, er der to raekker
parkering, men ingen treeer. P& tegningen ovenfor er illustreret omdannelse hvordan vejtraeer, og lave brede
fortove udenfor butiksstraekningen erstatter parkeringspladserne langs Viborgvej, og dermed sikrer en
tydeligere identitet omkring Hasle Torv som indkgbs- og opholdsomrade. Samtidig forsk@nner vejtraeerne
streekningen, og giver en sammenhaeng til selve torvet, og giver en form for afgraensning til Viborgvej, som er
meget trafikeret og stgjende. Ogséa nord for Ryhavevej vil anleeggelsen af flere vejtreeer vaere med til bade at



markere centrale vejforlgb, og skabe mere gran sammenhaeng. Forlgbet fra Hasle Torv og frem til
Klokkerparken markeres ogsa med vejtreeer.

2. @get begragnning og klimatilpasning pa Hasle Torv

Omradet omkring Hasle Torv er i kommuneplanen udpeget som et stgrre bydelscenter, hvor der kan veere
dagligvarebutikker, offentlige formal og boliger. Centeromradet er livligt og kendetegnet ved bl.a. butikker,
restauranter og liberale erhverv. Dog lider torveomradet af et stort behov for opgradering, da det ogsa
domineres af tomme lokaler, parkeringspladser og triste bygninger.

Helhedsplanen har som ambition at styrke Hasle Torv til at blive et lokalt centrum med en tydelig og
samlende identitet for omradet.

Tilfgrslen af mere bynatur og grenne elementer er afggrende for at opna en opgraderingen af Hasle Torv, og
dermed pabegynde visionen om bedre byrum og et levedygtigt bycentrum i Hasle.

Delprojektet om gget begranning af selve torverummet har til formal at styrke Hasle Torvs karakter som
veerende et samlingssted for omradet. Ved at etablere grant under de nuveerende traeer pa Torvet, og
reducere en del af det granitbelagte areal ved at erstatte nogle af granitelementerne med beplantning, vil
torvet fremstd mindre bart og i hgjere grad invitere til ophold. Pga. det kuperede terraen vil der veere
mulighed for at etablere regnbede i forbindelse med beplantningen og traeerne pa selve torvet, ligesom der
sandsynligvis vil veere behov for at terreenregulere for at opna lavninger til vandforsinkelse og sikrede
stramningsveje. Terraenreguleringen vil i sig selv ogsa kunne skabe variation i torverummet og skabe et
multifunktionelt byrum.

De trafikale forhold og stgj omkring torveomradet vil via delprojektet kunne treede mere i baggrunden, hvis
torvet i sig selv indbyder mere til sikkert og roligt ophold for omradets beboere til fods eller cykel.

De grgnne elementer kan indga i arbejdet med at aendre pa indretningen af torverummet, for at gge
fremkommeligheden for gdende og cyklister, men ogsa at tydeliggare livet pa torvet via plads til
vareudstillinger og ophold. Krydsningspunkterne i forbindelse med torvet over Viborgvej vil ogsa kunne
teenkes sammen med grgnne elementer, der samtidig handterer regnvandet pga. det kuperede terraen.

Som en del af det arbejde vil der frem mod projektets igangseettelse tages der stilling til placeringen af
korttidsparkeringspladserne, og eventuel eendring af den nuvaerende placering af madvognen ud til Viborgvej
pa Ved Skolen til Hasle Torv i stedet.

Det tilstraebes, at de klimatilpasningstiltag, der etableres af Aarhus Vand i forbindelse med kloakadskillelsen
og klimatilpasning i det hydrauliske opland til omradet omkring Hasle Torv udformes, sa de tilfarer starst
mulig veerdi til torvet.

3. Forbedring af lommeparken ved Viborgvej/Tingvej

For enden af Tingvej ud mod Viborgvej er et lille grent graeesomrade med traeer, der greenser op til et
busstoppested. Det lille omrade er et stenkast fra Hasle Torv. Pa det granne omrade er der potentiale til at
opgradere kvaliteten af det grgnne, og ggre det til en decideret lommepark der inviterer beboere, pendlere
og forbipasserende til ophold og leg, samt ggre omradets mulighed for baeredygtig transport mere synlig ved
at forbedre forholdene for cykelparkering i direkte forbindelse med busstoppestedet. | fraveeret af synlige
grenne omrader fra Hasle Torv, vil et begraenset projekt til opgradering af den lille park kunne give et stort



laft til centeromradets kvalitet. Det vil vaere relevant at inkludere klimatilpasningstiltag i forbindelse med
forbedringen af parken fx i form af regnbede eller forsaenkning.

Figur 4: Skitse — Lommepark for enden af Tingvej
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4. Sammenhangende grgnt stiforlgb mellem kirkegard, sognehus og skole

Ligesom Hasle Torv i hgjere grad skal fungere som et markeret knudepunkt i centeromradet, udgar omradet
omkring Hasle Skole og Hasle kirke samt sognehus de mest markante samlingspunkter i forbindelse med
torvet. Kirken star hgaijt i terreenet over centeromradet, og skolen er med sine tilknyttede fritidsanleeg centrum
for mange af kvarterets borgeres feerden i omradet.

Derfor er gode forhold for fodgeengere, cyklister og bgrn vigtige, iseer fordi omradet omkring Hasle Torv er
steerkt trafikeret. Samtidig kan gode og sikre forhold for blade trafikanter gge incitamentet til at benytte
kollektiv trafik til omradet, som her er velforsynet.

Det indstilles konkret at anlaegge et sammenhaengende stiforlgb i det nzere omrade mellem Hasle Skole,
kirken og kirkegarden og sognehuset. Stiforlgbet knyttes til de eksisterende stisystemer mellem
Haslegéardsvej og Herredsvej.

Projektet vil kunne samle de sma grgnne omrader som findes imellem disse bygninger og knudepunkter i
Hasle centrum, og give mulighed for at forage det samlede granne omrade. Projektet vil skulle gge
biodiversiteten og give bynaturen et &ndehul i et treengt omrade.

Som et led i Aarhus Vand A/S’ klimatilpasning i omradet kan det undersgges naermere om projektet, trods
det kuperede terraen, ville kunne inkludere en mulighed for at etablere vand pa overfladen, og dermed gge
biodiversitetseffekten, men ogsa i hgj grad forskennelseseffekten og den rekreative kvalitet.

Projektet vil kunne udvides til ogsa at inkludere gget begrenning af ankomstarealet foran kirken, sa det
samlede grgnne forlgb markerer en historisk byforte.
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5. Grgn sammenhang og forskgnnelse af regnvandsbassiner i Klokkerparken
Klokkerparkens placering i Hasleomradet er central for flere hensyn i helhedsplanen. Dels udgar parken et
stort og attraktivt grent omrade for hele Hasle, hvor parcelhusomradet med parken i midten er udpeget som
kulturmiljg i kommuneplanen. Derudover indgar parken som en del af planerne om, hvordan Hasle
centeromrade forbindes bedre med Bispehaven, da Klokkerparken befinder sig midt imellem disse omrader.

Der indstillet et projekt som skal bringe Klokkerparkens potentialer i spil, bade for sammenhaengene mellem
de meget forskellige lokalsamfund som omgiver parken, for at styrke den grgnne sammenhzeng i omradet
via en gren kile, at skabe tryghed og abne op hvor der er tilgroet og @de, samt at skabe et varieret og
attraktivt grant omrade med hgj kvalitet fra bade natur og vand, til glaede for beboere i de forskellige
lokalsamfund.

Projektet indbefatter at Abne Klokkerparken mere op i den nordlige ende mod Ryhavevej, og styrke
variationen og kvaliteten af det grgnne omrade her.

Der er sammenhaeng mellem projektet i Klokkerparken og projektet om at etablere flere vejtraeer langs
Ryhavevej, s der opstar en bedre sammenhaeng i det grgnne. Der forventes anlagt et standsningssted pa
Ryhavevej ved parken til letbane/BRT i et nyt, grant byrum.

Det centrale for projektet er gentaenkning af omradet ved de to store regnvandsbassiner i den nordlige del af
parken. | samarbejde med Aarhus Vand A/S vil projektet skulle undersgge muligheden for at bringe
regnvandshandteringen i spil til at give et positivt bidrag til Klokkerparkens kvalitet fx gennem et permanent
vandspejl i bassinerne og dbne kanaler. Det vil kunne taenkes sammen med nye rekreative muligheder og en
styrkelse af natur og biodiversitet.

Aarhus Kommune er i samarbejde med Aarhus Vand A/S i gjeblikket i gang med at planlaegge
klimatilpasning pa de offentlige arealer i den resterende del af den ’bla-grgnne kile’. En streekning fra
regnvandsbassinet i den sydlige del af Klokkerparken, bassinet ved Klokkervej til Aby Bibliotek, Aby Park,



Aby Renseanlzeg til Aarhus A. Mélet er at skabe en rekreativ nord-sydg&ende streekning, som har potentiale
for at heenge sammen med den gvre del af Klokkerparken og videre gennem Bispehaven til Skjoldhgijkilen.

Klokkerparken indgar i Udviklingsplan for Bispehaven, og der patenkes i det regi at afholde en
arkitektkonkurrence, der vil sikre en tydelig markering af hele den grgnne rute fra Abyhgi til Hasle Bakker.
Den grgnne forbindelse mellem Klokkerparken og Bispehaven vil s& udggare den centrale del omkring Hasle
centeromrade, og projektet i Klokkerparken vil skulle spille sammen med disse stagrre sammenhaenge.
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Klimatilpasningsprojekt Maden

Finansiering
2022-priser - tusind. kr. 2024 2025 | alt
Merudgifter anleeg 2.000 5.315 7.315
Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud (klima-lavbund-ordning) -2.650 -2.650
SUM (ensket finansiering) 2.000 2.665 4.665
Merudgifter drift 100 100 200
Egenfinansiering — drift
SUM (merudgifter, drift — samlet 100 100 200
fratrukket egenfinansiering)

Projektet gnskes finansieret fra midlerne tildelt til Klimasikring i Investeringsplanen 2024-33.

Beskrivelse af projekt:

P& trods af den nuveerende tilbageholdelse af vand i Brabrand Sg og Arslev Engsg, er der fortsat risiko for
oversvgmmelser i Aarhus Midtby under store afstramningshaendelser i Aarhus A-systemet. Vi sd senest i
februar 2020 hvordan omradet omkring de 2 sger stod 1,5 m. over normalvandstanden og vi var meget teet
pa at overskride bufferkapaciteten og derved oversvamme store dele af byen nedstrgms sgerne.

Syd for Borum kan der tilbageholdes vand i et 50 ha stort omrade, hvor Yderup Beek lgber sammen med
Lyngbygéards A. Det kan ske ved at anlaegge en deemning med vandfaringsregulering pa tveers af
Lyngbygéards A. | omradet forventes det, at der vil blive gennemfgrt slgjfning af dreen og grefter og arealet vil
overga til mere vad natur eventuelt med afgraesning i udvalgte omrader. Omradet anvendes i dag til
permanent graes bortset fra en enkelt mark, der er i omdrift. Derudover kan det komme pé tale at restaurere
dele af Yderup Baek og Lyngbygards A som led i vandomradeplanerne. Vandlgbsrestaurering finansieres af
statslige midler.

Vandtilbageholdelse i Maden kan bidrage til at sikre Aarhus by mod oversvgmmelse i ekstreme situationer,
hvor der bade er ekstremnedbgr og hgj havvandsstand i Aarhus Bugten, idet vandtilbageholdelsen er



vaesentlig. Dette projekt sammen med opstuvning af vand i Arslev Engsg er de eneste to projekter indenfor
Aarhus Kommune, som kan bidrage veesentligt til sikring af Aarhus By mod oversvgmmelse med vand fra
oplandet.

Der kan tilbageholdes op til ca. 1,8 mio. m® ved at oversveamme Maden til kote 20,0 m. Det vurderes dog, at
denne kote er absolut maksimal, idet en enkelt bygning skal sikres mod oversvammelse. Ved kote 18,0 m
vurderes det, at der kan tilbageholdes op til 530.000 m3. Arealerne i og omkring Maden afgraesses eller
dyrkes, og det vurderes, at oversvgmmelse ved ekstremregn ikke vil pavirke naturarealerne i omradet
naevneveerdigt. Det forventes, at der skal etableres en deemning med indbygget vandfgringsregulering, som
anvendes i situationer med ekstremregn. Det skal vurderes, hvilket areal, der maksimalt kan oversvemmes.

Ved at haeve vandstanden i omradet, vil projektet desuden resultere i en nedsat udledning af CO2 (i
starrelsesordenen 1200 ton CO2-aekv/ar). Da omradets jordbund for en stor del bestar af humusholdige
jorder, forventes det at der kan opnas tilskud fra statens klima-lavbunds-ordning. Saledes at kommunens
egenbetaling alene gar til rekreative anleeg samt klimaanleeg.

Haevning af vandstanden i omradet kombineret med ophgr af landbrugsmeaessig dyrkning, vil gge omradets
naturmaessige veerdi.

Projektet vil reducere udledningen af kveelstof og fosfor og pd den made kunne bidrage til gennemfgrelse af
smoltomlgbet omkring Arslev Engsg. Her skal der findes kompensation for den mindre fosfor og
kveelstofreduktion der fas nar en del af vandet ledes uden om engsgen.

Rekreativt vil der veere store muligheder for at skabe forbindelse helt ind til Aarhus. | projektet her, kan farste
etape etableres som et stiforlgb i omradet og fugletdrn med henblik p& at gge omradets rekreative veerdi. |
andre projekter kan der arbejdes med en forleengelse via nyt skovrejsningsomrade ved Lyngby, videre til
True Skov og Aarhus eller Brabrand Stien.

Der vil veere arlige driftsudgifter til sikring af de rekreative faciliteter i form af slaning af graesrabatter,
afretning af stier, affaldshandtering, og vedligehold af udstyr. Derudover vil der veere udgifter til afgraesning
og rarskeer.

Projektet indgar desuden som element i "MUFJO-projektet "Multifunktionel jordfordeling i Aarhus Adal” som
har faet tilsagn om midler fra staten. Gennemferelse af projektet vil kraeve frivillige aftaler med de berarte
lodsejere.



Figur 1: Oversigtskort, Maden

@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Omkostningerne til etablering af starre opsparingsvolumen i Maden vurderes at veere mange gange billigere
end traditionelle lgsninger for sikring mod oversvgmmelse af Aarhus Midtby. | et tilsvarende, men mindre
projekt ved Brendstrup som er godkendt af forsyningssekretariatet, var den traditionelle lgsning ca. 4 gange
dyrere end anleeggelsen af et vddomrade. | Aarhus &-systemet forventes prisforskellen at veerre stgrre,
grundet den begraensede plads i Aarhus Midtby til anleeggelse af bassiner eller afvaergeforanstaltninger.

Nggletal
Pris pr.

2022-priser - tusind. kr. Antal Enhed enhed Bruttoudgift

Projektering, udbud og tilsyn 1 Stk. 200 200
Arealerstatning 50 Ha 25.000 1.250
Anlaeg deemning/sluse 1 Stk. 2.000 2.000
Afbryd dreen o.lign. 1 Stk. 200 200
Rekreative anleeg ? 1 Stk. 3.000 3.000
Uforudseelige udgifter 10 % 665
| alt, erstatning/anleeg 7.315

1) Halvdelen forventes at kunne indgé i klima-lavbundsbudgettet.
2) Omfatter stianleeg, boardwalk, fugletarn og grusbelagt p-plads svarende til Arslev og Egé Engsg.



Benchmark

Pris pr. | alt
2022-priser - tusind. kr. Antal Enheder Ha Mio. kr.
Tidligere lignende projekter i Aarhus Kommune
Arslev Engsg (2003) 1) 203 Ha 114.000 23.142
Egé Engsg (2006) 160 Ha 138.000 22.080
Statslig omkostningseffektivitet for klima-lavbund 50 Ha 128.000 6.400

1) Baseret pa middel 26 % prisstigning siden anlaeg (20 % for jordpris og 35 % for anlaeg)
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Pulje til merveerdiprojekter i synergi med klimatilpasningsanlaeg

Finansiering

2022-priser - tusind. kr. 2024

2025

| alt

Merudgifter anleeg 1.400

1.400

2.800

Egenfinansiering — anleeg
Eksternt tilskud

SUM (gnsket finansiering) 1.400

1.400

2.800

Merudgifter drift

Egenfinansiering — drift

SUM (merudgifter, drift — samlet
fratrukket egenfinansiering)

Projektet finansieres igennem midlerne afsat til "Klimasikring” i 2025 i Investeringsplanen. Det gnskes, at

fremrykkes 1,4 mio. kr. til 2024 jf. tabellen ovenfor.

Beskrivelse af projekt:

Et af principperne i Aarhus Kommunes nye klimatilpasningsstrategi, "Aarhus med mere blat”, er at sikre
synergi i etableringen af gode klimatilpasningslgsninger.




Figur 1: Principperne i "Aarhus med mere blat” vedtaget i september 2020

PRINCIPPER FOR KLIMATILPASNING

1. Viskaber tid og plads til vandet i hele
vandkredslgbet

2. Viskaber merveerdi, nar vi klimatilpasser

3. Viklimatilpasser hvor det kan betale sig og
opsgger synergier

4. Vi er proaktive for at forebygge
oversvgmmelser )

5. Vilgfteriet bredt samarbejde

6. Vibrugernyeste viden

Strategi for klimatilpasning

”Aarhus med mere blat”

Synergien geelder for det princip, at der skal tages hensyn til at Aarhus Kommune vokser hurtigt, og at der er
behov for at taeenke smart og udnytte pladsen til flere funktioner pa samme tid. En god
klimatilpasningslgsning vil derfor typisk kunne handtere de ggede vandmaengder pa overfladen, skabe flere
omrader med mere varieret natur og derigennem styrket biodiversitet og levesteder for planter, insekter og
dyr. Kombinationen af grgnne og bl& elementer kan bade skabe gode rekreative muligheder og nye
forbindelser mellem udendgars aktivitetssteder, og andehuller der kan opsgges for en fredfyldt pause fra den
travle by. Samtidig vil klimatilpasning i mange tilfeelde kunne taenkes ind i attraktive og spaendende byrum i
den teette by, der kan bidrage til hgj kvalitet i opholdsomraderne.

Synergien geelder ogsa den gkonomiske synergi mht. at udnytte at "skovlen er i jorden” ved fx kommunale
anlaegsprojekter. Det geelder ogsa i planleegningen af byen nér fx bygherrer tager initiativ til starre projekter
eller omdannelser.

Iseer geelder det i forhold til at skabe mest mulig mervaerdi til den klimatilpasning som gennemfgres i taet
samarbejde med Aarhus Vand A/S, nar de fx adskiller regn- og spildevandssystemet.

Aarhus Kommune har pa den made via klimatilpasningsstrategien vedtaget, at tilgangen til klimatilpasning
skal vaere dynamisk, sa der opnas mest mulig effekt mht. at handtere de stigende vandmaengder pa en
gkonomisk effektiv made. Samtidig er det helt centralt at klimatilpasning er en feelles samfundsmaessig
opgave, som vi kun kan lgfte i feellesskab, og klimatilpasningsstrategiens udspring er derfor ogsa at
samarbejde om Igsningerne.

Til at kunne sikre denne dynamiske tilgang, er der behov for en pulje til at understgtte
klimatilpasningsprojekter, som Aarhus Kommune kan bidrage med, nar der opstar projekter pa initiativ fra
andre aktgrer eller der opstar muligheder i kommunale projekter. Malseetningen er sikre at mulighederne for
klimatilpasning kan gribes nar de opstar, og at opnad merveaerdi og multifunktionelle lgsninger i
klimatilpasningen i videst muligt omfang til gavn og glaede for byen og dens borgere.



@konomiske konsekvenser og forudsaetninger:

Teknik og Miljgs pulje til at understatte klimatilpasningsprojekter har til formal at supplere og forage
effekterne af de anlsegsprojekter som i vidt omfang hgrer hjemme hos enten private bygherrer eller Aarhus
Vand A/S, eller er en del af gvrige anleeg i Aarhus Kommune. Puljen skal sikre at projekterne kan realiseres,
og at det er muligt at tilfgje merveerdi i form af fx granne og rekreative elementer. De enkelte projekter kan
veere vigtige brikker i en samlet lgsning for vandhandteringen i Aarhus Kommune, og rettidig omhu mht. at
udnytte at muligheder for klimatilpasning opstar hos andre akterer og i andre projekter giver kloge
investeringer, som kan mindske behov for starre og dyrere projekter andre steder pa vandets ve;.

Selve udformningen af merveerdien vil veere meget afhaengig af netop disse hovedprojekter, som skaber
muligheder for at etablere klimatilpasningslgsninger med merveerdi pa en gkonomisk effektiv made.
Derudover vil selve andelen af Aarhus Kommunes finansiering ind i projekterne afhaenge af projektets
karakter, og ogsa fx Aarhus Vand A/S’ cost-benefit analyser vil have betydning for deres investeringsramme,
og dermed andelen af kommunal finansiering hvis der gnskes en bestemt projektudformning.

Til illustration af starrelsesordenen og karakteren af de typer af projekter som vil kunne forventes ogsa inden
for de naeste ar beskrives her kort tre eksempler, som puljen ville kunne anvendes til at statte op om, hvis
den var etableret pa nuveerende tidspunkt:

- Viby Idraetsanlaeg: Aarhus Vand A/S kloakadskiller omrader omkring Viby Idraetsanleeg i den
kommende spildevandsperiode 2021-2026. Idreetsanlaegget er et 15 hektar stort areal med
boldbaner og sportshaller, som skal klimatilpasses i den forbindelse. Sport og Fritid i Aarhus
Kommune gnsker et samarbejde med Teknik og Miljg om at etablere en reekke multifunktionelle
LAR-lgsninger foran sportshallerne, som kan danne udgangspunkt for nye rekreative aktiviteter med
inddragelse af regnvand. Det vil give omradet et visuelt laft og mulighed for at tiltreekke nye
brugergrupper, som ikke er tilknyttet den organiserede idraet. Derudover synligggres
klimatilpasningsindsatsen i omradet gennem det blagrgnne, rekreative rum der skabes pa
udendgrsarealerne.

Teknik og Miljg forventes at skulle finansiere ca. 500.000 kr. til projektet, som lsegges til Sport og
Fritids pulje, og Aarhus Vand A/S’ investeringer.

- Regnvandsbassin i Trige: En gruppe borgere gnsker at skabe et rekreativt areal ved et
regnvandsbassin. Regnvandsbassinet er nyligt etableret, og hele arealet ejes af Aarhus Vand A/S.
Det gnskes at der etableres stier og at arealet indrettes med baenke, motionsredskaber, beplantning,
balplads, insekthoteller og hjertestarter. Motionsredskaber og hjertestarter finansieres af private,
men borgerne gnsker kommunal finansiering og udfarsel af stianleeg, belaegning ved motionsareal,
beplantning og baenke. Et overslag pa disse anlaeg er ca. 300.000 kr. ex. moms. (uden
tilslutningsafgift til strem til hjertestarteren).

- Udvidelse af Aarhus A: | forbindelse med etablering af nyt byggeri ved Aarhus A mellem Vestergade
0og Museumsgade gnsker bygherre at etablere en underjordisk parkeringskeelder, og dermed ny
spunsvaeg ud mod Aarhus A p& en del af streekningen. Vandgennemstrgmningen pa straekningen er
problematisk mht. at handtere store afstrgmninger i midtbyen, og Teknik og Miljg arbejder derfor pa
at f& den udvidet i forbindelse med udbygning af grunden. | forbindelse med etableringen af



spunsvaeggen gnskes det derfor at udvide den med ca. 2 meter, svarende til ca. 350m2, hvilket
udover klimatilpasningsveerdien vil give rekreativ vaerdi for omradets beboere. Teknik og Miljgs
anlaegsinvestering estimeres til ca. 300.000 kr. for projektet.

Det er vanskeligt at estimere nggletal og benchmark for de projekter som puljen til klimatilpasning vil kunne
anvendes til, idet projekterne vil have forskellig karakter og skala. Eksemplerne ovenfor er til illustration af
disse forskelligheder, samt den blandede finansiering mellem private aktgrer og Aarhus Kommune, hvor
ogsa andelen af kommunal finansiering vil veere forskellig fra projekt til projekt.

Fra Kgbenhavns Kommune arbejdes med et overordnet estimat pa 1 mio. kr. pr. hektar i et
klimatilpasningsprojekt. Samme estimat benyttes af NIRAS i en ny screeningsmodel for
samfundsgkonomiske analyser, som i gjeblikket afprgves i kommunalt regi.

| forhold til at etablere merveerdi ind i projekterne og dermed lgft af et omrade, er det afhaengigt af det
ambitionsniveau vi som kommune veelger at seette med projekterne. Erfaringer fra f.eks. Kgbenhavn viser, at
omkring 10-20% af prisen pa bydelsprojekter gar til regnvandshandtering (groft anslaet). Et samlet nggletal
for regnvandshandtering med mervaerdi i projekterne er derfor et groft estimat pa 5-10 mio. kr. pr. hektar.



